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La nm·e que en 1903 consideró como ideal el constructor 
naval italiano Sr. Cunniberti, fué después ampliamente jus· 
tificada en la guerra del Ext remo Oriente, y ~ncontró pron· 
ta y práctica ejecución en I nglaterra, que seguía muy de 
cerca y con especial interés todós los ep isodios de ese magno 
d uelo . 

E l acorazado ' 'Dreadnought", que ha asombrado al 
mundo no solo por su poder y rapidéz de construcción sino 
por el sigilo con que fué construído, es el resultado ele la su· 
ma de estas experiencias. 

L os navíos de este tipo y los que han proyectado las de· 
mAs potencias marítimas, en vista del tipo inglés y ele lo 
que aconseja la experiencia de la ú ltima guerra, ha provo
eado el juicio crítico del Teniente ele Navío ele la marina ita
liana r. De Feo V, que be traliucido ele la Revista 11a ríti· 
m a: 

SOBRE LAS NUE\"AS 'AVES DE ::0.\1BATE 

Si observamos los recientes tipos de naves de com
bate. cuyos proyectos han sido arreglados después de la 
guerra Ruso-Japonesa, enco:1tramos que exi~ten dos ten
dencias en el artillado: una que .::onsiente un tipo único de 
artillería y la otra que comprende dos tipos ele 305 m f m. y 
240 ó 25-l- m / m. 

La Inglaterra con sus naves tipo "Drcadnought" ele 
1 ,200 toneladas, con 10 cañones ele 350 milímetros, y el 
"Inflexible" de 17.300 toneladas con del mismo calibre; 
los Estados {1nidos con el tipo "South Car·Jlina" ele 16,400 
tonelaelns con 8 cañones de 305 milímetros, v b Alemania 
con el tipo "Ersatz Bayern" con 14- cañone;; ele 2 ' O milí· 
metros, según se asegura, representan la primera tendencia: 
y ele olra parte tenemos á Francia con elt ipo ''Danton" ck 
1 ,000 toneladas, con .. ¡, de 305m 'm. y 12 de 2-1-0 m j m; el 
Japón con el tipo ··Aki", de 1 ' , 00 toneladn!;. con 4 de 30;) 
tu / m. y 12 de 254 m f m.; y la Ru ia con un l!po de 19, ' 01) 
toneladas, armado como el tipo japoués. 
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Las características correspondientes á los buques cita
dos no se conocen con precisión; pero las consecuencias que 
se deducen de este trabajo, no podrán afecta rse por las pe
q ueñas a lteraci0nes que 1ntroduzcan noticias más exactas. 

En todas estas naves los cañones están acoplados en to
rres, pero miéntras en las naves del 29 grupo las torres es
tán todas situadas sobre los costados, con excepción de las 
que montan las pit<zas de 305 m j m que se encuentran en los 
extremos, en h•s tipos del primer grupb, exceptuando el "In
flex ible", en parte 6 en todo, se ha seguido la disposición de 
las t o rres en el plano longitudinal; así en el " Dreadnough l", 
::le las 5 torres, 3 están empfazaclas en el centro; en el''South 
Carolina", todas las cuatro torres est{tn en el plano longitu· 
dinal; en el tipo "Brsat?: Bayern" tres torres parece que de
berán emplazarse en el plano longitutliual y las otr?.s en los 
costados. Examinando sumariamente estas disposiciones, se 
vé que las naves del primer grupo tienen un sector de máxi
ma ofensiva, mucho mayor que ·las naves del scgur>clo grupo; 
en las del primer grupo, el sector se extiende de 4·59 á 609 á 
proa y á popa del traves, y en él segundo el sector no sobre
pasa los 40°, como se vé en el signiente cuadro: 

SEC'l'OR DE l t ÁXt:\10 PODER OFE:SSIYO 
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Puesto que el objeto de este estud io es hacer un paran~ 
gón entre las nuevas naves, comenzaré por el ''South Carc
lina'' y el "Danton", que son los que más se diferencian . En
tre estas dos naves existe la mn rcada diferencia en la arti
llería que ya se ha tndicado, y miéntras el 1.0 desplaza 
16,400 tvneladas, el tonelage del 2.0 llega á 18,000. 

Supongamos que estos dos buques combatan, presen· 
tánclose mutuamente el sector de máxima ofensiva: el ''Dan· 
ton" hará fuego con cuatro cañones de 305 milímetros y 
seis de 240 milímetros v "South Carol ina" con ucho de 
305 milímetros. ~ 

A distancias iufenores de 3,500 metros las prohahilida· 
dacles de dar en blanco de 6 metros de alto son para los ca
ñones de 2~0 milímetros aproximadamente el 75 ° lo de 
los que corresponden á los cañones de 305 milímetros, y 
puesto que, :en media, un caiión de 305 milímetros en el 
mismo período de tiempo dispara%. del número de tiros que 
puede hacer una pie?.a de 240 milímetros se puede esta
blecer que á la distancia consider&da, los proyectiles que el 
"Dan ton" puede poner sobre el buq·ue enemigo son tantos 
cuantos puede recibir de éste. El menor calibre que el "Dan
ton" tiene respecto del ''Soth Carol ina" puede C<msiderarse 
en parte compensado con el mayor espesor de la coraza que 
lo proteje, skndo est<\ de 25 centímetros y en el "Sou t h Ca
rolina" 22 centímetros, naturalmente á distancias no supe· 
riores á 3,500 metros; pero más allá de ésta, mientras los 
cañones de 305 milímetros son siempre eficaces y mantie· 
nen sus grandes probabilidades de pegar, los de 240 milíme. 
tros disminuyen con rapicléz no solo las probabilidades 
de dar en el blanco sino también la eficacia de este impacto. 

i\lás allá de 5,000 metros 6 quizá antes, la ofensi\·a de· 
sarrollada por el "Danton" resulta la mitad ele la que puede 
rectbir del "South Carolina"; por consiguiente, está fuera de 
duela que el "Danton", para combatir en condiciones iguales 
co n el ·•South Carolina", debe mantenerse á una distancia 
comprendida entre 2,500 y 3,500 metros, límite mayor 
ofensivo del torpedo automóvil, marcando al adyersario 
en una dirección comprendida en el sector de máxima ofen . 
si va. 

El "Danton" tiene una milla más de velocidad, que no 
es mucho si se considera que para obtenerla ha ido preciso 
aumentar el peso del motor y, por consiguiente, el de plmo:a· 
miento. En tNlo caso, si esta ventaja puede eonsen·arse en 
la práctica ¿puede el "Danton" mantenerse á distancia útil 
y al mismo tiempo desarrollar sobre el enemigo la mayor 
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intensidad del fue<YO, condiciones ambas indispensables para 
q ue puede combatir con la esperanza de Yencer ó jnquear al 
a el versa río? 

Supongamos r¡ue el ''South Carolina " mantenga al a_d· 
versarío bajo un ángulo de 60° á popa del traves. cualqute
ra que sea In maniobra de este último. Sean D. y C. las po
siciones contemporáneas del "Danton'' y del "South Caro
lina": la dirección de esta nn ve está inclicacla por la flecha 
en C. y pnr consiguiente se moverá en la dirección D. C. , por 
el lado opuesto a l adversario D., 1 X sen. 60°=1SXO. 7 
por hora. (6g. C.) 

Si el "Danton" quiere mantener á su adversario ba jo la 
acción de su máx:ima ofensiva, tratará de ev itar su alejamien
to por todos los medios posibles, deberá marcarlo por 40° {\ 
popa dd trm·és, moviéndose en la misma dirección que el 
enemigo con millas 19Xsen. 40°=1GX0.64 por ho ra. Los 
movimientos resultan, en el primer caso de 15.7 y en el se
g undo de 12.2 por hora, P'"'r In que la distancia irá aumen· 
tando en 100 metros próximamente por minuto, hasta qul:! 
el "South Carolina" haya obtenido lo qne le es conn·n iente 
para mantenerla constante, igualándola en la dirección D. 
C., con la del "Danton", lo cué~l puede consegui r reduciendo 
la velocidad á 14 ó disminuyendo el ángulo de marcación á 
45° según la impongan las necesidades(¡; la máquina 6 de 
~.-arácter táctico, pues en ambos casos obtiene aproximada
mente 14X sen. 60=12.2 y 1 8Xsen. 45°=12.2. 

Pero si el "Danton" no quiere renunciar á la distancia 
que le es conveniente, deherfl acercarse al "South Carolina", 
ma:cánclolo por un ángulo superior á 40° del tnwés y pnrn 
no Interrumpir el fuego de los cañones de 240 milímetros 
montados en las torres del medio y de la ah:tn del costado 
que presenta a l enemigo, y á la vez que! trata de conseguir 
lo mas pronto posible la distancia fa \·orable, deberá gober
nar m~rca!"do á su adYersario á 70° á popa ele\ través; en 
es t a cltreccJón la velocidad será de 19Xscn. 70= 17.9 millas, 
la yue le permi tirá ganar 70 metros por minuto. Conforme 
á esto, si s~ quiere, por ejemplo, pasar de 4 ,01)0 ú 2,600 me
t~os, debera emplear 20 minutos, después de los cuules vim
rayf:lra Yolve~ á marcarlo por 40° y poder desarrollar su 
n~axun~ ofensl\·a y con este movimiento voh·en1 á perder In 
d_tstancta akauzada en 14 minuto , De esto se deduce que 
St el "Oar.ton" q uiere cnmbatir manteniendo la distancia 
que le es favora?le, debe maniobrar haciendo continuas gui
nadas Y renunctar durante un tiempo notable á desarrollar 
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su máximo poder; mientras que el "South Carolina" puede 
~eguir el fuego sin dificultad ni interrupción. 

Aclt:tnás el "South Carolina" presentará generalmente 
su coraza bajo á ngulos mayores al impacto, con lo cual ad
quieren mayor valor los argumentos que deciden la supre
macía. 

En conclusión: en la primera hipótesis hecha, esto es, 
cuando el "Danton" t ienda siempre á desarrollar su máxi
ma ofensi,·a, la distancia no es impuesta por el que t iene ma
vor velocidac:, si no por el que tiene el sector de máxima 
ofensiva mtís ámplio; en la segunda hipótesis, el mas veloz 
para conservar una d istancia favornble, con frecuenci2. deberá 
renunciar á la máxima ofensiva por frecuentes maniobras. 
poniéndose tambiép en este caso en condiciones de notable 
interioridad. 

La adopción del calibre único, la disposición de los ca
tiones en la línea longitudinal, ha hecho por esto posible á 
una nave el tener siempre ventaja sobre un adversario su
perior en velocidad y en desplazamiento. 

De las otras naves consideradas, todas mas 6 menos 
adolecen de las mismas desventajas que hemos hecho resal
tar en el tipo "Danton''. Solo el "Dreadnought" se encuen
tra en iguales condiciones que el ''South Carolina", pudien
do hacer fuego con los mismos cañones y en igual número, 
y si un sector de máxima ofensiva es menor (sus límites según 
parece, son á 45° del través, por una y otra banda] tiene un 
exceso de tres millas en su velocidad. El "Ersatz Bayern" se 
encontrará unas veces en mejores condiciones y otras en 
peores, por tener un menor campo de tiro r.o cllmpensado 
con un suficiente exceso de velocidad. En los otros tipos, ja
ponés y ruso, el calibre de 254 milímetros, ligeramente su
perior &1 de 240 milímetros. no compensa la inferioridad 
ya anotada en el 0 Danton", tanto más que unos y otros 
tendrán según parece una velocidad mas á menos igual. 

Las considcraci• mes hechas en el caso de solo dc.s bu
ques pueden aplicarse tamb:én á las divisiones homogéneas 
por estos constituídas. pues estas agrupaciones en nada 
cambian lo que se ha dicho; en conse(·uencin, se podrá con
cluír que la división árbitra ele la distancia será la formada 
por buqnes que tengan el más ámplio sector de máxima 
ofensi,·a. Los adversarios no podrán aprovechar 'Su mayor 
velocidad para imponer la d istancia, porque vendrían á en
contrarse en condiciones de mayor inferioridad ofensiva, á 
no ser que dispusieran de una velocidad muy superior como 
sucede con el "Inflexible". 

2 
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A los buques dotados de un secCor ele máxima ofcnsi\'él 
muy ámplio, n'sultará muy fá(' il el con.:entramicnto del fue
go sobre el enemigo más próximo, mientras que{, éste, aún 
siendo más ,·eloz, no siempre podría dirigir sns cnñones nnii
log-amente, y con frecuencia se \'erian obligados :'i dirigir el 
fuego sobre buques más lejanos, por encontrarse 6.tos den
tro de su mfls limitado sect or de máxima ofensiva. 

Si el "South Carolina" <,frece ventajas sobre los otros 
tipos de nan~. es concluyente el mejor rendimiento que se 
podría tener de un buque a r mado cor. 12 cañones de 305 
milímetros en Yez de ocho, cuya velocidad se igualara a l 
''Dreaclnougth" y el sector de m::\xima ofensin\ fucrn de 70° 
en ycz d<> 60 del tra,·és, ú uno y otro costado. Era precisa
mente éste el tipo de t,uquc que yo ponderaba con entusias
mo en un estuc1io sobre na ,·es de combate, publicado hacen 
dos años en una hre,·e memoria y que con mayor acopio de 
datos, apareció en la revista ele ~l ~1yo de 1906. 

En aquel estudio t rataba de demostrar, que la importan
cia del fuego por la pr\>a ha sido en la práctica siempre muy 
inferior al previsto por la teoría, y que su eficacia no puccle 
absolutamente parangonarse á la de fuego de costado. Su
puesto que la mayor censura al tipo "South Carolina" es 
precisamente por su debilidad en el fuego de proa y pupa, 
creo oportuno repetir los argumentos. 

L e s tiros hech.1s en la dirección de la qu illa en algunas 
naeiom·s, por -:ía experimental, han demostrado que hacien
do fuego con pequeitos :í.ngulos ele elc\·aci6n, ~e corre el ries
go de anrías y aún con alguna seriedad en la propia nave. 
S in embargo ele estos hechos. se insiste en cia r una gran im
portancia ~ti fuego en direcci6n de la quilla en las :nle,·as 
construcl·iones, lo que demuestra que se admite la posibili
dad de usar éste. aunque clañoso, cuando las nccesiclacles 
Hiclicns asf lo exigen. 

Estas exigencias tácticas se deducen del concepto ele la 
concentración del fm'go en la rlirección de la quilla sobre 
una nave enemiga, ó de la necesidad del ataque ó dden<;a de 
~u na csnwdra que <15 caza 6 se rd.irn. 

La concentración ele la ofensi,·a apron·chanclo los tiros 
por quilla no puede efectuarse sino ele un modo rehtti,· ~tmen · 
te ilusorio; esta t•xigc que las tHl\es estén en línea de frent-: 
6 poco menos; Y como los rumbos son i'-!uales, s<.lo una na
,·e, la que marque ú su ndversario en Ja 'direc~.:ión de la qui
lla y bajo la acción del fuego concentrado, podrá hacer fut'
:z_n cnn todos los cationes que puedan disparar en las clircc
t'toncs de proa ti po pa; las rlem:í.s na\'es presentar:'in sucesi-
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\"amente al enemigo los sectores de mínima ofensiva, porque 
los sectores comprenrliclos entre el plano longitud inal y el lí
llllte de los sccton~s de máxima ofensinl, son los m enos efica
ces. Así, en una línea de frente, con buques tipo" Ersatz Ba
yern", uno solo ha ría fuego con 6 cañones ele 280 milímetros 
:.·_ touos los otros con solo 4 caii0:1es de 14 que cada uno 
1:1<;:11C. 

Una concentración tan li mitada, que es todavía méÍS es · 
ca~a con los tipos francés, japonés y ruso, no justifica una 
ck1se de tiro, que repito, puede tatr.bién resultar perjudicial 
para la misma na\'<.'. Las razones expuestas s0n también 
aplicables en los fuegos en caza 6 retirada, y por esto, antes 
de insistir en un concepto que, á mi juicio, es cr iticable, de
bería estudiarse si cnn la disposición de las torres cn el pla
no long itudinal , no se alcanza m~jor la eficaz concentración 
del fuego, ya sea <:n caza 6 retirada. 

Considerando dos naves, de las que una gobierna pre
sentando á la otra la proa 6 la popa, seg(m que le dé caza G 
se retire; si esta última gobierna man:ando al ad,·crsario á 
20° de la quilla, el camino que esta dirección hará perder es 
apenas de 6%, porque su mnvim1ento en la dirección del cut
mig-o 6 en la opuesta es de V sen. 70°=0.94 V, sientlo V la 
velocirlad; pero si en dicha dirección puede desarrollar todo 
su poder ofensi,·o, la mínima pérdida de camino está com· 
pensada por la arrolwdora superioridad en la ofensiva. Pa
r a que esto suceda, es prec1so que tl sector de máxima ofen
siva se extienda hasta los 70° del través. 

El tipo ''South Carolina", aunque con torres en plano 
longitudinal, no parece realizar tan importante ventaja, te· 
niendo limitado á 60° el sector de máxima ofensiva; y en es
tas cond1ciones, la pérdida del camino útil es de 16 el<, pérdi
da ciertamente muy grande, para una naye que 11 0 tiene una 
alta \'elocidad. 

Po r lo expuesto, aunque este tipo rintliza, desde ahora 
con el tipo "Oreacinougth", sin embargo de que su desplaza~ 
miento es notablemente menor, podría !;er susceptible de 
mcj oramien to, dando ft la superestructura central perfile 
que permitan {l las torres el tiro á 70°, tanto á proa como 
ú popa del través. 

A iguales conclusiones se llega considerando dos di,•isio
n es, rlc las cuales una está formado de UIHl na\·e que tena-a 
las torres en el plano lontitudinal; esta última, con suce~i
vas g-uiiiadas de 2U0 de la dirección núm utal del cnemio-o 
podrá clirijir el fuego de t.oda su artillería mnnttnicndo ~"'r,~ 
abrumadora superioridad en la otensva¡i, mientras ¡,, di,·i-
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si6n ach·ersaria no podrá concentrar sino un fuego mui e~· 
caso, de Jos caiiones capaces rlc tirnr en el scctcr de b míni
ma ofensi,·a. Esto, requiere un exce o de 3 '.k en la ,·eloci
dad, exceso no dificil de alcanzar y que se podrá obtener 
mftsfacilmentc,con los buques que tienen las torres en el pla· 
no longitudinal, que con las otras; porque la disposición de 
las torres al centro, c,·itará las formas salientes de un bu
que en determinados puntos de sus bandas, lo cua! permití· 
rá encontrar las líneas más com·enicntes, para que al e!';fuer
zo del motor corresponria la mayor velocidad. 

En conclusión, podemos afirmar que los buques con to
rres en el centro, por la posibilidari ele tener sectores de 
máxima ofensi,·a hasta 20"' de la quilla, tienen siempre ma· 
yor t·apacidacl ofensiva, excepto en el caso en que estando 
interesados en mantener el contacto ofensivo, no dispongan 
de un exceso de 6 (# en .la velo<'idact _v el enemigo esté en re
tirada. No le parece al que esto escribe, que constituya és
ta una efecti' a inft>rioridad de las naves con torres en la lí· 
nea longitudinal; las condiciones en que esta inferior1dad 
podría manifestarse, suponen en el enemigo la firme resolu
ción de evitar el combate. Podría penshrse en aprovechar 
de esta inferioridad, para ~.:onst1tuirla el fundamento de una 
tádica á emplearse contra las naves con torres en el plano 
longitudinal; lo que sería un error, por que éstas, cuando 
son atacadas, se encuentran siemprt> en condicioues Je abso· 
lura seguridad. 

Las \'entajas que se desprenden de una mayor amplitud 
del campo de tiro, compensan y con frecuencia superan á 
aquellas que, aún relacionfllldose con la concl.!ntración del 
tiro, pueden ser ocasionadas por una mayor velocidad y 
ademfis, no son tan aleatorias, como las \·entajas que de
penden de una mayor velocidad, que disminuye con la edad 
de la nave, ó pueden ser limitadas po r las condiciones del 
casco 6 por averías en las máquinas ó en las chimeneas de 
las twves, que deben cooperar c11 una misma formación. 

Eliminadas las objeciOnes referentes al fuego en dirección 
de la quilla, aducida en contra de la adopción de las torres 
en el plano longiturlinal, no queda sino una nparente dificul
tad que se relaciona con la sistemación del buque; y digo 
aparente, por que puede, en cambio, consegu1rse lu mayor 
robustéz. con la mayor sencilléz 

Lo paiioles ele mt~niciones instalados longitudinalmen
te en el centro de un buque, tendrán la m5xima defcn Í\·a 
contra la explosión esterior de un torpedo, pcrmitir(\ll el rú· 
pido y fácil trasporte de las municiones de una torre ii otr:-t, 
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cuando alguna de estas resulte averiada; los mamparos 
longitudinales que limitarían estos pañolt>s, constituyen el 
mayor sostén de las torres de la art1llería y de comando. 
podrían formar una galería, en donrle pueden estar sistema
dos los conductores principales ele fuerza y de luz, trasmiso. 
•·es de órdenes, maniobr~s de! limón, ciare ele las puertas 
estancas v la maniobra de los mecanismos de inundación y 
achique. ~En las naves con torres en los costados, las me.;. 
cionadas trasmisiones de órdenes, de maniobra y de energía 
siguen por caminos sinuosos y dificiles de vigilar; las opera
ciones para la inundación y achique no pueden ejecutarse 
con prontitud y facilidad, estando esparcidas en todos los 
fingulos del buque. Esta faena tendrá en la guerra moder· 
na una importancia verdaderamente excepcional, porque 
una nave inundarla resulta inofensiva y t:'lcil presa del ene
migo, no pudiendo sen-irse ele sus medios de ataque y defen
sa. 

Las carboneras en una na\·e con torres en el plano lon
gituJinal, se encontrarán situ telas uni f\)rmemente en toda 
la extensión de sus flancos, sin qne las interrupciones oca
sic.nadas por los pasages de municiones á los depósitos, y 
las galerías de concentración, impidan y hagan difícil el tras
porte del carbón de las carboneras de resernt á las de scn·i · 
cío, lo cual puede afectar notablemente, la velocidad de la 
na,·e después de un prolongado camino á toda fuerza. 

El apro,·isionamiento exterior del carbón resultará con 
evidencia muy fácil, y miís ventajosa la instalación del alo
jamiento para los oficiales y el eq uipaje, sistemación que se 
hace complicada y difícil, cuaucio las torres emplazadas á 
ambas bandas sustraen los espacios contiguos á las mura
das que son los más habitables. 

Aceptado el concepto de las torres en el plano longitu
dinal, es necesario estudiar como podría obtenerse en la 
práctica el más amplio sector de ofensa, cuando se quiera 
emplazar 12 cañones de 305 m f m. en yez de que monta el 
"~outhCarolina". Teniendo presente las dimensiones de las 
t?rrcs de hoy, quo: tienen cañones de 305 m f m., las distan
ciaS ii que deben situarse para que sus callones puedan dis
parar á 20° de la quilla, y el espacio para las chimeneas ,. 
torrt- de conw.ndo, se hace necesario llegar, y quizá pasar, 
los 170 m. de eslora, empleando las actuales torres en las 
que los cañones están en copia el uno al costado del otro. 
2\lontados los dos cañones y superponiéndolos se consegui
r~ e~0110illiznr notabl~mente la eslor~ del buque ;: por con
l')lgu¡ente el desplazan11ento, valor y fuerza motnz. 
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Incluimos en seguida los esquemas de una na ,.e en los dos 
casos. [Fig. B]. 

El problema m!\s difícil al proyectar un buque con torres 
en el plano longituciinnl, es quizú el rlohle emplazamiento de 
las p1ews de per¡ucño calibre, y creo deban ser, por lo menos, 
ele 10m / m. para tener una seria seguridad de ofender más 
allá ele 2000 m. Un" parte ele estos podrían montarse den
tro de la~ brazo las acornzadas que protejcn las torres ele en· 
mando y lns chimineas, otros 2 grupos los más numerosos, 
f1 un0 y otro costado, debajo de la torre de proa, con en mpo 
ele tiro lo más extendi<!o hácia proa, p0rque las torpederas 
que se encuentran en el sector de proa son las más peligrosas, 

Bl objeto de este corto artículo ha sido probar que los 
buques conseguirán desarrollar y emplear tanta mayor po
tencia, cuanto m{ís se apmximen al tipo ideal de las na ves 
con torres en el plano longitudinal. Esta tendencia está chl
ramcnte delineada en alguno ele los últimos tipos de na\'C é 
irá acentuándose más, hasta que resulte ine,·itahle, cu~1ndo 
el sistema defensivo de los buques haga necesario, como pa
rece que dcha pronto Yerificarse, el asunto del c>alibre de los 
cañones sobre el de 33 m f m.; la instnlnción en los costados 
ele torres tan pesadas y embarazosas, como resultarán l;~s de 
los cañones de 406 m m., creo que deba ocasionar mayores 
dificultades que instalándolas en el centro. 

T. E. DE :\I. 

>+<~ --

Observaciones sobre el proyecto 
del Reglamento orgánico interior 

J>¡\ IU LOS llt'Qt'J.;s DE L .\ A R~l.\ 0.\ 

En la aplicación pr{lctica,clel proyecto en ohsen-aci6n del 
reglamento orgá ni e o i uterior, m~tnclado ohscn·a r (J llimamen
tc, se ha podido conslata1· que mlolet·e de pequeñas incorrec
ciones, las que podrían ser reformadas, {t fin de que armonice 
cuanto ~a posible, su compresión y aprovechamiento del 
tiempo en las necesidades dt>l scn·icio, con In rapidezenlnt:ie
cución de sus dislintns disposiciones, para que todas ellas 
sean realmente cumplirlas. 



RE\'!STA OE .\1.\RINA '1 

Los defectos de que trato son, desde lu(:g<', de tan escas~ 
magnitud que en nada amenguan el mérito de ese trnbajo 
que, indudablemente, ha venido á llenar un vacío que existía 
y que urgentemente reclamaba el llevarlo á efecto, para unifi. 
t.:ar el régimen interior de los buques de la Escuadra. 

Para facilitar la comprensión en el estudio que de él ha
go; lo dl\·idiremos en dos partes: tomando en la primera, la 
distribución del tiempo y en la otra los toques de corneta. 

DlSTEHBltCtÓN DEL TIEMPO 

La fJOlicía personal predominando sobre la general, es 
practicamente innecesaria toda vez que la dotación tiene que 
entrar inmediatamente al h:tldeo de cubiertas, y en el cual 
ambas se ejecutarían simultáneamente y cuyo retoque gene
ral se hace incuestionable, en el tiempo que se concede para el 
cambio ele ropa; suprimido el balcleo por cualquier causa se 
utilizaría el personal, por ejemplo: en la ,·arlo de pinturas, ten
drían á la mano agua y jabón, podrían siempre hacerse un 
aseo primario y á la hora de permutar el ,·estuario tendrían 
siempre que enjugarse nue,•amentc. 

Talt.:OlUO marca hoy el reglamento de que trato, noesen 
,·erclad sostenible, por que se encucn tra como obstáculo insu
perable por ahora, la cantidad de agua duke que se tiene es
tllhlecida por ración. diez litros para todo St>rv icio. 

Adem:í.s, el tiempo que se dá lo hace irrealizable, si se con
sidera que tendría que llevarlo á efecto á la ,·ez todo el equi
paje .r lo lim1tado del número ele tinas ú baldes ele que se po
dría disponer; el acarreo de agua seria moroso teniendo que 
extraer treinta ó cuarenta baldes por un solo caño, habria 
que ejecutarlo por partes y en consecuencia quedaría inacti
Ya ut1a part·~ de la tripulación. 

Los útiles tendrían despucs que flclararse para emplear
lus en el baldeo y llenarlos nue,·amentc, terminando éste,{\ 
fin de que la tripulación pudiera enjugarse antes de Yaria t· de 
vestido, lo que ocasionaría gasto doble ele agua. 

Al comenzar el baldeo en las mailanas, se nota que la 
gente ele manera incidental y con la rapidez con que esta fae
na se ejecutn, se mojan los pies y la cabeza en la tin~t. con el 
objeto de clisminuit·los efectos dd frí11: es este un pn .wraseo. 
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Cuando lleg-a el momento ele cambiarse ropn, entonces 
acuden sucesi,·amente en bu~ca del agua dulce que utilizan 
sin aglomeración, pues los primeros en desocupan;c seg-ún los 
cargos que han tcnirlo, lo ejecutan antes; mientras los otros 
~e entretienen en sacar trancaniles, pintunlS, etc.; de tal ma. 
nera que, sin interrumpir el trabajo, concuerdan con los (Jtiies 
disponibles, evitá nclose así a,glomeración del personal y lns 
discusiones que pudieran sobrc,·enir en ello-; por pri m ación en 
los utensilios, con relajación de la disl'iplina y buen orden que 
debe reinar en toda circunstancia. 

En tal concepto, se pueclejuzg;u conveniente suprimir In 
parte correspondiente á la policía personal, y englobarla en 
la de \'estirse con la ropa del día. 

El liempo que trascurre entre la hora de dianA y la pri. 
mera lista, es exccsi,·amente lar:ro é indudablemente acos
tumbra :1 las tripulaciones á ser morosas en sus moYimiell
tos. quitándoles ese distintivo de rapidez que debe distinguir 
á los hombres de mar; es un hecho evidente que este inten-a
lo sobrada mente largo permite al equipHjc ser perezosos, con
sintiéndoscles el continuar algunos momentos más enlamo
dorra, lc,•antarse pausadamente y proseguir con movimien
tos de lentitud marcada á la trinca de coys, In mismo que su
cesivamente en las distintas faenas que s~ le encomienden. 
Con solo cinco minutos es suficiente. 

Contiuúa apoyando esta pesadez, el largo período que 
pueden emplear en el haldeo de cubiertas, casi el doble del nc. 
eesario, pues en estt: buque con una superficie de cubiertas de 
911 m' y con la reducida dotación oficial de cuarenta v ocho 
individÜos entre los que se necesita suprimir enfermos, per
sonal de cámaras y cocinas, descanso por guardia nodur
nas, etc., nunca un baldeo ha podido demorar más allá de 
una hora treinta minutos, qucclánclonos en consecuencin una 
hora que deja el reglamento y que en este Trasporte se entre
tiene en ejercicios de llexibiliclacl, en espera de la hora prescri 
ta pam el cambio de ,·estuario. 

Cosa igual se deja notar, aun cuanrlo e11 menor propor
ción, r. spccto del tiempo empleado en la limpieza de artille. 
ría y n1etales; con un tiempo designado tle cuareutn y cinco 
minutos, que es dem::ls, :;i se fija la atención en que esta faenn 
es diaria y en consc..:uencia, no necesita grnn esfuerzo para de
jarla terminada como se deja notar en' cst~ buque que tiene 
cuatro cañone~ y clos ametralladoras, con solo el personal 
primitivo. Puede hacerse en el t'Spacio de treinta minutos. 
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Continunnclo en el orden cronológico del hornrio, se en
cuentm la cJi ... po!';ici{Jn que estatuye la lcclum ele caHil.("os en 
un lapso ele quince minutos, tiempo que con mzón put·clc juz. 
ga rse perdido 6 ele escaso e u mpl11n icnto, si se tiene en cuenla 
l:ts pocas ó ningu nn!'; faltas que pudiera haber comeliclo el 
personal, en un período en el cual han pasado en <:1 :.ueiio el 
l' illl'ttenta por cit•rlto del tiempo trascun ido desde la aplica
l'iún de las penas t.·n la noche del día anterior. 

A las 12 h. +5m. p. m. se prescribe el at'laramiento de so· 
liados. Atendiendo:í lns reglashigiénicasquedelermina supri
mir en cuanto sea posible un conjunto numeroso ele personal 
en lugH res estrechos, st• comprende lo pcrjucia 1 que \'end ría ú 
ser esta d isposición si se obligare su cunaplimiento, y parece 
sería con~·eniente suprimirla aun por inefidz, dado <:1 caso 
que el personal ;aclara \·oluntariamenlt' antes de los treinta 
mrnutos, tiempo m:'ts que suficiente. 6 limitarlo ti las 12 h. 
30m., quedando en el sollado el cuartelero y rancheros p:~ra 
tt•rminnr la polida del sen·icio. 

Esta disposici6n puede juzgnrse inadecuada toda yez 
que, ciiiénd0se {t ella, qtwdaría eslablecrdo el barrido de cu
biertas . 

. \ ¡.h. 15m., se ordena seg-ún el mismo reglamento, acla
rar y barrer cubiertas solc. una \'ez Hl día, pues al pn·~nihir
lo determ ina estl.' momento como una hora pn:ci~a. fatal de 
su cumplimiento, ~icndo un hecho cst;thlecido que el barrido 
se tjccuta horariamc.•ute y cada YCz que la detcrminaci(ltl de 
fttcr'w 6 ejercicio lo clenwncla . 

Distribuido como se encuentra minuciosamente el t iempo 
diario, con pre"l'ript·iún determinada durante unn semann, 
:-;u i~ocronismo no clt:ja lugar á otras prácticas que, tnmhién 
¡nll·den dtseiiarsc como neccsid:td impt•riosa p~il·a las dif~ren
ll'S t·in:unstanc.·ias {t que hay lugar; tal es aquella po::- la que 
~e de he a :ostum br:t r d personal t•n s us faenas por nito. fí li n 
que \':t\·au tomando confianza en esas maniobras, t•n las que 
ú mentido se ,-en eu la urgencia de efcct unr, por lo <¡tH.' creo se 
elche sctialar un tiempo 1wr~l lacar rern de jarcias, crt lm: que 
sell·l·cionando por los supenores el pe:-:-onal, segúu ;\us apti
tudc:-;, se les haga suhir poco á poco:\ la perrilla, pic.·o~. t.'tc., 
ha~tn qu~ todos adquieran la pnktica nece,a.ria, pcrclacndo 
el miedo que en los primeros momentos les mfundl.' y que en 
caso clndo podría d:tr lug-ar á lnmentnr ~tlgún alTiclente. 

Conceptúo rl'formablc el ritunl pt escrito á IH!' 5 h. :w m., 
en el cual cre_emos scrí:t c_on\'enienlc disponer se <:jc~:utt.· n t.'jcr
cicios rnetódtcos, su p tlrl1tenclo desde lucgo los que clt. u mlcn 

:~ 
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fuerza y emplear aquellos que sean higiénicos, los que, ha
bilmcntc dirijidos, pueden propender á efectuar una buena di
jesti6n, evitando que ésta sea lenta ó demasiado laboriosa lo 
que dejaría á la postre como secuela, ese cortejo de Lmstor
J~os g-ástricos que tienen como nrijen las malas digestiones. 

Esta gimnasia muscul<lr combatiría también con exce
lente efecto el estado de atonía intestinal, frecuenlisísimo en 
el militar el que, por razones conocidas, se ve á menudo im
pecliclo ele cumplir sus exigencias corporales en los momen
tos en que ellos reclaman y ejecutarlas solo cuando las con
tingenciaS del sen·icio le permiten. Este predominio ele la 
YOiuntad sobre las funciones fisiológicas, ter m in a por fatigar 
y \'oh·cr perezosa la musculatura intestinnl, determinando 
comn consecuencia lógica, ese estado de constipación que 
puede en un momento dacio y á causa ele una lijera indijes
tión, por ejemplo, ser el punto cardinal de trastornos gene
rales, gravísimos y de ccJilsecucncias á menudo funestas. 

[Continuará]. 

Trasporl~ "!quitos" 
C. E. G., Reí' RosELL, 

Teniente lo . 

. . . --· + .-+ •-.. --· . 

Percutor mixto para torpedos automóviles 

rni<:amenle es usado el sistcmn clt: percusión, para pro
clucJr l~l i~nición ele la car.ttn de lo~ torp~dos nutomén·ilcs. El 
mccam.:;m~ ha sufrido una ~~ ric de perfL•ccionnmicntos (]UC 

han tmnstormado totalmente el pnmitivo sist~:ma ele pisto
la por el. a_ctul!l de l~élicc sistcm:l ··Danc"l" (m;ado en los tor
pedos~\ h11~~ehcnd ~ch\\"arzkotl, B!Jss Lcaritt, etc]. en d que 
sc_ha stn.lphhcado la construccitu1 y matlljo, e\·it!índn~c al 
nusmo tJt'mpo, con la mlnpc1tln del ~c~uro, la~ t:1taks cono;;e
l'Utncia~ de la$ explosiones prcmalur,\s. 

Tcntcntlo lu~ar la explosión de la cxpolela, y l'Oil é~ta, la 
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de la carga clel torpedo al menor choque que sufra el percu
tor, se ha tenido que construirlo de manera que solo después 
que el torpedo ha recorrido una distancia media ele cincuen
ta metros, se encuentre en condiciones de poder cl&r fueg-o, 
premuniendo así, de los accidentes que produciría una exr)lo
sión á inmecl inciones ó en el buque mismo que vá á hacer el 
lanzamiento. 

Por otra parte, si el torpedo no llega á tocar el blanco, 
debido á cualquiera ele las múltiples causas impre,·istas que 
modifican su trayectoria, continuaría na\·eg-ando hasta el 
momento en que. recorrida la distancia para que fué lanzado, 
se detenga la máquina, abriéndose simultáneamente la ,.ál
Yula de inundación, que dejaría entrar el agua en el flotador, 
con Jo cual el torpedo se irá á pique, es decir, que toda ''ez 
que no llegue á tocar el blanco 6 se detenga cerca de él debi
do {t un error en la apreciación de la distancia, se perdtTá el 
torpedo yéndose á pique sin explotar. 

Con el objeto ele remediar en lo posible el inconveniente 
antes mencionado, el Sr. Lagos, Teniente de ~avío de ia ~Ia
rina _\rgentina, ha hecho construir una espoleta de su inven
ción, que permite dar fuego á la carga en el momento que el 
torpedo ha recorrido la distancia para que fué gr?duado, sin 
necesidad de que toque contra el blanco; con éste dispositivo, 
rtntes de perderse el torpedo, existe la probahiliclacl de ave
riar al enemÍ;_{O, si la explosión tiene lugar cerca de él. 

La forma y peso del percutor es igual á los de hédce, pe
ro su mecanismo interno estft constituído de tal modo, que 
la hélice después de zafar el seguro, en lugar de quedar loca, 
sigue accionando el mecanismo de distanciaquedeterminará 
el momento de la explosión, pudiendo proclucirse antes ésta, 
si durante el tiempo que el torpedo recorre su trayectoria, el 
pc:-cutor sufre un choque. 

J. \'. GOICOCREA. 
Tlc. 2o. Go. 
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Apuntadores y cabos de caí"ion 

l.\I,C.O A~Í COMO n; I'ROYF:CTO) 

:\lucho se ha discutido sobre la cuestión de si el Cabo de 
Cañón, es decir, el Jefe ele la pieza. debe ser 6 n6 el que In n
punta, quedando por la experiencia clefinitiYamente estable· 
ciclo, que el apuntador de una pieza no puede ser el jefe ele la 
misma sino en casos excepcionales, por la circunstancia de 
que aqu~l tiene que concentrar todas sus facultack.s pnra 
IIIO\'cr la pieza en den\ción _v enfocar el objeto á herir, lo 
cu~d le: impi<k, ncccsnriamente, el descmpeiio ~tmultánco de 
cualquier otra operación, teniendo que concretarse ele hecho 
á las operaciones de apuntnr y rl;~r fuego. 

Además de las cnumer<Hins, hay otras operaciones tales 
como graduar t>l a lzn, corn:c.:ión por deAexiém y, sobre tocio, 
la apreciación del tiro, corrccciún del mismo. rapidez y hu~:n 
scn·icio en el amnnicionamiento. 

Concretándose el apuntéldor tan solo á apuntnr y dis
parar su pieza, hay necesidnd de alguien que clirija y vigile 
las demás operaciones, y á quien lógicamente puede IIHmar
se Jefe de pieza, que n~a persnnnlmente el funcionamiento 
del caitón, haga que todas las f>nlcnes se ejecuten ri'1pida y 
eomplelameutc, que se obsern~n todas l;l!' prt'~auciones pa
r:t la seguridad de la dotación y rc-,ueha satisfactoriametl
te todas las ditil·ultadcs impreYista<:. 

Ann lizaré hre,·cmen te lo-. dehl·res ele a m hos en rgos, oc u· 
ptíndume principalmente de la instrucción nel·es:~ria para 
clesempeiiarlos con cntt>ra corrección y exactttutl . 

. \ Pl'~T.\ nmms 

Gsta instrucción puede cJi,·iclirsc en cuatro part~·s. 
1 :;>-.\juste ele alzas. 
~'·'-:.10\·imienlo de la pieza en rlirccciíHl. 
3·'-:\10\·imiento ele la pil·za en ell ,·ación. 
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4"-Correcci6n ele los errores por obsen-ación del 
punto ele caída del tiro <lltterior. 

19 Las alzas telesc6picas necesitan corregirse de ''cz en 
cuando, y el apuntétdnr aprenderá detallaclamente ~omo se 
et~d(tan cc;tos ajustee. Se le dt·berá también instrutr en el 
empleo del al;:a y sus accesorios, alza llena, media y rozan
te; efecto de trr~er el hlanco Y muntcnerlo en el cruce de los 
hilos del retículo [en cañone-s ck ¡:-equeño calibre] <:te. 

2Q Una \'C7. familiarizado con tocio lo rclati,·o á las al
zas, se le enseñará á maniobrar su pieza en dirección, por 
medio de la ~ontínua pr{tctica con calibrl'S reducidos. 

3Q El man~jo rle la mani,·cla de ele\' ación es muy impor
tante y depende de él, en g-ran parle, la rnpidez del fuego. La 
instrucción scr{t progresi\•a, comenzándose por blanco fijo. 

Pueden emplearse di\'ersos métodos. cada uno de J,¡s 
cuales prc,.enta sus ,·entajas, tales como mantener el cañón 
apuntado al horizonte, práctiea del aparato Seott y práeti. 
ca del tiro reducido. Este último sistema tiende á de-;arro· 
llar especialmente la rnpidéz en el mo,·imiento, pues el inter
,·alo de cargar es muy pequeño en Jos calibres reducidos. 

En la prActica de estos ejercicios es muy conveniente po· 
ncr un sin·iente en el manubrio de dirección, pues el apun
tador, como llevo dicho, solo puede hacer dos cos>ts ft la 
vez y las más importantes son In elevación y el disp:no. 

Esta instrucción como fi simple ,·ista se obscn·a, es In 
mas larg-a, rues comienza en el triángulo de puntería y ter· 
mina en el ej~rcicio recd de tiro. 

El último punto á tra'tarse, es decir, el conocimíento ele 
la pieza y las <.'Orrecciones ft efectuarse por la ohsen·ación de 
los puntos de caída ele! proyectil, solo puede hacerse con la 
práctica del tiro con cargas de combate, sin lo cual jamá~ 
pocl r:í el a pu ntndor connccr In ecuaciún perso:nal de su pie. 
zn. Esta práctica de tiro S<' hará primeramente sobre blan· 
co fijo v á distancia perfectamente conocirla. 

'La -obsen·ación de los punto.- ele caíd ,t del proyectil, no 
solo .. jercita al apuntador á corregir su puotería, sino que 
k enseña lo que puede esperar de sn pieza en condiciones de
terminadas. Bien conocidas del apuntador las pe<:uliaricla. 
eles de ella. podrá entotaces ensciiársele el tiro sobre blanco 
movible, haciéndolo lento, metódico ,. {t distancia bien de
t~rminada primero; su objeto es conséguir, no tanto rapi · 
déz, sino la ex 1clitu 1 y conci~n.:ia en la" corre-::don.:::.. 

Exprdito el npuntádor en In instruccifln nnte•·ior y te
n icndo en e u en ta que en las condiciones re a les de tirP, -solo 
se conocerá aproxillladamente la dist~tncia, le sc rú li'lllnCt:S 
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esencial aprender ft corregir un tiro por el resultado de los 
anteriores, para lo cual se tlc,•ar{t {t cabo, una ve:r. impartirla 
la anterior instrucción, un ejercicio de tiro :í. distancias co
nocidas solo aproximadamente, contra blanco primeramen
te fijo y más tarde movible á esc·asa velociclnd. 

Todos estos ejercicios deben ser muy lentos, debiendo 
apro,·echarse principalmeute el aparato Scott (descrito en 
el ~~· 1 de la Hevista ele ~larina) para desarrollar la rapidéz 
del fuego. 

De la importancia de las obligaciones de un apuntador, 
se deduce la consecuencia de que nunca debe cambiárselcs ele 
pieza de un modo radical. 

La enseñanza debe ser progresiva, no debiendo pasar
se á otro punto hasta no tener completa seguridad de la 
instrucción anterior. 

Así, pot· ejemplo, se seguirá el tiro contra blanco fijo 
hasta obtener un 80' ( cuando menos de blancos, y recién 
entonces se pasará al blanco movible, pues sería inútil, per
.iudicial y dispendioso tirar sobre éste antes de tener una 
completa seguridad en el otro. 

Como corolario se puerle añadir que el aparato cott 
nunca debe abandonarse del todo. 

Apesar que podría sugerir que el ejercicio de tiro al blan· 
cose ayudara con otro en el que se reemplazaran las car
gas de combate por cargas de ejercicio; recordaré que pues· 
toque en combate se disparan solamente primeras cargas, 
y resultando de e to que la resistencia del cañón, montaje, 
etc. es grandemente afectada por d retrocesd, se obserYa 
que si el personal, por una economía mal entendida, está 
instruído para disparar con cargns reducidas, necesaria
mente se ha creado un falso sentido de seguridad y confian
za P.n el arma, quedando por consiguiente las dotaciones 
así preparadas, en condiciones distintas de aquellas que 
existen en combate. 

Esta es la razón por la cual casi todas las marinas 
han abandonado definiti\·amentc las cargas reducidas, 
reemplazándolas por cargas de combate en todos los ejer
cicios deLiro al blanco con caii6n. 

C.\ BOS DI:: PIEZ.\ 

Lac; condiciones necesarias para. ser un buen Caho de 
pieza, son: 

1 Q-Saugrc fría. 
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2°-Conocimiento exacto del cañón y sus diYersos ór
ganos. 

39-Conocimicuto del montaje y sus di,·eros órganos. 
4°-Conocimiento de las municiones y medios de apro-

visionamiento. 
5°-.\ ptitudes como mecánico, y 
6°-..\.ptitudes de mando. 
Todas estas condi<:iones son sumamente importantes; la 

1" 2" 3" y 4'\ pueden comunicarse por la instrucción á cual
quier hombre de medinna inteligencia. 

Como se ,.é, la instrucción del Jefe de pieza es un proble
ma mucho más sencillo y requiere menos t iempo que la pre
paración de un apuntador. 

Un Cabo de cañón necesita saber: 
1.0 -Cañones y método de construcción. 
2.0-~lontnjes: Psencialmente prática, desarn;e y ajus. 

te ele las di\·ersas piezas, inconvenient:es que pueden 
presentarse durante el tiro y medio ue corregirlos. 

3. 0 -Cier res: los que se usan en la Armada. 
4.0 -Dispositivos de fuego. Circuitos eléctricos, fallas, 

pruebas, etc. (se requieren nociones elementales ele 
Electricidad). 

5.0 -:\l unicioncs. 
6.0 -Apro,·isionamiento de municiones. 
7 .0 -Conocimiento completo de los ejercicios, no solo sa· 

ber hacerlos. sino también sabet· mandarlos, sinien
do como instructor al personal de su pieza. 

Estos ejercicios deben hacerse con rigu n.1sa exacti tu el y 
rnpidéz, pues la vclocidacl en el ful!go depende en gran par· 
te de la carga. 

Todo esto, eri cuanto se refiere á los apuntadores y Ca· 
bos de c.:ai~ón. No trataré aquí de la instrucción de los sir· 
Yientes de pieza, por ~~-"r este un tema ya muy conocido ele 
todos. 

Reasumie:~do: para tener personal íttil en un caso duelo, 
se requiere, además de la instrucción, mucho ejer~icio para 
conseguir que la dotación cargue rápidamente, lo cual no se 
obtiene si no se hat·e fuego cun los cañones en ejct·cicios ele 
tiro al blanco. 

Hechos estos lig-eros apuntes me ocuparé ahora de los 
medios de Jlc,•ar á cabo la instrucción antedicha. 

A mi juicio hay uno solo, y es la creación de utl.\ E"cuela 
ele .\rtillería, la que sería in duda alguna la pi~..:\ 1 t nngn. 
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lar ele In oq~anizac.:i6n militar t'fccli\'a de nuestro personal. 
A esto se objeta ni, que el objeto ele la Escueln de Grume

tes es el de dar~ la :\lanna d per:;onal de artilleros, y hasta 
se hnrá presente el resultado obtenido en los últimos cxá· 
ment>s. 

Pues bien. Todos conocemos perfectamente el negativo 
resultado obtenido hasta el presente con esa Escuela insta
lada abordo del cna:cro "Constitución" y cuyo personal, el 
futuro de la marinería ele nuestra Escnndm, era formado 
por Jm; deshechos de l;t sociedad, erwiados por las Comisa
rías él ntenckncia de Policía, con lo cu si se obtenía como re
sultado, la con\'ersi6n ele ese plantel de instrucción militar 
~:n escuela corrccciona l. 

IIoy las co<;as h tn cambiarlo en p1 rte, pues casi la mi
tad del personal eh: la E~c.:ucla de Grumetes c:; producto cle 
la conscripción, componiendo la otra mitad indi\·idtii 'S cn
\'iados en su mcyoria por castigo. 

Dejando á un lado esa Escuela que, en (¡)timo análisis, no 
puede ser sino de marinería, por sus condiciones y su mate. 
rial, 1ne ocuparé de la Escuela ele Artillería. 

El crucero "Lima" es, á mi juicio, el buque que induda
blemente reune la-; mejores condiciones para scr\'lr de Escue· 
la de Artillería, faltándvle tan solo un moderno St'n·icio de 
ascensores, el cual puede cnlocá rsele al buque con un ~asto pe
queño relativamente dacias las ventajas que resultarían pa· 
ra el buque. 

Dedicando pues el crucero "Lima" :í Escuela de Artille
ría, además de que se~niría prestando sus sen·icios JJnra 
cualquier comisión, se consc~uiría un doble objeto: la ins
trucción clel pt rson:tl subalte;.-rno y la instrucción pr:ktica 
ele Oficiales; esta última es muy importante, pues son los 
Oficiales los que inspect:ionan el fuc~o en coftlhate, y de u:1a 
manera semt:jante á las dotaciones. solo podrán adquirir 
práctica en lo~ ejercicios de tiro al blanco, que se asemejan 
lo más posi hle á las cnnd iciones reales del com b:\ te. 

Por la moderna artillerí:l del cruee1·o "Lima". su anclar 
y poco consumo de cnrhón, creo que es el buque miís apto 
para sen·ir de Escuela, con gran rendimiento. 

La Plana ~Iayor podría componerse de: 
Cn Capit:ín de ::\a\'Ío Director. 
Pn 2 \' Jefe Cnpitill1 de Fra!-!ata director ch.· estudios. 
rn 3r. jelc Capitiín de Corbeta encargado del Detall. 
Seis Ollc.:1Hks, que sin pnjuicio del scn-icio dt.' ~uard!as, 

dicta rían clases tl'Í>ricas y pd ~tieas {l los a prcncl ices. 
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Cuatro Guardia :\larinas con el mismo ol~jeto. 
Pt:rsonu.l de :-..Iác¡uinas complt>to. 

91 

El eqtupnje ~ería d mic;mo que actu:tlmente it< asigna el 
Presupuesto, con el aumento de un Condestable. 

El número ele aprendices sería de 100. 
L os a pr::-nd ices serían enganchados en los el i ft:rcn tes pun

tos de la }{cpública, bie1. por una comisión ttd hoc compucs· 
ta de Jefes y Oficiales que n:corriera éstél, lo cual sería muy 
práct1cu, 6 bien em·argando á todas la8 autoridadt:s la pu
blicación de m·i~os impresos en los cuales se cxpn:sarían l;~s 
Yentajas de !a. carrera, sueldos, ascensos, retiro, etc. etc., lo 
cual sería muy económico. 

Los requisitos únicos para contratarse, serían : tenet· 
buena vista y poseer, aunque fuera en parte, la ~nstrucción 
primaria. 

El padre 6 tutor del individuo qu"' quisie ra engancharse, 
:1 rmaría un contrato {t nombre: dt: Hquel, comprometiéndo. 
se á sen·ir en los buques de la Escuadra por el término de 
se1s años, á partir de la 1\:cha dc su egrc.:so rle 1 ~\ Escuela. 

El tiempo de pcrmancncia ~n ésta, sería de;: tres ai1os co· 
mo máx1mo y dus como mínim o, según las aptitudes del 
dd aprendiz. 

Terminada la instrucción, los aprend ices egresarían <1.:: 
1\1 Escuela con el título de CHhos ele c;1ñón de 2 (\ clase, as
cendiendo después de cinto tiempo estipulado ~n el Reg-1<1-
mento organ1t·o, y previo examen, á Cabos de caiiún de l ··' 
cla 'e, segundo$ Cond~sta\.,les y primeros Condestables. 

Los Cabos dc cai1ón embarcados abordo de los bu(}ues. 
:.:e;: encarg~1rían ele la 1nstrucción del ¡Jcrsonal de;: conscriptos 
siguiendo en t odo las instrucciOnes del Oficial de Artillería . 

El buque escuda haría d(!S ~je;:rcicios de tiro por año 
con cargas de;: comb<H~ y hacu~ndo uso de todos sus caño
ne;:s, sin contar dc~de lm:g-o los t:jercicios con cargas reduci · 
das, tubos económicos, etc., que;: se harían lo más á menudo 
que fuem posible, á ju1c1o del Director de la Escueln. 

:\u entra para nada en los preseotes apuntes, 1.:1 tan co· 
noc1do y pajudicial e;:spíritu econ6 m1co, por considemrlo 
con traprod ucentc. 

Con el fin de obte;:ner el mayor rendimiento, es necesa ·o 
no hacer la menor economía, sobre todo en el consumo clt• 
mumt·ioncs, el cuttl, aunque impropiamente, puede di\'idirsc 
e;:n dos ca.1~tidades: u~1a para los npuntad<~r~s y otra para 
prt:pantcwn dt' lo:- Ofic1hles Dm:ctores ch.: t1rn. El ohil't • ck 
esta últ1ma es parn que en el momulto ctítico, e;:n ~'ll'l de 

-~ 
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combate, se pueda t<·ner personal ele Oficiale~ y marinería 
perfectamente instruírlo en el desempeño ele sus deht•res. 

El consumo de municione~ es, pues, absolutamente nt'cc
sario, y siendo del caso, recordaremos que es necesario sa
ber hacer para poder mandar mañana. 

Ojnl:í sin·a ele :ligo el proyecto que ncabo rle esbo7.ar, y 
ojaltí también qu._. su lecturn pud iera llentr al conn·m·imien
to de todos. que así corno ninguna m!iquina sería comple
ta si le faltan <~lgunos ae~esorios, ó si adolece de desper
fectos ó mal ajuste de sus órganos; así tampoco podrá la 
Armada considerarse como instrumento apropiado ele com
ba te, sino cuenta con los elementos precisos y personal per· 
fcclamente instruído teé>rica y pr:lcticamente. 

Sin·n de disculpa al presente a r tkulo, el deseo que 
tengo, como miembro de la :\l arina .:\lilitar de ,·er, no 
el adrlanlo superficial, es(· enchapado al que por desgracia 
estamos tan acostumbrados, sino el aclei:111t0 real. efectivo 
y perdumblc, único que puede ser provechoso y capa7. de sa
··arnos de la gencrnl inercia en que nos encontramos. 

Callao, Junio <le 1907. 

J. E. SAL.\\'EI{RY. 

Ttc. 2o. Gdo. 

- >+<-

Algo sobre calderas 

(Continuación) 

Tratnham0s antes de la resistencia rle alguna~ partes ele 
las calc~cras, y hemos ,·isto, que estas son reci pi en tes ele pare
des res1stentes, dentro de las cuales, sc ~cuera l'l Ya por que se 
usa en las mflr¡uinas como fuln:a motriz. 

Pero para llenar ese objeto, no hasta que ten:;{an las con
diciones dc seguridad, sino que además, es esencial com·icrtnn 
el a~un en \'apor á in presión y tempcratum que se <ksee, 
con la mejor economía, tanto en el eumhustihle como en ht 
duración del mismo aparato. 
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Haciendo ahstr:ctcción de la forma de las calderas, ó sea 

de la clasilicac1ón que de estas hicimos en el principio, y ade
más, como una ac:laración en el estudio que estamos hacien
cl< •; dos parles debemos c.msiuerar en ellas: la em·oltur::t den
tro de la cunl se cncm·ntr 1 la cámara de agua y vapor, y el 
h ogar. 

La cámara de ngua,esla ¡Jnrte de la caldera dondese ha· 
lla colocado esle líquido; rudea todos los lugares sometidos 
al fuego, y su mejo1· distribución consiste, en que se halle de 
tal manera di!'lpuesta que no e::ntorpezca la circulacióu del 
agua que $C produce por el movimiento Yibratorio , que ori
g in a el crllor en las moléculas del agua; entonces, las capas 
inferiores que son las qne se c:~lientan, d isminuyen en su den
sidad, y ascienden, para dar lugar á las superiores que son 
las más frías. Pero esta couclu<:tibilidad es knta, y es por 
esto, que debe tenerla presente todo aquel que maneja una 
<:aldera. El depósito de vHpor, es la parte superior de la en· 
vol tu ra Gcn<:r<~lmente, en IHs calderas cilíndricas, se ex tiend;.! 
ft un r<:cipientt- ó <·olre que estas lle\'étn anexo, cuya misión 
consiste en p1 opende1' lÍ que t:l \a por se desrJienda riel agua 
que podrí~t hflber Hrmstrado t:n su a"censo. En gt·neral, el 
espacio que ocupa esta parte varía entre 0.3 y 0.2 del volú· 
.r1en total de la c;~lckra. 

La importancia ele que In cA mara de Yapor o;ea de un 
porte con\·enicnlt:mentt: gr:tncle es obv ia, pues ele lo contra· 
río, cualquier incremento en el consumo de vapor, á t•ausa 
de ser prectso aumentar la n!locidatl de la máquinH, la va· 
da con rapidé¿ orig-illiíndose un descenso en la tensión del 
Yapor que, por consiguiente, se refleja. eu la t mperatura, y 
da lugar á qne el a!!ua al producir vapor, lo haga ele un;t 
manera tumultuosa. Entonces d ,·apor al desprenderse 
arrastra gran cantidad de agua, hasta tanto la tens1ón y la 
temperatura ntt!hran {t su estado pnmitivo. 

Al verificarse e ·te fi:n6meno, se dice que la caldera fo
m enta. 

Gas cftmar:ts destinadas fl la combustión son aqucl1as 
en donde :se quenHt c:l cornbustibk,y están, por tnnto, clestt· 
nadas ti. prnduc1r de la mejor manera la \·aporización del 
A g u ;t. 

Es evidente que para que esto se ,·erifiCJUC, es preci ·o que 
la combustión sea lo más perfecta posible, lo cual ha
ce que los gases d<!sprendidos se calienten bien y oJo sean 
c~pdidos cu:tndu ·c.: ha np:·on~charlo ele ellos todo e1 cnló
I ll'O. 

Pvr eso las cámat as de comlustión deben presentar la 
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mayor superficie posible, pnra apron~dtnr y tra:;mitir el ca
lórico engendnHlo por la combustión. 

En una cámara de combu~tión, hay CJUC con~iderar el 
hoQ"ar propi~Lm .:n te el ich l, y los conductos ele humo pnr don
ele circulan los ga!Se:s, hasta ::;e, expelidos á la atmósfera por 
la chimenea. 

Hechas c:staq consideraciones, vamos á seguir examinan
do, aunque someramente, los (letnlle., de construccJóu y ma· 
n<~jo ele la:; calderas, nsí como lo~ distintos accesorios (]\le le 
ncompañ:ln pa•-a su funcionamiento. 

Hnbl:'í h'tmf)<: en el cnpítuln nnt~rior, que el acero es en la 
actualidad el metal más comunmenle empleado en la t':lhri
cación de las calderas, y es net:csario que tengamos pn: ente 
t:uál es la dase más usual entre las yariéHlas que se fabrican . 

E::; el a cero dulce, cuya cantidacl ele carbono no excede ele 
0'25 á 0'33 1 i, el que e emplea, tnnto por la concluctibi 
lidacl que ofrece, cuanto que es mucho más resisteute que 
cunlquicr otro á la extensión. compresión. cluctibilidad y 
tiexibílidacl; tnclns estas propiedades, reunidas á la facultad 
de poderse enfriar rflpiclnmente sin templarse. hacen que sea 
tanto más npr~cíable en una caldera. cuant1> que t-sta tiene 
que soportar cambio., constantes de tempe'ratu ra y presión. 

:\o debemos olvíchr que más allá del tanto por ciento de 
carbono que antes hemos menl·ionado, adquiere el acero la 
f:'tctdtaci de templarse. aumenta su tenacidarl y dislllinuye su 
cluctihilid<tcl, tempernturn ele fusión \-no puede solclane por 
el martillado en la frag-ua. Como se ;.é. el acero dulce fundi
do de que nntcs hemos hnhlwln. es el miís aparente para la 
construcción .le calderas; los más usados se obtienen por los 
procedimientos Siemens·:\lnrtin y Bcseemer. 

Por el proceso tkicto Sicmcns-;\Iartin, se re(lucc el carbo
no y sílic..: que tiene el mineral; pero 110 nsí el fósforo y azu
fre, y es por eso que los lingotes ó pednzos que se use, sola
mente deben tener trazas ele esas impun.•;r.as. 

Los lingotes que se obtienen por estos procedimientos 
llegan {t tener mns de diez tonelndas,lo cual p.:rmlte que por 
elln~inaje se hagan planchas completamente homoq:éncas· 

Sm emharq:n, com1) no siempre se usa ~:stas clases de ace
ro, sucede á ,·eccs que el material empleado tiene sus ddec
tos por ellaminaje imperfecto, ósea también por una solda
dura incompleta, dchicla á distintas impurezas sacndas por 
el metal. En general, lns impurezas como las e~corias son las 
que causan estas alteraciones .. \clemñs, alg-unos cttt' rpos 
consernulos en cantidades ,·ariahks por defectos ó porque 
así eonnencn ú la fabricación, cambian las propiedades fisi-
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<:as del hierro. La presencia ciel fósforo y del sílice lo tornan 
quebradizo en frío, haciendo imposible doblarlo 6 punzo· 
nearlo cerca ele sus bordes; en cambio el azufre lo vuelve que
bradizo cuando se cal•enta. 81 níquel aumenta su ductilidad, 
disminuye su tenacidad y retarda su corrosión. 

En esto!' últimos tiempos se ha comenzado á usar esta 
clase de acero niquelan< . principalmente para In fahr icaciór: 
de los tubns para las calderas, dando muy buenos resulta
dos. 

Por último, el manganeso le clá a l hierro todas las pro
piedacles del carbono excepto en el temple, y en cambio el 
cromo y el tang-steno, le aumentan esa propiedad. 

Ahora, pasando á ocuparnos de la envoltura, cuya resis· 
tencia sabemos ya calcular, no olvidemos que ésta. no es 
formada de una sola pieza, puesto que para unir las plan. 
chas de que Sl: compone, hay neces1dad de hacer ensambladu
ras ó costurns. las cuales necesitan de ciertas operaciones ñ 
labores pa rl'l. efectuarlas. 

Primeramente sun cortarla!' al porte conveniente, y lue· 
go ug-ujere:tdas y cloblndus á fin de efeduar la!; robladuras. 

Si las dlls primeras operaciones se practican con máqui
nas ele tundir y punzonenr,la'> extremidades de las planchas 
así como el interior de los agujeros, experimentan rasgadu
nts que cambian e! modo <'k ser del metal en esos sitios. 
La (fig. 1) muestra las ras~l'l.duras causadas P<' r el punzón. 

Por eso se h'lCC recomendable emplear, siempre qne se 
pueda, el talad ro para hacer los agujeros. 

Los dobleces que son necesarios en las planchas, se hacen 
con máquinas de cnrrollar en frío, cuando se trata de las 
partes Cilíndricas; pao en los dobleces de íos frentes y ele las 
..:~jas de combustifll1, casi todas se hacen calentando las plan
chas que son amoldadas por medio ele estnmpas. que presio· 
nan martillos á ,·apor 6 prensas hidráulicas; cuando los do
bleces que hay que hace1· son pequeños, se usa también co. 
locar la plancha enrojecida sobre el molde y doblarlas ú gol. 
pes ele mazos de madera. 

Las costuras ó ensambladuras son simples, dobles 6 tri
ples, según las hileras ele roblones que se les coloque. Unas 
\'Cl'CS para efectuarlas, las cxtremidacles de las planchas 
~1~ntan unas sobre otras, como se ,.é (fig. 2), y en otras, 
unicantente se tocan, y para efectuar la roblonaclnra se co· 
locan tiras de planchas, como se ,.é en las [figs. 3 v 4]. 

Los roblono:" eJupkados ¡.,~ara eti;:ctuar estas costuras 
deben tener o. '001 {t o:·nol5 menos de di{lmetro (Jlle loil 
huecos que han de llenar; su largo ha ele ser por eso mucho 
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mayor qu..: las olanchas que tiene que juntar. La fórmula 
L = 1'5 D + T [1+ J ' D], donde Les largo que debe tener 
el remache, Del diámetro dd mismo. y T el grueso ele lns 
plam·has que se han de unir, clá el largo de cada remache. 

(Continuará). 

PEDIW \ 'ALLAO.\f{ES. 

Iug. de la Armada. 

--- --~ .. ------

Cartas al Director 

Señor Director: 

Le esrrihía en mi nnterior alg-o rn lo cunl trntaha de es
bozar la importancia qne tiene PI perSOI1éll de m5quina en la 
marina, y lo h:.tcín á impulsos de nobles intenciones, guiadas 
por lajustn. nmbici6n clt: quien desea Ycr realizado su iclenl. 

Antes hHhía repa~ado por mi imaginación hechos y co
sas: había recorrido t.·n los recuerdos, la hi$tnria ele la mari
na en los años que tengo de ser\'icios en ella, y de aquellos 
tiempos, cuya verdadera <.'xpresi6n e~tá cn..:crrada en d no
ble anhelo y la espera de todos, pnr el resurjimientn de la es
cuadra llegarla á las realidades hoy. Al ocuparme de ese 
personal lo h<tda de:: una manera lijera, toc:wdo apenas 
lo.;; puntos al rededor de los cuales han de determinarse sus 
conm·imientos, <khcres y derecho!'. pnra nbtem:r de é'ite él 
mfis Hmplio prnn"'cho y, al hacerlo, tl'ní:t presente la imperio· 
sa ncce!>irl:td de su organización, la cual serfa obra de ~ahias 
y meditadas reglnmentaciones . 

. \demils, 110 ol\'idaha que materinl y person;~l son la ex
presión de todo lo que es en sí la marina, ,, que por con!'i· 
guíen te reY el a n l'l poder dt• un país. Coni plemcn tn el uno 
del ot.ro y ligados :1mhos fi los progresos que se 1·ealizan, 
puede cualquiera de ellos suplir insignilicanlt's defectos del 
otro; p~:ro su más nltn valor cslú en el conjunto ele perfec-
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l:i6n de ambos, siendo el uno el merlio. que necesita ser lo 
mas moderno posible, y el otro la inteligencia, que cuanto 
más culti,·a~la en el 'Sentido profesional, mejor se ejercita y 
puede maney,trlo. 

Llega. pues, á la e\·idencia que los que componen este 
cuerpo como los de cualquiera otra rama en la marina, pa· 
ra llenar completamente su misi6n, deben reunir dos condi
ciones: competencia y patriotismo. 

La primerH, es consecuencia de la instrucción bien i:\simi
lacla y de una ¡:-erfecta educación profesional que es su com
plementa; y la segunda, de los sentimientos untcamente, ..,.¡. 
br~ en todo coraz6n y en su culto por la patria va al sacri
ficw, ofreciendo, si es necesa río. hasta la misma extstencia. 

Trattí ndose de las condiciones qus acabamos de mencio· 
nar, es preciso como en todas las cosas humanas que todo 
eso tenga algo de retribución; que~ más del honor de servir 
al pais, llene ciertas aspiraciones y necesidades del individuo. 
Y es por eso. que ese cot.junto de deberes que se imponen los 
que sin·en, así como las obligaciones que contrae el pais pa
ra con ellos, dan por resultado reglamentos y leyes que lodo 
lo precisan y determinan. 

Esta reglamentación comenzaría en la instrucción y se ex
tendería clespués, indicando los deberes y goces con todos 
sus detalles. 

Refiriéndome :l la instrucción, nada más digno rle llamar 
la atención en primer lugar, aquí en nuestra. tierra, en la cual 
quizás por cierta viveza de imaginación tenemos la tenden
cia de abAn.:ar algunas ,·eccs todos los conocimientos, dan
do al estudio de una carrera, más que el carát.:ter especialis
ta que debe tener, cierta generalización en el sentido politéc
nico, puede decirse que hace casi :.iempre que el espíritu no 
profundice nada, pues por lo regular en el término medio de 
los individuos, este método instructÍ\' O produce cierta vague· 
dad, que dificulta la asimilación y los aleja de toda especula
ción práctica. 

En atención á esto y además por que es necesario que el 
espíritu militar inspire y fortalezca á la juyentud que siga 
esta profesión, tendría pues que formarse uua escuela 6 aca· 
demia, como pasa en la generalidad de I<•S paises, que llenase 
estas condiciones, la cual educaría el carñcter y afirmaría 
en los alumnos conocimientos que respondiesen á las necesi
dades de nuestra marina de guerra. 

Allí ingresarían los jó,·encs salidos de la Escuela ele Ar· 
tes, para perfeccionar sus conocí mi en tos cien tífico. :. prácti · 
cos, así como los que habiendo estado a\ sen·icio de la ma-
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rina se hicicrau acrecrlon:s por sus conocimientos y edad 
apropiadzt. 

La instruci6n preparatoria t'n ella constaría de los cur. 
sos siguientes: .\lgebra, Geometría, Trigonometría ~eomé· 
t rica , analítica y cálculo fnf1nitesimal, ~lecánicn, Fisica, 
Uní mica. • ·cnmctría descripti,·a y Dibujo. La p t olcsional 
~.:onst·tría del estudio gencral de múquinas, así como uno rt> 
táido á la Reststcncia de nwtcriales. Eso sí, á la \'CZ que c:s· 
tudiaban harían su práctica en una factoría arlscrita f1 la 
escuela, en cl.mde se repnrascn y aún se hiciernn máquinas 
para los buques de la armada. 

Como el espíritu en In gt'neralidad no es amigo de las 
cavilacione::. abstractas y pidc \'alores <lt:tcrminmlos para 
todo lo e¡ u e ocupa su atención , se ha ría así recomendable, 
como pasa t:n los paises adt:lantados, unir en la ~:nseñanza 
de estos p:-ofcsionales, conodmientos teóricos con los prác· 
tic<) S, pues cualquier cuestión cien Lífica se gnl\·a más faciJ. 
mente en la memoria, cuando dc!-plléS de discutirla abstrae· 
tatnente pasamos ú resol\'erla en la prftctica. 

Solo así, puede Ycri fic:tt• esta unión que daría brillan tes 
resultad"s para los que dedican fl una carrera que tiene tan· 
tos y tan múltiples puntos de contacto entre la ciencia y la 
prActica. 

He aburelado una tarea ardua parn mis fuerzas, en la 
cual no basta la \'oluntacl para hact:rsc oír y comprender, y 
es por t'SO que temo no habl•r expresado mis ideas y anhelos 
al rc!'pccto, con la debidn claridad. 

I'ur hov, como mi carta \'a teniendo cierta latitud, me 
despido hasta mi próxima. 

P.\'. 

Movimiento del Personal de la Marina Militar 

TR \~BOHOOS 

~layo 21. -Dd Crucero ··l .. imn" al Trnspnrlc "Chalnco", el 
Capitá11 de Corbeta Don Cario::. B. Tt7.nn. 

:\lnyo ~H.-Del Trasporte "l.2halaco" a l Trasporte "Consti. 
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tucitlll", l'l Caoitiín rle Corhcta graduado don Abe
lardo Lc6n y Quintana. 

:\layo 21.-0el Trnsportc "Constitución" al Crul·cro "Li
ma", el Teniente 19 don Tcoclosio Cavada. 

:\I.tyo :H.-Del Tmsportc "lquitos" al Trasporte •·Consti
tución", el Teniente 1.0 don Carlos Emilio Rosl'll. 

.\la\'o 21.-Dcl Crut•crn "Lima" al Ttasrorte "1quitos", el 
· Teniente ~1' don Augusto Loayxa. 

IIESgl\fBARQUE 

.\layo 21.-Del Twc:;porte ••Constitución" el CapitándeCor
beta don [,iza reJo Rey e 

LJCF.~Cl.\S 

.\hril ao.-Por treinta días al Capitán ele Corbeta don .\n
tonio Emilio Oíaz . 

.\layo ~H.-Por trc-; meses al Teniente l (J donJuan .\I.Gara
,·ito. 

-.>+<---

A viso á los na vagantes 

Uruguay 

IUJIJ.\ UE MO~Tl\\"fOJ-:0 

El 19 de .\bril de 1907 se ha instalado un nue,·o faro en 
la Portalcza del Cerro; sus caractcrístu:as son las siguien· 
tes. lu7. hlanca con tres destello:: rápidos, separados entre 
si por dos eclipses cortos; siguiendo al último destello un 
cclip 'C mayot· dc -,cis scgundos e 'caso de duración, tcrmi-
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n:ulo ei cual nu:h·~n {i repetirse lns mismas fa<.·es. l"nn ro· 
t:1~ión completa se efect(ta en diez segundos de t1cmpo me· 
dio. 

El faro luminoso se en<.·uentr:t fl l +~metros sobre el ni
ye) normal de las ;~guas, siendo' isihle en tiempo normal {1 
distancias de 27 millas marinas. 

La situación geográfica del Faro es In signi~nte: 

Lalitucl= 3-+ 53' 03".-S. 
Longituc1=36 10' 09".-0. ele G . 

. . . 
· .~··.·--

Crónica Nacional 

Tomamos del "The Engeneer" del 1 .;- de febrero, los si
rruicntes datos referentes ft las pruebas de máquina del cru
cero nncional "Coronel Bologne$i", efectuadas el Hl i 21- dd 
indiendo mes; y se anotan tnmbién las correspondiente~ al 
"Almirante Grau", que se efectuar0n con mucha anteriori
dad. 

"Coronel Bologncsi" ...... . 21H.7 2+.72G 

".\lmirante Grnu" ..... ..... . 21G 24.641 

::\o se refiere durante cunnto tiempo se mantn,·o la ,(.')o. 
cidad que se nnota, p<.·ro las prud>a~ han sido d~ bastan k 
duración. 
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Los siguil'n te~ datos corresponden al consumo de carbón 
en cuatro pl'ríodos de st·is horas cada uno . 

. ---~---------,--- -
t~r. pt·rfotlolj 2.• id. 1 ,)cr. id. 4·• id. 

tle 1> horas de 6 horas de 6 horas de o hora~ 

----- - --
"Coronel Boloo-nesi" 

' "' 107H 3058 6764 9 458 Lah<dlos in~lests ................. 
l.'arhou ¡wt: cah. pod1. kg ... 1.006 1 0.732 0.775 3.770 

'• .llmirante Grau" 
l.'al.allos ingkscs ................ 913 3689 6342 8817 
Carbon por cab. por h. kg ... 1.028 1 0.657 1 0.761 1 0.741 

El Tenienlc 2\' de la Armada señor José Gáh·e7., ha pre· 
parado un proyectil que resulta muí conveniente para la ins
cic'ln del personal en el manejo de las piezas de .J.7 mm. Se 
prepara colocando interiormente y en todo el largo del pro
Y"<.:til y casq uillo metálico. la parte necesaria de un cañón de 
t·iAe, y por la parte posterior, que ¡:e entornilla en la base del 
casquillo, !.e coloca el proyectil; á éste se le da el peso reg-la
mentario, y así preparado, resulta el más económico yapa. 
t·cntc para este l'jercicio. 

. . 
j : J 

Crónica Extranjera 

Brasil 

El cable nos anunció que la República del Brasil había 
resuelto aumentar su marina, con unidades de combate tan 
poderosas como las mejores de las primeras potencias oa
,·alcs. 
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L os astilleros de Armtrong y Vickers tienen ft su t·ar;ro 
la construcci<ln de tres acorazados, tres t•ruceros ele 1 ~· clast• 
de gran \elocid~d y 1 caza. torpederos ocefi nicas. 

~ Las noticias que por hoy podemos dar, se refieren á los 
~corazarlos que desrlazarán cacla uno 19,200 tonelada!'; d 
poder de sus m(tquinas será de 26,000 caballos; n~locirlad 21 
millas; la capat'idacl de sus en rboneras pasa de 2,000 tone~ 
ladas de carbón; coraza 250 mm. y 12 Cétñones dt 305 mm. 

L os recelos que estos armamr.nto$ hun inspirado, pro
vocarán nue\'as t·onstrucciones navales en Sud-América. 

Ecuador 

Esta nación compró {• Chile el ,·apnr armarlo en gm:rra 
' "Casma," antiguo "AguiJa," que bautizó con el nombre 
de ''Marañón." 

Hoy se anuncia que se ha solicitado de Chile, cambiar el 
"~!arañón" con los exploradores ".\.lmirante Linch" y "Al· 
mira n te Condell." 

Esto-s buques formaron parte del primer program a na· 
ntl que Chile ejecutó después de la guerra, ( "Pra t," "Brrií · 
zuriz," "Pinto," "Linch" y ··concldl"). 

Fueron construidos en l ng-laterr(l; desplazan cada uno, 
7:'-0 toneladas. casco de ncero ligerísimo, dos m:lquinas, an
dar entonces 21 millas, armados con cañones de t1ro r::ípido 
de 57 mm., ametralladoras y 4 tubos lnnza-torpeclos. 

Estos buques desempeñaron importantí:-.imo rol en la 
n·,·oluci6n del 91, y se les ometi6 á grandes trnbéljos, como 
que eran la única fut·rza mant1ma del gobierno de Chile. 

Inglaterra 

El ''\\·al rior,'' cruc~ro acorazado, con truido en el arse· 
ual de Pemhrokc, hizo sus pruebns de \'elocidad en febrero. 
Este buque tiene las siguientes características: eslora 14-6.3 
m.; manga, 22.4; enlaclo, R.23 m ; nesplazamiento, 13.S7H 
toneladns. 

Coraza: cintur,t t•omplda, espesor 152 mm., que ~e le· 
Yanta hasta la cubierta de la hat~ría. 

Artillería: 6 cni'\oues ele 234 mm., v 4 ele 1!>0 mm. 
Lns maquiuaria:- de estos buques)· las de lns otros trc:

dc ~u _t ipo, han ido construidas totalmente iguales y pueden 
t'amb1nrse entre sí. 
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En las pruchns ele ,·elociclad según el contrato; las má
quinas deberían desarrulhu· constantemente, durante ocho 
h.orns 23,000 cnballos, y se asegum que las pruebas no han 
~neJo satisfactaríns. 

Como elato informati, o, podemos agregar, que el tipo 
::\at;d, compuesto del "::\ntal," construído por \ 'ickers, Son 
&. l\laxim. "Coc·hrt~ne" "Aquiles'' y ''\\"arrio1·" dilier<.'ll del 
"Dukc of Edimburg" y ''Bia<:k Prince", sólo en la artillería, 
pues estos últimos montan G cañones de 234 mm. v 10 de 
] 52 mm. -

El Almirantazgo británico dispuso que á pnrtir de las 
prueh:ls de máquinns del ·'King Eduardo \'Il, " se sujeta
rán extrit:té'lmente á l<'ls siguientes prt:scripciones: 

1 v No se emplenrá agua para refrescar ··hu maceras. 
2 '·' Ko se aceptan otros recipientes de ace1te, sino los re

glamentarios. 
El juego de las chumaceras no debe exceder de lo pres· 

crito en las instrucciones reglamentarias. 
4 Q El personal de gu:trdia en la máquinn, no debe exce

der del normal establecido parn el servicio de á bord:>. 
5Q Al kYar, deben cerrarse todas las escotillas de la 

máquina, que permnnecenín así, hasta el momento que se de 
fqncJo al regres<,, con excepción de los locales donde duerma 
gente, y durant~ media hora en d día, para \'entilar. 

6 "' Todas las puertas entre las máquinas y calderas per
manecerán cerrada:.; Y 

7Q Todas las put.>r-tas de las carboneras también perma
necerii n ccrr:Hlas, menos las seña ladas pruden teme11te, que 
permanecerán abit:rtas. 

En f~:brero íJitimo, fué echado al agua el "Crossack," 
primer caza torpedero ele gran tonelaje, construído de acuer
do con el programa de construcciones de 1905 y 1906 y que 
pertenece al grupo denominado "Ocean-gong destroyer." 

~obre este buque podemos dar las siguientes noticias: 
Se construye en Birkengead por la Cammel L ai rd; eslo

ra ~2.30 m., manga, 7.92 m., calndo, 2.40, y desplaza 807 
toneladas; fuerza en caballos l,.J..OO; velocidad, 33 millas; 
combustible, 76 toneladas de nafta; artillería, 3 cañones de 
76 mm.; máquinas á turbina; y calderas en las que sólo se 
empleará combustible líquido. 

Además de este buque, se construyen pordistintns casas, 
cuatro más del mismo tipo: "Gurka,'' "Tnrtar," "M.o
hawk" y ''Afridi". 

El ,·nlor de cada uno de estos buques es de .t 143,338. 
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Ademii!'; ele las escuadras que Inglaterra tiene en pie de 
gucn·a (en la ;\lanch'l, Atlftntico y .\Icrliterráneo), ha er~:a
do una nueva ll¿,¡m·tcla "Home Fleet" compuest<\ de 35 lm
qucs, de los cuales, 13 son acorazados, entre estos el "Dread
nougth," y 22 cruceros¡ la tripuiHcié>n de ~3 de esLOs huqm·s 
se mantencil·á reducida á tres quintos ele su pie de guerra. 

Las unidades ele las otras escuadras que dejen de t(n·· 
mar parte de las agrupaciones á que pertencen, it •gt·u;ariin 
á la Home Fleet, y serán reemplazadas por otras de igual 
importancia pertem·cientes á esta fuerza nand. 

Estados Unidos 

El Gobierno ele los Estados Unidos ae:1 ha de proceder ú 
una refundición de la organización de sus fuerzHs navales en 
el Oceano Pacífico. 

En la orden que hr. sido publicada á este respecto, el Se· 
crctario ele la marina insiste en que esta recomposición se 
lkva á cabo en conforrniclacl con las necesidades de una polí· 
ca naval redamada desde hace tiempo, y no para responder 
á preocupaciones que han surgido. Esta fúnnula oratoria 
no trata ele engañar á nadie y todo el mundo comprende que 
es una n:spuesta ú los ineidentes que casi producen una rup
t ura de relaciones et)tre este país y el Japún. hace tres meses. 

Las medidas tomadas por los Estados Unidos, ponen ele 
manifiesto la idea de d:~ r más homogeneidad á las fuen:as 
na\·ales de estación en el Pacífico, y cuyo campo de acción se 
extíende principalmente sobre Filipinas y sus mares vecinos. 

En consecuencia, las dos escuadras de los mares asiáti 
ticos y del Pacífico, serán reunidas bajo el nombre ele Flota 
rlel Pacífico. 

El Contralmirante Browson, será el comandante en jefe 
de esta flota, y tendrá h<0o sus órdenes al Contralmirante 
~ewinburne, que tomará el mando de la 2'-' escuadra, y al 
Contralmirante Dayton que comélndará 'a 31.\. 

La flota del Pacífico estará compuesta de las siguicn tes 
unidades: 

lil Escuadra.-Cruc:cros acorazados: ''\Vest \'irginia,'' 
"Colorado," ";\laryland," "Pensyh·ania," de 13,-1-00 tone· 
ladas, 22 nudos; -1- piezas de 203 mm. y 14 de 152 mm. ~ru
ceros protegidos: ''Chatanonga," "l-,alveston, '' de 3,500 
toneladas, 16 nudos. 

2" I:scuadra.-Crm•eros acorazados: ·•:-.Jilwankee," ''Sftl1 
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Louis," ''Charleston," de 9,700 toneladas, 21 n. 5; 14 piezas 
de 152 mm.; '','Jew York." de 8,400 toneladas,21 n.; ~piezas 
de 20:-3 mm., 12 de 1000 mm. Cruceros prott·gidos: "Aib<'l· 
ny, " Xev,• Orlenns." de 3,400 toneladas, 20 n.; ·'Cincinati," 
"R~h:igh," de 3,200 ton., J 9 n. J. 

El Congreso de la Unión ha Hutorizado la construcción 
de un nue,·o acorazado, en vez tlt: dos que había solicitnclo 
c.:l.Sccretario de ;\larina. El precio de este buque ser:l de diez 
m ti Iones de dollHrs, que figurarán en el presupuesto de 1907 
Y 908. A6n no se tiene datos sobre las características de es. 
ta na\'e, pero se asegura, q11e Rerú dt'lmismo tipo de los úl
timos que se construyen. y de los que esta R~\'ista dió algu
nas noticias en la pág. 35, N9 l. 

El acorazado que se construye y que desplazará 20 mil 
320 tons., llcvarii el nombre ele ''Delaware.'' 

Italia 

Con la construcción del "Duilio," y ele su gemeloel "Dan
dolo,'' e..:lwdo al agua poco después, se inició para ll'l arqui. 
tedura n~¡,·al, la propulsión de las naYes, y la artillerín, 
un nuevo período á partir del cual, se han realizado asom
brosos progresos en cada uno de estas ramas. 

Corresponde, pues, á la marina it:tliana la gloria de ha
ber señalado á las demás nacionl s el tipo de la nueva nave 
de combate, ele la cunl ~e deri,·an las CClnStrucciones poste
riores; y sobre tNio á !:'US dos ~eniales hombres, Saint Bon, 
almirnnte; y Brin, constructor nm·al, quieiles, con \'ÍSión 
clara de las guerras futuras, iniciaron esa evolución como se 
ha visto y se acaba de \'er, con la aparición del "Drcad
noght," que se consiclera inspirado en la na ve que en 1903 
preconizó el geniai Cuniberti. Este mismo constructor naval 
preconiza ahora otra nH\'e semejante al acorazado inglés, 
pero de mayor poder clefensi,·o, más veloz y armado con , 
~añones más poderosos que los de 305 mm. 

Los acorazados "Italia" y "Lepanto" ele 15,600tonela
das, reducto central ycubi~rta celular acorazadas, 4 e~liiones 
de 100 toneladas v otros de menor calibre, ,-arios tubos lan
z~ torpedos, 4- mlquinas principales y 18.5 millas de velo
ctdad, representaron en 1887, que entraron en sen·icio, el 
tipo dasificHdo aiios después con el nombre de crucero aco
razado. 

Los aeorazad os "La u ría, •· "~1 o:·osi ni" v "Dorea" de 
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11 ,000 toneladas c:1da uno. con n:duclo central, cintum 
parcial y pttt'ntc l'Orrido ~tcorazado, 4 c:t ñones de -1-50 mm .. 
olros de 152, 120,57 y 37 mm., + tubos lnnza-Lorpe los y l l
millas ele velocidad, auuque fueron c:l pcrleceionamit'nto dt:l 
"Duilio,'' pero const.ruídos después dl'l ··Italia," tuvo quL' 
consider:l.rseks cnmo un paso atrás en d camino rl·co
rrido. 

El "Rey Umherto" desplaza 13.900 toneladas, 2 torres 
extremas, cintura y cubierta corrida, to lo acorazado .. \ rti· 
llería: + caiwm·~ ele 330; 8, dt> 152; g de 1 ~O 111111., ~D de nH~· 
nor calibre y 5 tuhos lnn;r.a-torpedos; 4 máquinas principa
les y 19 millas el!: Yt'IOl·idacl. 

El n(ltnero, pod~:r de la artillería, su cmpl:tzamicnto y 
velocidad, hicieron de este ncontzado, d buque más pocero
so. El "Ccrdeña" _v t:l '•:)icilia" botados al agua después, son 
del mismo t ipo. 

''Emmanuel Filiberto" v "Almimnte Saint Bon," acora
zados también de 9, ' 00 totis. cada uno, tienen como losan
t~:riores 2 torres extremas, muradas, cintura y cubierta aco· 
razados (máxima l'Ontza 25 cm.) Artillería: 4 de 25+, 8 de 
152, l) de 120 mm. v 18 de menorcalibre, +tubos lanzn-tor· 
pedos, vclo.:idad 1 ; millas. . 

En la disminución del porle y poder rle estos buques, se 
reflejaron las dificultades económicas de la nación, que no le 
permitieron entonces, seguir en el camino que hahía seüala · 
do á las demás ma r inas militares. 

"Cario Alberto" y "Vítor Pissani" están defendidos por 
la cintura, m urada central y cubierta m·orazada~. (máxima 
coraza 152 mm.) Artillería 12 d;) 1é2, .J. ()e 120 mm. v 22 de 
menor caltbre, .J. tubos lanza-torped()S. \'elocidad 19-n.illas. 

"Garibaldi," '·\'arese" Y "Feruccio," cruceros acontza
dos de 7.~50 tons., con 2 t<)rres extremas, cintura. mura,ln 
central y cubierta corrida, todo acorazado, (coraza nH'í.xima 
150 mm.)Artillería: 1 de 2.3 i mm , 2 de 2~3. 14 de 152 mm. 
1 de menor c:uibrc, .J. tuhos lanzn-torpcdos y \'~-'locir!ad :m 
millas. "El Fcruccio" entró en sen•icio el año último. 

"Reina :\1arg-herita" y "Bnn." acoruzados de 13,+20 
tons. Eslora 130 m., manga 23.+ y calarlo '.3. Dos torres 
extremas, murada. cintura y cuhit:rta celula r acorazaclns. 
Artillería, .J. de 305, 4 de 203, 12 de 1.)2 mm., ~4 de menor 
calibre y 4 tubos lnnza-torpcdos. \'elocidad 19 . .3 millns. 

"\'ittorio Emmanucle," acora;r.ado ele 12,GOO tons. Es
lora 13:! .6 m., manga 22.-J.. y calad<' ~.33. Dos redud,)s ex
tremos con dos torres acorazadas, c:eis torn:s In ter:1les aco-
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rnzada<;, reduct~> ct·ntml. cintura, puente subre el reducto y 
pañoles, todos m·orazados, cornut 2.50 mm. y por último 
ntbierta protl•ctnra t•ontra las nstillns. Artillería 2 cañones, 
de :l03mm. en lns lt1rres extremas, 12 rle 203 tn las seis to· 
rrcs lntemks, 1 G de 76. 1 O. de -1-7 mm .. 2 para desembarque, 
nmctrnllt~dorns y 2 tubos torpedos. \ 'eloeidad 22 millns. 

Con moti\'C> de e:-te bnque, hat·e más 6 menos t res años, 
el I'l'ineipe Enrique,nlmmtnte akm!in, so1icitf>del ofieial miís 
t·nrat·terizuclo ch· lns m:trinas de Alemania, Austria, Estados 
1Tnidos, España, Fntnci:t, Inglaterra, Itnlia, que le manifes
t:trn rufll era la ntn-e mfts poderosa fl flote, y todas opinH· 
ron uniformemlnte, dando el prim<.'r puesto para el ''Vitt0· 
rio Emmnnutle," y el segundo para el ":\likasa," (japonés). 

El "Regina Elena," del mismo tipo que el anterior, ha 
he~.:ho sus pruebns oficiales en este nño. y el resultndo ha su· 
pentdo lns cspectatints del proyecto, obteniéndose en un 
dcsplé.tzH miento de 12,600 toneladns. un notable renclimien
to ofensivo y dcfensi,·o, de arrullundo 22 mi l l~•s de Yeloci 
dad, y que In preYista nutonumía de diez mil millns, con 
andnr económico. resulte ser de 14,000, como se hn \'isto 
en las pru~hns últimas. 

El "Nilpolcl'," echado ni ngua en 1903, está alist:índose, 
Y el "Roma," lanzmlo el21 ele nbril del presente, sigue su 
t'Oil!'t ruceión. 

Estos cuatro acorazados fueron proyectados por el in
g-eniero Cnniberti y han sido clasificados como acorazado 
crucero. 

"San G~orgio" y "San 1Iarco." cruceros acornzados en 
construcción, de 9.830 tons. cada uno. Eslorn 131 m., man· 
ga 21 y calttdo 6.K Dos reductos extremos ncornzados, con 
2 torres, 4 torres lnternles, reducto central, cinturn y cubier· 
t~ corridn, todo esto acorazado, [máximncoraza 20 cm.] Ar
ttllcría 4 de 23--1- mm. en lns torn~s ~xtrcmas, de 190 mm. 
en las torres laterales, 16 de 76, 6 ele 47 mm. y 2 tubos lnn
za·torpedM. VelocHiad 22.5 n.il 'as . 

. \detM'ts, cuenta esn marina t.•on nna serie ele: cruceros de 
tonelnjc inferior á 5.000 tons., destinados en su mayor par
te, ft l'Strteinnes en el extrnngero. 

El tipo ele torpC'rlerns ndopt:tdo en In marina. es el cons. 
t~·ní<_lo por la cnsa Sishan de Elbing [.\lemania], ft donde pe
n6d•cnmente e mnndan construir para que después sin•nn 
<k t.ipo en las construcciones que e hacen por la industria 
nnc10nnl. 

El nnyío torpedero se compone decontratorpedC'ms, tor-
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pcclerns ele :lita mnr y otrns ele mtnor tonclnj~. cb!'ificH<ln~: 
de primen1 y segunda dnse. 

Lns contra-.torpcderr~s de!-plnzan 370 tons., ti•·ncn G3 m. 
de eslorn, .).9 de nwn~a; G t'~titones de 7G mm. y lt es tubos 
torpccl0s. Tres oficia lt's y 53 tripulautes. 

De las 26 torpcclems ele alta mar mandndas eonstruír, 
In mayor parte entrH ron al servicio d año último; desplazan 
217 tons., cslor·a 50 m .. manga 5.3, 3 de 47 mm. y 3 tubos 
lanza-torpedos. Dotación: 3 oficiales y 32 tripulantes. 

AdeméÍs de los submarinos "Dtlfino" y "Glauco,'' se 
eonstruven 4 e111 el arsenal de Ycnezin. 

J>or. último, después de un concurso entre los construc
tores nm·ales, se han aprobado los planos del ingeniero Fe
rrntta, y se da como segura, la construcci6n de 4 acornza
clos de 1G,500 tons. armados cada uno con H cationes cle305 
mm., y ~ de 20:3. 

Ultimamente, se ha decretado el embarque de un capitán 
ele corbeta, en los acorazados más recientes, como jefe del 
servicio de artillería y director del tiro. Este encargo no di
mina ni teniente encargado de la artillería, que le sen·irá 
como segundo <~n el sen·icio. 
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