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PRESENTACION

El Pert es un pafs maritimo. En ese contexto, los océanos y las aguas continentales
(rios y lagos) son el sustento de vida de gran parte de la humanidad, ya que de ellos
no so6lo se obtienen alimentos y fuentes de energfa, si no también es el principal
medio de transporte para el intercambio comercial del orbe. Por lo tanto, su con-
tribucion al desarrollo socio-econémico de las naciones maritimas es importante.
Ademas, el ambito maritimo tiene una singular influencia en el clima del Perd y
de esta parte del continente sudamericano, el mismo que por la latitud deberia
comportarse como tropical y lluvioso. Sin embargo, las aguas frias de la corriente
peruana hacen de la costa una zona desértica, bafiada por un mar de gran produc-
cién de variadas especies marinas.

Esta caracteristica de nuestro pais debe llevarnos, a todos los peruanos, a di-
mensionar la importancia de nuestro espacio maritimo con el cual convivimos.
En este sentido, la Marina de Guerra del Perd, considerando esta necesidad,
y a través de la Direccién de Intereses Maritimos, fomenta la conciencia ma-
ritima mediante la ejecucién de proyectos como la elaboraciéon y difusiéon del
Compendio que usted tiene en sus manos.

Las paginas de este Compendio permitiran abordar temas que van desde las
principales caracteristicas del oceano y las particularidades del nuestro do-
minio maritimo, asi como el derecho que define los limites y la soberania del
mar peruano; navegando por la milenaria relacién entre el hombre peruano
y su entorno maritimo evidenciada en su historia; para, finalmente, conocer
mas de cerca la institucién naval y las Fuerzas y dependencias navales que la
conforman.

El primer apartado, titulado “El mar: presencia vital” describe y explica los
conceptos relacionados con el medio acuatico y con el Derecho del Mar, pet-
mitiendo una comprensién de los fenémenos y los limites de nuestra soberania
marftima, contribuyendo asi al pleno conocimiento y una mejor valoraciéon de
nuestros recursos y paisajes marinos.

Dicho conocimiento se enriquece con la resefia de nuestra historia maritima
y naval, desarrollada en el segundo apartado, “El Perd y el mar”, donde se
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describen sucesivos episodios de la vida de nuestros antepasados, desde las
sociedades preincas hasta el siglo XX, pasando por la conquista espafola, el
establecimiento del virreinato, y la posterior emancipacién y la fundacién de la
republica, teniendo al mar como protagonista. Es éste un significativo aporte
a la formacién y consolidacién de nuestra identidad para con el Mar de Grau,
la misma que nos permite tomar conciencia sobre nuestra relacién con el mar,
rios y lagos, para convivir en una cultura de armonia y respeto hacia estos es-
cenarios, como se expresa en el apartado “Conciencia Maritima”.

En los ultimos apartados “La Marina de hoy: Fuerzas navales”, “La Marina en
el territorio nacional” y “Centros de formacién”, nos sumergimos en el inte-
rior de nuestra Institucidn, logrando identificar las Fuerzas y Dependencias
navales que la conforman, asi como los Centros de Formacién, en los cuales
se forja al personal naval segtn el perfil que establece la Marina, de acuerdo a
las necesidades de la patria, como se ha venido demostrando, desde hace mas
de veinte afios, en el arduo proceso de pacificacién nacional.

En consecuencia, confiamos en que, al finalizar la lectura de estas paginas, ha-
bremos contribuido a que el lector aprecie, valore y se identifique aun mas con
su mar, rios y lagos; sus recursos y su Institucién, la cual cumple celosamente
el deber de salvaguardar los intereses maritimos nacionales, y de asegurar nues-
tro derecho a disfrutar de nuestro entorno acuatico en toda su plenitud.

Contralmirante
César Linares Roca
Director de Intereses Maritimos
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El Mar:

presencia vital




EI 70% de la superficie de la Tierra la conforman el agua de los océanos, mares, rios y lagos.




Nuestro escenario:
el Mar, rios y lagos

Una de las caracteristicas principales de nuestro planeta es la presencia del mar,
fuente de vida. De los 510 millones de kilémetros cuadrados de la superficie total de
la Tierra, 361 millones son ocupados por agua. Las tierras constituyen archipiélagos
de vatiadas dimensiones: los continentes, América, Africa, Europa, Asia, Oceania
asi como la Antartida, son grandes masas insulares que sumada su extension, a la de
todas las islas existentes ocupan el 30% de la superficie total. El agua de los océanos,
mares, lagos y rios conforman la hidrosfera que ocupa el 70% de la superficie del
planeta.

En la actualidad mas de la mitad de la poblacién mundial, es decir, mas de tres mil
millones de personas viven a no mas de sesenta kilometros del mar. La presencia
oceanica determina un macro sistema que influye sobre todo el planeta Tierra.

Las grandes extensiones de agua, delimitadas por los continentes, son las llamadas
cuencas oceanicas; éstas se encuentran conectadas entre s{ pero mantienen una
independencia geografica. El océano Pacifico, el de mayor superficie (165 715
490 km?2) abarca el 46% de la superficie total del mar; le sigue el océano Atlantico
(81 657 800 km2) con el 23,9%; el océano indico (73 441 960 km2) con el 20,3%,
siendo los de menor extensién el océano Artico y el océano Antirtico. Estos dos
corresponden al Polo Norte y Polo Sur respectivamente; y han sido delimitados con
mayor profundidad en el siglo pasado.

Las extensiones menores de agua se denominan mares; estos pueden ser mares
patricios o mares esclavos, segin se encuentren semi-rodeados o totalmente
rodeados por tierra continental.

Los mares patricios o mares litorales tienen definidas sus fronteras por las puntas
avanzadas de las tierras que lo rodean, son zonas intermedias entre tierra firme y el
océano.

Los mares esclavos, también llamados mares interiores, se encuentran desligados de
la vida oceanica, se mantienen en gran parte por los rios que fluyen hacia ellos.

El mar escenario maritimo principales caracteristicas
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Los rios que alimentan a los mares deben también su existencia al mar; el sol evapora
el agua de mar convirtiéndola en nubes, las que a su vez enriquecidas por el oxigeno
de la atmésfera y gracias a los vientos vuelven a caer sobre la tierra.

Las tierras limitan las cuencas oceanicas, los mares, los rfos y los lagos; y la atmosfera
envuelve toda la superficie de nuestro planeta. En los limites entre la atmésfera y el
mar se originan multitud de fenémenos de gran complejidad; por ejemplo, si bien los
océanos contienen escasamente el 0.83% del total del oxigeno que se encuentra en la
atmosfera, el intercambio de oxigeno entre ellos es tal que los océanos contribuyen
substancialmente a regular el oxigeno de la atmésfera.

La superficie del mar cede a la atmosfera el vapor de agua, mientras que los vientos
aportan la energia que el mar transforma en olas; éstas generan movimientos
constantes y ondulatorios de las aguas superficiales, unas de corta longitud de
recorrido y otras que atraviesan grandes porciones de los océanos. Otra causa que
pone en movimiento oscilatorio la masa liquida de los océanos y mares, tiene un
origen externo, en los astros que nos rodean. Tanto el Sol como la Luna en particular,
son los generadores de los movimientos de la masa liquida de la hidrésfera conocidos
como mareas; los otros movimientos son horizontales y verticales denominados
corrientes marinas.

Las mareas afectan el mar en su totalidad, desde las aguas superficiales hasta las mas
profundas. La atraccién de la Luna y el Sol ocasiona movimientos de ascenso y descenso
de las aguas de mar, la subida de las aguas se llama flujo y su maxima altura pleamar,
el descenso se llama treflujo y su nivel minimo, bajamar. Las mareas son mas intensas
cuando ambos astros se encuentran en conjunciéon o en oposicién; por el contrario
cuando se encuentran en cuadratura la atraccién disminuye y el nivel del mar también.

Las corrientes son movimientos direccionales de masas de agua del océano, son algo
asi como rios en el mar, haciendo circular las aguas marinas. Las corrientes superficiales
son generadas por los vientos y las corrientes de niveles mas profundos se deben a la
diferencia de densidades de las masas de agua. El agua caliente se expande y aligera
mientras el agua frfa permanece densa y pesada, repercutiendo sobre el litoral y el clima
de las regiones. Las corrientes pueden variar su magnitud, duraciéon, velocidad y caudal;
dependen, entre otros factores, de la desigual distribucién de la energfa solar y/o de la
intensidad de los vientos. Otros tipos de corrientes son las generadas por las mareas.

La temperatura de las aguas oceanicas vatia con la latitud, la profundidad y la influencia
de las cortientes marinas.

En los movimientos del mar debemos considerar los ciclones y anticiclones, los
oleajes, remolinos, tormentas, y también los tsunamis y maremotos; ocasionados por
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movimientos en el interior de la corteza terrestre o por el desplazamiento de las placas
continentales.

En el lecho marino encontramos cuatro regiones perfectamente definidas: el litoral, el
zbcalo continental, el talud continental y las profundidades ocednicas.

El litoral es la linea de costa, la cual varfa dependiendo de la magnitud de las mareas y
la accién del oleaje. El z6calo continental esta constituido por la plataforma continental
como pendiente suave contigua al litoral hasta los 200 metros de profundidad, varfa
considerablemente de anchura de una zona a otra; cuando la pendiente se hace mas
pronunciada comienza el talud continental de forma irregular. Las profundidades
oceanicas presentan cordilleras, volcanes y fosas, de estas tltimas la mas honda es la Fosa
de las Marianas en el Pacifico noroccidental, con una profundidad media de 10 920 m.
Tom6 siglos de estudio conocer las profundidades del matr.

No todos los océanos ni mares tienen las mismas caracteristicas. Las corrientes, la
profundidad y la magnitud de las mareas, sumadas a su composicion (salinidad), influyen
en la gran riqueza del mar. EI océano es el dep6sito mas grande de minerales que hay en la
tierra; la sal comun es lo mas abundante pero existen otros elementos como calcio, yodo,
bromo, cobalto, vanadio, nitrdgeno, niquel y silicio, el cual forma compuestos como el
silice, y, en general, nédulos poli metalicos, sedimentos metaliferos, costras poli metélicas,
sulfitos y fosforitos; algunos de ellos ya explotados por el hombre industrialmente.
Sumemos la presencia de petroleo en ciertas zonas de la plataforma continental. Pero de
todos los recursos que nos brinda el mar, su riqueza bioldgica es la vital: el hombre se ha
alimentado desde tiempos inmemortiales de la flora y la fauna de sus aguas.

En el mar abundan los microorganismos vegetales y animales, conocidos como
plancton (fitoplancton y zooplancton), el cual sirve de alimento a los peces pequefios
iniciando una gran cadena alimenticia.

EL MAR PERUANO

Es denominado también Mar de Grau, segin Ley N° 23856. Esta situado en la
parte central occidental de América del Sur y es parte del Océano Pacifico que bafia
nuestra costa con un frente maritimo de aproximadamente mas de 3,080 kilémetros;
sus limites se han empezado a demarcar a partir de la ley de Lineas de Base N°
28621, de acuerdo con las normas generales del derecho internacional. En el norte
con Ecuador, existe el compromiso de una norma de excepcién en funcion a islas
cercanas a la zona fronteriza; en el sur con Chile, se resolvié la controversia maritima
mediante el fallé6 que dict6 la Corte Internacional de Justicia con sede en la ciudad
de La Haya (Holanda); y en el oeste solo se ha delimitado el sector sur de nuestro
dominio maritimo, segiin Decreto Supremo N° 047-2007-RE.
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Sistema de Corrientes del Peri

En el Pacifico Sur existe un transito de corrientes marinas que forman un circuito
cerrado, particularmente notorio en el borde con el litoral.

Una parte de esta circulacion recibe el nombre de Corriente Peruana o Cortiente del
Perty, llamada también Corriente de Humboldt. Un estudio detallado revela la existencia
de varias corrientes, por lo que es mas adecuado hablar de Sistema de Corrientes del
Pert; encontrandose en este sistema las siguientes:

Cortiente Costera del Perd, que tiene un flujo aproximado al Norte hasta Punta Aguja.
Un poco hacia al Oeste, se presenta una cortiente con el mismo sentido que la costera,
y que al llegar a la altura de Punta Aguja se desvia hacia el Oeste, a esta cortiente se
le conoce como Cortiente Oceanica del Perd. Entre la cortriente Costera y Oceanica,
fluye una corriente hacia el Sur, denominada Contracortriente del Perd. Entre 100
y 200 metros de profundidad se manifiesta una cortiente también con direccién al
Sur, consideriandose otra contracorriente submarina, conocida como Contracottiente
Submarina del Per.

El origen de las bajas temperaturas del Mar Peruano se debe al afloramiento costero,
que se produce por la acciéon constante de los vientos alisios sobre la superficie
del mar cercana a la costa, generandose cambios fisicos, quimicos y especialmente
biolégicos en esa parte del mar.

Corriente del Nifio y Fenémeno de El Nifio

La Corriente del Nifio es un flujo de aguas ecuatoriales calidas que irrumpe en la
estacion de verano en el territorio peruano, proveniente del Golfo de Guayaquil,
penetrando hacia el Sur como gigantesca cufia entre la corriente peruana costera
y la costa. Esta corriente periddica se manifiesta con irregular intensidad en sus
caracteristicas, como temperatura y volumen.

Por efecto de la corriente se eleva la temperatura ambiental generando la inestabilidad
del aire ocasionando lluvias irregulares.

A esta alteracién regional y global de las condiciones normales de la interaccién
océano-atmosfera, se denomina Fenémeno de El Nifio. Su manifestacion es
aperiédica y su duracién variable. La consecuencia de dicho fenémeno, a escala
global, es un fuerte cambio climatico. El impacto se hace sensiblemente negativo en
el medio ambiente y en la actividad humana.

El efecto del Fenomeno de El Nifio en las costas occidentales de Sudamérica,
produce principalmente una invasién de aguas calidas del Pacifico Central, debido
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En nuestro litoral se hallan 54 islas y 30 islotes.

al debilitamiento de los vientos alisios generados por el anticicléon del Pacifico Sur,
ademds de otros efectos océano-atmosféricos. La magnitud del evento estd en
funcién de las anomalias térmicas que presentan las masas de agua frente a la costa y
su amplitud en el espacio y tiempo de acuerdo a los patrones estacionales.

El Fenémeno de El Nifio es pues, una interaccion entre la atmésfera y el océano
de los trépicos que esta siendo estudiada internacionalmente para que en el futuro
se pueda predecir con la mayor precision y anticipacién posibles desbordes para
asi mitigar sus efectos negativos, como la migraciéon de especies marinas, sequias y
lluvias.

Olas, mareas y tsunamis

Los movimientos ondulatorios que se manifiestan en el mar tienen diferentes fuerzas
generadoras, siendo los principales los siguientes:

Olas: Tienen como fuerza generadora el viento. Iran aumentando en la medida que
se incremente la velocidad del viento, el tiempo en que actia y el 4rea de contacto
del viento con el mar. En estas condiciones, lo primero que se produce es un estado
cadtico de la superficie del mar, con ondas irregulares que representan la suma de
ondas individuales. Cuando las olas salen de esta zona cadtica, toman una forma mas
redondeada y se van individualizando hasta que llegan a las playas, a estas olas se les
conoce como olas de leva. Las formas que toman cuando llegan a la playa y rompen,
dependen de la pendiente que tenga dicha playa.
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El ecosistema marino debe protegerse, conservarse y sus recursos deben ser utilizados de forma sustentable.

Mareas: Son oscilaciones periddicas del nivel del mar, debido a las fuerzas de
atraccion del Sol, la Luna sobre la tierra. En el Mar Peruano la marea tiene un
periodo predominante de doce horas, esto es, que se presentan dos pleamares y dos
bajamares cada dia.

La amplitud de la marea es variable, en el norte (Talara) la marea alcanza hasta seis pies
de amplitud, disminuyendo conforme avanza hacia el sur, en donde registra de tres a
tres y media pies (0.9 a 1.10 metros) de amplitud.

Tsunamis: Estas olas tienen su origen principalmente en terremotos submarinos.
La parte continental que circunda el Océano Pacifico, asi como la mayor parte de
islas existentes, son consideradas potencialmente sismicas.

Los terremotos con epicentros en el mar, intensidad mayor de 7 grados y con menos
de 60 km de profundidad generan este tipo de olas. En mar abierto la altura de la ola
no excede de 60 centimetros, pero adquiere una velocidad media de 900 kilémetros
por hora, siendo la longitud de la ola de aproximadamente 800 kilémetros. Cuando
estas olas llegan a la costa, su altura aumenta, pudiendo llegar a 30 metros de alto
debido a que la profundidad del mar va disminuyendo. Los dafios a la vida y a
la propiedad son elevados. El Pert es considerado potencialmente generador de
Tsunamis asi como vulnerable a su impacto.

Islas, formas litorales y submarinas

El litoral peruano se caracteriza predominantemente por llanuras desérticas y

El mar escenario maritimo principales caracteristicas
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cerros elevados, ofreciendo un aspecto morfolégico variado debido a la accién
erosiva del viento, de los tfos que llegan al mar y de las olas, presentando algunas
peninsulas, puntas, bahfas y cabos. Debemos considerar también como caracteristica
de nuestro litoral la gran cantidad de playas que permiten al hombre disfrutar de
esta combinacién de arena y mar no sélo para la pesca y recoleccién sino para la
recreacion y los deportes acuaticos.

La parte sumergida del litoral, conocida como z6calo continental, presenta dos zonas
que se diferencian principalmente por su pendiente. Aquella zona de pendiente
suave que se inicia desde la orilla del mar, recibe el nombre de Zécalo Continental,
alcanzando profundidades hasta de 200 metros, continia luego la zona de pendiente
pronunciada, conocida como talud continental, llegando hasta las profundidades de
la fosa marina, cerca de los 6000 metros de profundidad. Esta fosa marina frente al
litoral es interrumpida por una elevacién submarina a la altura del departamento de
Ica, llamada LLomada de Nazca.

La teorfa de la estructura de la corteza terrestre considera que esta ultima esta constituida
por placas continentales y submarinas, ubicandose frente al Pert la Placa de Nazca; la teotfa
de la formacion de las islas ubicadas frente al litoral peruano sefiala que estas son los restos
de una cordillera costera que se ha hundido.

La Plataforma Continental, el lecho marino que termina a los 200 metros de
profundidad, es donde se depositan los sedimentos acarreados por los tios de la
vertiente del Pacifico de la Cordillera Andina, rica en minerales no es uniforme,
frente a algunos departamentos alcanza de veinte a treinta kildmetros y en otros pasa
los cien kilémetros (Ica).

En el fondo profundo del mar, continuo a la Plataforma Continental, podemos
observar un gran declive, es el talud continental, donde se localizan los cafiones
submarinos y es también donde tienen lugar los deslizamientos de materiales sélidos
acumulados en el borde de la Plataforma Continental. Este declive continuo a la
plataforma nos lleva directamente al fondo del z6calo, a las fosas marinas, que son
fracturas de la corteza terrestre, paralelas al litoral y donde convergen dos placas: la
continental de América del Sur y la de Nazca. Las dos fosas que se encuentran en
suelo marino peruano son la fosa central y la fosa meridional (de una profundidad
maxima de 6867 - 6868 metros); éstas forman parte de la cadena de fosas que bordea
el Océano Pacifico. Entre la central y meridional se localiza la cordillera submatina
de Nazca, que continta hasta la isla de Pascua.

Las islas, porciones de tierra totalmente rodeadas por las aguas marinas, se deben en
el Pert al hundimiento de gran parte de la costa peruana primitiva, quedando como
islas algunos de los contrafuertes de la cordillera costera. Entre las principales islas del
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Formacion rocosa de las “Islas Ballestas”, Ica.

litoral peruano tenemos: Isla Foca o Paita (Piura), Lobos de Tierra y Lobos de Fuera
(Lambayeque), Macabi y Guafiape (La Libertad), Santa y Blanca (Ancash), Mazorca y
Grupos de Huara, San Lorenzo, El Frontén, Cabinzas y Palomino (Callao), Pachacamac,
Asia (Lima), islas Chincha, Ballestas, Tres Marfas, San Gallan, Las Viejas o Independencia
y Santa Rosa (Ica).

Las islas no son exclusivas del mar, las encontramos en algunos lagos y tios
caudalosos. Cada una tiene un ecosistema propio dependiendo de su ubicacién,
extension y clima.

Recursos naturales

Las aguas del mar peruano se caracterizan por su coloracion verdosa (Turbidez), debida a
la abundante presencia de fitoplancton, que a su vez posibilita una gran riqueza ictiologica.
El afloramiento de aguas frias frente a las costas del Pert favorece el desarrollo del
fitoplancton, que a su vez alimenta al zooplancton; ambos viven en suspension en el agua
y, por carecer de 6rganos de locomocion o poseetlos muy débiles no pueden contrarrestar
los movimientos propios del agua, desplazandose a merced de las olas y cortientes.

El plancton sirve de alimento a los peces menores, los que alimentan a los peces
mayores, aves guaneras y al ser humano. En el mar peruano se tienen identificadas
810 especies de peces, cifra que se va incrementando con el aporte de nuevas
investigaciones. A los peces deben sumarse las comunidades de crusticeos y
mamiferos marinos, ellos se constituyen como el necton y sus caracteristicas son
su capacidad energética y los medios de locomocién desarrollados para elegir la
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direccién del desplazamiento; se distribuyen verticalmente desde la superficie
del mar hasta el fondo mismo.

Al plancton y al necton debemos sumatle el bentos, que son los organismos que
viven sobre el piso del océano, penetran en las rocas o se entierran dentro de los
sedimentos (por ejemplo: esponjas, caracoles, cangrejos). Si sumamos la flora
mas desarrollada (variedad de algas para consumo humano), los hidrocarburos
(petréleo) y los minerales; tenemos una rica despensa en recursos naturales.

A la explotacion de los recursos naturales debemos agregar como gran fuente
de riqueza, sobre todo en el pasado, el uso del guano y el salitre para fines
agricolas, el comercio maritimo, las industrias maritimas y navieras, el turismo, la
investigacion cientifica y tecnoldgica y fuentes de conocimiento, etc.

En el futuro se aprovechard la gran cantidad de energfa solar almacenada en el mar, la
energfa de las olas, las cortientes, las mareas y los vientos; de una forma sostenible y
sin generar contaminacion.

Ecosistema marino

Los océanos constituyen un macrosistema que influye sobre todo nuestro planeta.
Un uso intensivo de sus recursos quiebra su equilibrio biolégico, principio de
vida. Las principales amenazas provenientes del hombre son la depredacién y la
contaminacién. En las dltimas décadas se han intensificado las campafias para
proteger el medio ambiente.

Es tal la importancia y necesidad de esta proteccion que los pafses se han obligado
internacionalmente —en ambitos nacionales, regionales y globales— a realizar
programas de desarrollo sustentable y proteccién con programas especiales en las
siguientes areas:

a) Manejo integrado y desarrollo sustentable de areas costeras incluyendo las zonas
econdémicas exclusivas.

b) Proteccién al ambiente marino.

¢) Conservacién y utilizacion sustentables de los recursos vivos matinos en alta mar.
Estudiar las incertidumbres de caricter ctitico en el manejo del ambiente marino
y del cambio climatico.

El Mar, fuente de vida y su proyecciéon continental en el territorio peruano

En el Pert la utilizacién de los recursos marinos se dio desde siempre y con un
intenso intercambio por todas las regiones; desde el primitivo hombre recolector

20 | Compendio de Historia Maritima y Naval del Pert



y cazador que constantemente, y en funcién a las estaciones climaticas, tuvo
como modo de produccién una trashumancia que le permitia aprovechar los
recursos de cada region natural segin los pisos altitudinales. Los productos del
mar no fueron de beneficio Gnicamente para los pobladores de la costa, las rutas
de intercambio atravesaban las regiones naturales y por ellas viajaban también
los productos marinos.

El aprovechamiento de los recursos marinos nos da una tradicién maritima milenaria
que hace de nuestro pais uno de los mas importantes en cuanto a actividad pesquera. A
principios de la década de los aflos 70 el Pert fue primer productor de harina de pescado
gracias al procesamiento de la anchoveta.

Actualmente la explotacién de los recursos hidrobioldgicos, a través de actividades
como son la industria de harina y aceite de pescado, la pesca para consumo humano
directo, la industria conservera, la explotacién de moluscos, crustaceos y algas,
convierten a la industria maritima en una fuente importante de divisas para el pais.

El Mar, via de comunicacion

Si bien en un principio el uso mas importante del mar fue como fuente de
alimentacion, el siguiente uso, que se potenci6 con el desarrollo de la navegacion,
fue el mar como gran via de comunicacién. Con anterioridad al desarrollo de la
navegacion, el mar era conductor de especies, propiciando migraciones; a partir del
momento en que el hombre empez6 a trasladarse sobre el mar el desarrollo de la
navegacion no se detuvo mads. La utilizacién del mar, rfos y lagos, como vias de
comunicaciéon permitié una gran migracion y el intercambio de productos, ideas e
informacioén, incrementandose sustancialmente las posibilidades de progreso.

El Mar y las grandes civilizaciones

Los egipcios son los primeros navegantes de cuyas embarcaciones tenemos
testimonios; hace mas o menos seis mil afios navegaban por el mar Rojo y el rio
Nilo; alrededor del afio 2000 a.C. construyeron un canal navegable que unia el Nilo
con el lago Wadi Tumilat y el lago Amargo y este ultimo con el Mar Rojo.

Los cretenses y los fenicios fueron los primeros navegantes del Mediterraneo.
Hombres y recursos naturales fueron transportados sobre sus aguas. Los fenicios
se aventuraron al océano Atlantico y llegaron a las islas Britanicas. Los griegos
perfeccionaron el arte de la navegacion, la construccién naval y los saberes tedricos
nauticos. Se dieron los primeros grandes combates navales, por el dominio maritimo
en el primer milenio a.C. El Mediterraneo cambio; la via del mayor trafico comercial,
fue a partir de entonces, el mar. La astronomia, la geografia, las matematicas, la
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ingenierfa, la cartografia, fueron ciencias y técnicas principales que se fueron
aplicando en la expansion del hombre sobre el mar; a su vez, el ampliar la frontera
marftima, permitié un contingente de informacién que eché luces sobre hechos
desconocidos, la posicion de los astros, los perfiles de tierra firme, nuevas culturas
y sociedades.

En el siglo XV, portugueses y espafioles realizaron grandes descubrimientos; el
principe Enrique de Portugal fundé una Academia Nautica que reunié a los mejores
especialistas y los conocimientos mas avanzados de la época. Anaximandro, seis
siglos antes de Cristo ya habia anticipado que la Tierra no era plana. Fueron los reyes
Catdlicos de la Corona Espafiola quienes, veinte siglos mas tarde, permitieron que a
partir de la histérica empresa de Cristobal Colén, que esta hipétesis se confirmara.
Con los grandes inventos se produjo la revolucién industrial que hizo posible la
navegacion a vapor.

Surcar el Atlantico, el Indico, el Pacifico, llegar a la Oceania, dar la primera vuelta
al mundo, llegar a los polos, abrieron las rutas para que el hombre pudiera conocer
la dimensién de nuestro planeta. Actualmente el 95% del comercio internacional se
desarrolla por via maritima.
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El derecho del mar

Las teorias sobre el dominio del mar han ido variando a lo largo de los siglos segun
los intereses de los paises a las que servian, con alternativas tan dispares como el Mare
Nostrum reclamado por los romanos en relacién al Mediterraneo; el Mare Liberum
defendido por Hugo Grocio en favor del comercio de las empresas holandesas; o el
Mare Clansum pretendido por Selden alrededor de las islas britanicas; pero prevalecié
la tesis de la libertad de los mares como instrumento de comunicacién, aunque
también de hegemonfa para las potencias maritimas imperantes. El concepto de
“aguas territoriales” como zona de neutralidad y defensa del Estado riberefio aparecié
a fines del siglo XVIII, sin que hubiera consenso sobre sus limites; Van Bynkershoek
sostuvo en 1702 que “el control de la tierra (sobre los mares) se extiende tan lejos
como puede llegar el cafion”, y Galiani propuso en 1782 que esa distancia se fijase
en 3 millas. En 1930, se realiz6 en La Haya una conferencia para codificar el derecho
internacional, que logré definir los dominios de “mar territorial”, “alta mar” y “zona
contigua” (esta ultima para controles aduaneros y de inmigracion), pero no hubo
acuerdo acerca de sus extensiones.

Concepto de las 200 millas

El 23 de junio de 1947 mediante una declaracién presidencial, Chile proclamé su
soberania y jurisdiccion hasta las 200 millas para disponer de los recursos marinos sin
afectar la libre navegacién. El 1° de agosto de ese mismo afio, el presidente José Luis
Bustamante y Rivero promulgé el Decreto Supremo No. 781 que declara el derecho
del Pert al ejercicio de su “soberanfa y jurisdiccion sobre el zdcalo continental e
insular y sobre el mar adyacente a las costas del territorio nacional hasta una distancia
de 200 millas”, configurando una zona de control destinada a “reservar, proteger,
conservar y utilizar los recursos y riquezas naturales de toda clase que en o debajo
de dicho mar se encuentren”, también sin afectar “el derecho de libre navegacion de
naves de todas las naciones”.

La Declaracion de Santiago y el Pacifico Sur

El 18 de agosto de 1952 Pert, Chile y Ecuador firmaron la “Declaracién de Santiago”
sobre “zona maritima”, por la cual proclamaron su soberanfa y jurisdiccion exclusivas
hasta las 200 millas, obedeciendo a factores econémicos y sociales vinculados
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Los recursos maritimos y su apropiada utilizacién son aspectos contemplados en el derecho del mar.

al aprovechamiento de los recursos marinos para atender las necesidades de sus
respectivas poblaciones. Este documento denominado también la “Declaracién de
Zona Maritima de 200 millas”, dio origen al Sistema del Pacifico Sur que viene
funcionando desde entonces (con la participacion también de Colombia) para
coordinar y apoyar las politicas maritimas de los cuatro paises.

El caso Onassis y las atuneras

Durante el gobierno del general Manuel A. Odtia, se produjo un incidente de gran
repercusion internacional, cuando la flota del armador Aristételes Onassis, al ser
detenida dentro de la zona de 200 millas peruanas, fue objeto de una multa de tres
millones de dolares. Hubo ademas varios incidentes con embarcaciones atuneras
(“tuna clippers”), en su mayorfa de matricula norteamericana, a las que también
se impuso las correspondientes sanciones. Pese a las protestas de las potencias
marftimas y de las represalias econémicas del gobierno norteamericano, el Pert hizo
respetar sus propias leyes y reglamentos.

Las Conferencias de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar

En 1958 se realizé en Ginebra, Suiza la Primera Conferencia de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar, con asistencia de representantes de 86 Estados,
que adoptaron cuatro convenciones (sobre Mar Territorial y Zona Contigua; Alta
Mar; Pesca y Conservaciéon de los Recursos Vivos de la Alta Mar; y Plataforma
Continental), pero dadas las propuestas distintas sobre la anchura del mar territorial,
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entre las 3, las 6 y las 12 millas, no llegaron a fijar su limite, sino sélo el de la zona
contigua, hasta el maximo de 12 millas. Por eso, en 1960, se convocé a una Segunda
Conferencia que también tuvo lugar en Ginebra y donde tampoco -por el margen de
un voto- hubo acuerdo para que se fijara en 6 millas. Asi las cosas, principalmente
por iniciativa del Perd, se libré una intensa campafia para conseguir el apoyo de
otros paises costeros a la tesis de las 200 millas como zona unitaria de soberania
y jurisdiccion, primero en América Latina (donde se sumaron Argentina, Brasil
y Uruguay, mientras México y los paises del Caribe fueron partidarios de un mar
territorial de 12 millas y de un mar patrimonial de allf hasta las 200); y luego en Asia
y en Africa, donde fue ganando terreno esta dltima solucién, pero bajo el concepto
de una “zona econémica exclusiva”, con derechos de soberania y jurisdiccién para
administrar los recursos naturales, y con libertades de comunicacion internacional
(navegacion, sobrevuelo, cables y tuberfas submarinas).

La Convencion del Mar

En la Tercera Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar
realizada entre 1973 y 1982, se adopt6 una convencién internacional que a partir
del 16 de noviembre de 1994 ha entrado en vigencia. Esta Convencién de la que
ya son parte mas de 163 Estados (incluyendo Argentina, Brasil, Chile, México y
otros veinte pafses latinoamericanos) se ha convertido en un instrumento juridico
internacional de gran importancia, hoy considerado como la Constitucién del
Espacio Oceanico, pues modifica el antiguo orden juridico al establecer dos nuevas
instituciones: en primer lugar, la introducida entre el mar territorial y la alta mar,
bajo el nombre de zona econémica exclusiva, en la cual se reconoce a los Estados
riberefios derechos de soberania y jurisdiccién sobre los recursos hasta el limite de
las 200 millas; y, en segundo lugar, el establecimiento, més alli de dicha distancia,
de un régimen para la utilizacién de los fondos marinos como patrimonio comuin
de la humanidad, bajo la administracién de una autoridad internacional encargada
de organizar y controlar las actividades, con el concurso y en beneficio de los
Estados adherentes. En el proceso de gestacién de ambas instituciones el Pert
desempefé un papel fundamental. Sin embargo, hasta ahora no se ha adherido
a la Convenciéon porque a criterio de algunos especialistas, ello comportaria
dividir su dominio en un mar territorial de 12 millas y una zona econémica de
allf hasta las 200; mientras otros expertos sostienen que €so no es necesario, pues
el Peru podria mantener la unidad de su dominio y aplicar su Constitucién y sus
leyes de manera compatible con las disposiciones de la Convencién. En ambos
casos mantendria los derechos de soberania y jurisdiccion para disponer de los
recursos del mar, su lecho y subsuelo, y para regular el uso de instalaciones, las
actividades de investigacioén cientifica y el control de la contaminacién hasta las
200 millas, apresando y sancionando a los infractores; pero mads alla de las 12
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millas no impondria restricciones a la navegacion y el sobrevuelo, porque tampoco
le conviene que las impongan los otros paises en sus respectivos mares.

Derecho del mar

Existen opiniones contrarias respecto a la adhesién del Pera a la Convencién
sobre el Derecho del Mar de 1982 (CONVEMAR) actualmente vigente. Los
sectores del Ejecutivo que tienen actividades en el ambito maritimo, han opinado
favorablemente para formar parte de la CONVEMAR, igualmente la Comisién
de Relaciones Exteriores del Congreso, luego de una exhaustiva evaluacion,
opina que es conveniente a los intereses del Perd. Sin embargo, existen grupos
sociales y politicos contrarios los cuales sustentan su negativa, basicamente en una
apreciacién maximalista del concepto de soberania aplicada al espacio maritimo,
es decir, se interpreta que debe ser de caracter absoluto, por tratarse del territorio,
al igual que para el espacio terrestre.

El Pert, desde 1947 estableci6 que la soberania sobre el mar adyacente a sus costas
se extendfa hasta las 200 millas aplicable basicamente a los recursos naturales allf
existentes y sin perjuicio de las libertades de comunicacién internacional, es decir,
una soberanfa modal no absoluta, propia de la singular situacién de los espacios
maritimos donde el ser humano no realiza una ocupacién auténoma, libre y
permanente, sino mas bien dependiente de medios artificiales como los diversos
tipos de naves que debe utilizar.

Las 200 millas ha tenido un reconocimiento universal a partir de la entrada en
vigor de la CONVEMAR, en noviembre de 1994, pero se diferencian tres espacios
dentro de los cuales se tiene distintos alcances de jurisdiccién y soberana a saber:
mar territorial de 12 millas, sobre el cual se aplica una soberanfa mayor con la
servidumbre de paso inocente; zona econémica exclusiva y plataforma continental,
a partir de la milla 12 hasta las 200 millas, donde la soberania y jurisdiccién es
similar a la reclamada por el Pert desde 1947 y con libertad de navegacion.

Los contrarios a la CONVEMAR llamados “territoriales”, expresan que adherir
significarfa reducir el mar peruano de 200 a 12 millas, lo cual no es una correcta
apreciacion. Segun las normas del derecho internacional a ningun Estado se le
reconoce un “mar territorial” de 200 millas, y dificilmente el Perd podria imponer
este criterio a la comunidad internacional, es decir, este planteamiento es una ilusién.
Lo real es que se tiene soberania y jurisdiccion hasta las 200 millas, tal cual lo reclamé
el Pera desde 1947 y como lo establece en la actualidad la CONVEMAR: 12 millas
de “mar territorial” mas 188 millas de “zona econémica exclusiva” y “plataforma
continental”.
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El dominio maritimo del Pert

La expresién “dominio maritimo de la Nacién” figura en el dltimo parrafo
considerativo del Decreto Supremo del 1° de agosto de 1947. Fue recogido en la
Constitucién de 1979 y también en la de 1993, que en su articulo 54 dice a la letra:
“El dominio maritimo del Estado comprende el mar adyacente a sus costas, asi
como su lecho y subsuelo, hasta la distancia de doscientas millas marinas, medidas
desde las lineas de base que establece la ley. En su dominio maritimo el Estado
ejerce soberanfa y jurisdiccion, sin perjuicio de las libertades de comunicacién
internacional, de acuerdo con la ley y con los tratados internacionales ratificados
por el Estado. El dominio maritimo peruano se denomina “Mar de Grau”, por
mandato expreso de la ley No. 23856, promulgada el 8 de junio de 1984.

ASPECTOS GEOPOLITICOS DEL AMBITO ACUATICO

Desde la perspectiva geopolitica y geoestratégica, el Pert es un pafs de caricter
marftimo, andino y amazénico, ubicado en la costa central de Sudamérica. Esta
ubicacién le permite servir de nexo con la Cuenca del Pacifico a los pafses que no
tienen acceso directo a esta cuenca (Brasil, Argentina, Uruguay, Bolivia, Paraguay);
asi como, de manera inversa, a algunos paises asiaticos que deseen acceder a esta
parte del continente. Del mismo modo que sirve de nexo también entre los paises
del Sur y del Norte en esta parte del continente. El Pert sirve de puente entre los
paises del Pacifico Este y America del Sur. Su cardcter andino y amazonico hace
que sus rios converjan en cuencas internacionales: la del Amazonas, la del Orinoco
y la del Plata. Es miembro del Tratado Antartico y posee una base de investigacion
cientifica en dicho continente.

Bioceanidad maritima del Peru

La bioceanidad es la caracteristica geografica de acceder a dos océanos, caracteristica
que el Pert posee por su frontera natural con el océano Pacifico por el Oeste y
hacia el Este por la Cuenca del Amazonas, que a través de sus rfos navegables que
viajan hacia el oriente dan nacimiento al rio Amazonas, el mas largo del mundo,
que después de surcar territorio peruano atraviesa el brasilefio desembocando en el
Océano Atlantico.

El Pert y 1a Cuenca del Pacifico

En la region latinoamericana, geograficamente el Perd ocupa una posicién central.
El océano Pacifico, el mas amplio, reine a numerosos pafses riberefios. De América:
Canada, Estados Unidos, México, los paises centro americanos, Ecuador, Colombia,
Pert y Chile. En Oceanfa: Australia, Nueva Zelanda e Islas-Estados del Pacifico
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Sur. En Asia: Japon, Taiwan, Corea del Sur, Corea del Norte, Kampuchea, Laos,
Vietnam, China (incluido Hong Kong), Indonesia, Malasia, Singapur, Tailandia,
Brunei y Filipinas.

1. LIMITES MARITIMOS ENTRE PERU CON ECUADOR Y CHILE

Entre los afios 2011-2014 nuestro pafs ha podido resolver por la via diplomatica y el
Derecho Internacional los problemas sobre limites maritimos con nuestros vecinos
fronterizos en el Norte y el Sur, Ecuador y Chile respectivamente.

Con el Ecuador

Luego de un amplio periodo de conversaciones y negociaciones diplomaticas y
técnicas, Pert y Ecuador determinaron sus limites maritimos mediante el intercambio
de Notas Diplomaticas de Contenido Idéntico el 2 de mayo de 2011, el mismo que
fue presentado a las Naciones Unidas.

Este documento incluye una representacioén grafica que permite comprender que
el limite se extiende a lo largo del paralelo geografico 03°23°31.65”S WGS84
(Sistema Geodésico Mundial 84) que pasa por Boca de Capones, que al interceptar
el meridiano 84°09°12.53”0 es el punto de inicio del limite maritimo entre ambos
paises, extendiéndose hasta una distancia de doscientas millas marinas. Asimismo, las
aguas interiores adyacentes a ambos Estados quedaron delimitados por el paralelo
geografico en el sistema WGS 84 03°23°31.65”S
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Con Chile

Luego del fallo de la Corte Internacional de Justicia de La Haya, leido el 27 de
enero de este afio, nuestro pafs y Chile empezaron a realizar trabajos conjuntos en
cumplimiento de aquella sentencia.

Dichos trabajos permitieron que ambos paises suscriban en Lima el 25 de marzo
ultimo un acta de coordenadas finales de la frontera maritima. Los representantes
fueron el director de la Direccién General de Soberanfa, Limites y Asuntos Antarticos
del Pert, el embajador Nicolas Roncagliolo, y la directora de la Direccién Nacional
de Fronteras y Limites del Estado de Chile, la embajadora Marfa Teresa Infante.

El acta es el resultado de trabajos realizados en la frontera por un equipo mixto de
ambas delegaciones técnicas de Pera y Chile, quienes se ajustaron a lo indicado por
la Corte Internacional de Justicia de La Haya que determiné como inicio del limite
maritimo entre ambos paises la interseccion del paralelo geografico que pasa por el
Hito N° 1 con la linea de Baja Marea, hasta la milla 80, de donde contintia una linea
equidistante hacia el suroeste hasta alcanzar la milla 200.

De esta manera, las coordenadas quedaron determinadas en el Sistema Geodésico
Mundial 84 (WGS84), como se puede apreciar en el siguiente cuadro:
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NOMBRE LATITUD (5) LONGITUD(W)
Punto  Inicio Frontera 18°21'00.42"" F0P22 47 80"
Mariima [PIFM)
Punig “A" 18°21'00.42" 71°44'56.23"
Punia -1 18°37°46.94" 727°02'01.13"
Punto -2 18°53'23.91" 720 24.42"
Punto -3 19°17'23.40"" 7247 33.04"
Punto -4 19°21'03.52"" 72°51'48.05"
Punto 5 15°24'08.15" 72755 35.04"
Punto 16 19°52'42,20" 73°38'12.17"
Punta “B" 19°58'24,38" 73°45'11.78"
Punta “C" 20°11'54,41" 73°43'50.58""
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Representacion grafica del limite maritimo de las Republicas de Pert y Chile.







El Peru

y el mar




Balsa de palos con velamen y guaras.




El mar en la historia peruana

El hombre probablemente llegé a América en diversos grupos, que arribaron tanto
por el puente terrestre formado entre Asia y América (Bering) como por via oceanica.
Hste proceso fue bastante lento, pero puede decirse que desde hace unos 10 000
afios, América estaba poblado por varios grupos némadas de cazadores recolectores,
aislados de los otros continentes.

Su evolucién cultural varié grandemente, y muchos grupos aprovecharon recursos
naturales como la pesca para asentarse al borde del mar, lagos o rios, evolucionando
luego a la agricultura y la ganaderfa. Algunos de ellos avanzaron a la formacién
de pequefios centros religiosos -administrativos, en torno a los cuales se formé un
grupo dirigente. Pronto surgieron los centros poblados y luego los pequefios reinos
y seflorfos. Finalmente, en dos zonas se llegaron a constituir grandes civilizaciones;
Mesoamérica y los Andes.

En nuestro caso, el mundo andino tuvo su mayor expresion politica en el Estado
Inca, cuyo centro de poder se ubicé en la ciudad del Cuzco.

Poblamiento de la costa

Algunos de los cazadores recolectores que ocuparon las zonas de los Andes se asentaron
hacia la costa para explotar los ricos recursos matinos que la Corriente Peruana facilita.
Posiblemente, los primeros pobladores se dedicaron a recolectar mariscos, formando
los grandes conchales que marcan su presencia en ciertos puntos costeros. Poco a
poco se descubrieron otras posibilidades, y asi surgi6 la pesca con anzuelo y con red,
primero desde la orilla y luego adentrandose en el mar con el uso de algunos artificios
flotadores. El paso siguiente fueron las embarcaciones que permitian al pescador
ir mas alla de la rompiente en busca de peces cada vez mayores para alimentar una
creciente poblacién.

Cada una de estas etapas fue dejando huellas que la arqueologia se ha encargado de
ir descubriendo e interpretando. Entre los asentamientos mas antiguos podemos
mencionar aquellos de la zona de Paijan, en el departamento de La Libertad, ocupado
hace mas de 10 000 afios por grupos que utilizaban recursos marinos aunque no
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Representacion de embarcacion de totora Representacién de un pescador de la cultura

perteneciente a la cultura Lambayeque. Nasca.

Museo Rafael Larco Herrera en Herman Buse Museo Nacional de Antropologia, Arqueologia e
de la Guerra. Historia Maritima del Perd. Tomo Historia en Herman Buse de la Guerra. Historia
11, Vol, Il. Maritima del Pert. Tomo Il, Vol, II.

como dieta principal, pero que desarrollaron una industria litica, utilizando el fuego
y presentando ofrendas a sus muertos.

Esto varfa en Huarmey y otros lugares de la costa, donde encontramos que desde hace
unos seis mil aflos existieron grupos sedentarios que se alimentaron basicamente con
peces y matiscos. Va a ser en estos grupos donde se empez6 a desarrollar la agticultura
y eventualmente la cerdmica, dos elementos que revolucionaron la vida del hombre
andino facilitando el transito hacia las primeras sociedades organizadas a través de lo
que se conoce como Chavin y Paracas. Ambas fueron manifestaciones culturales y
religiosas, mas que politicas, y en su gestacion el mar jugd un papel importante.

Vino luego la aparicién de culturas locales, pudiendo mencionar entre ellas a Moche,
Lima y Nazca, que en conjunto se desarrollan en los primeros siglos de nuestra era.
Habria sido en esta etapa cuando aparecen las embarcaciones en el litoral andino.

Vendria luego la etapa de los sefiorios serranos, Imperio Tiahuanaco y Wari, a la
que seguiria el resurgir de los estados regionales -Lambayeque y Chimu- y pequefios
sefiotios costeros Chancay, Ichma y Chincha y que finalmente fueron incorporados
al Estado Inca.

CULTURA MARITIMA

Todo pueblo expresa su cultura a través de multiples formas. En el caso de la
vinculacién del mundo Andino con el mar, hay dos tipos de manifestaciones culturales
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representativas, una en
el campo de lo técnico
y otra en el campo de

lo cosmogoénico. En lo

primero  encontraremos

la fuerte influencia de
la pesca en el desarrollo
de los grupos costefios,
repercutiendo en el avance de
las propias técnicas pesqueras
y en el desarrollo de la navegacion.
En el campo cosmogobnico se ubica un
conjunto de mitos y leyendas referidos al
mar, muchos de los cuales han llegado a
nuestros dias no sélo a través de la tradicion
oral recogida por los cronistas tempranos y
cientificos sociales del siglo XX, sino también
por medio de las ricas manifestaciones
artisticas recogidas en la ceramica y la orfebrerfa.

La pesca en el Pera prehispanico

El hombre andino que llegé a la costa vivié un largo
proceso de familiarizacién con los recursos maritimos,
agregandolos a su dieta hasta que llegaron a ocupar
un lugar preponderante. En un primer momento fue
recolector de mariscos, para lo cual utilizé herramientas de
piedra y posiblemente redes como la encontrada en Paracas
para almacenar su captura.

En la medida en que esos grupos de recolectores fueron
descubriendo la riqueza y variedad alimenticia de la costa,
permanecieron al lado del mar por periodos cada vez mds largos
hasta que finalmente se establecieron en forma definitiva, viviendo
una paulatina familiarizacién con aguas cada vez mas profundas.

Todo parece indicar que la pesca aument6 su importancia
en la dieta costera desde el 4000 a.C., logrando sustituir a

la caza hacia el 2500 a.C. A partir de este momento hasta
la aparicién de la ceramica en el area se encuentran cada
vez mas anzuelos de hueso y redes de pesca. Estas

i
N P
2

El "caballito" de totora, embarcacioén tradicional prehispanica.




Excavaciones arqueldgicas en Huaca Prieta (La Libertad), uno de los asentamientos prehispanicos con estrecha
relacion con el mar.
Junius Bird. Preceramic excavations at the Huaca Prieta valley, Chicama, Peru.

redes, que inicialmente son de fina trama, aptas pata peces chicos, se transforman a
fines del preceramio presentando aperturas mas grandes que sugieren la captura de
peces mayores, acorde con la necesidad de atender a poblaciones crecientes.

De ese tipo es el aparejo de pesca encontrado en Huaca Prieta (La Libertad).
Asimismo, en los estratos mas antiguos de las Salinas de Chao se encuentran restos de
b
peces, mientras que los mas modernos, casi dos mil afios después, contienen “pesas
para pesca, anzuelos de piedra, asi como puntas de proyectil”. Similar evidencia
fue encontrada en el macizo de Illescas, donde el analisis de los moluscos marinos
b

recolectados en diversos “basurales” correspondientes tanto a lugares preceramicos
como ceramicos, ha determinado algunas especies cuyo habitat se encuentra a cierta
profundidad, sugiriendo su extraccién mediante técnicas de buceo.

En el proceso de evolucién de la pesca cabe distinguir tres modalidades:
la costera de arena, la costera de rocas y la de mar afuera. Esta ultima, que
aparentemente se inici6 hacia el 2500 a.C., sugeriria el empleo de algin tipo de
embarcacion que permitia alejarse de la costa para practicar una pesca selectiva.

Ademids de las redes y anzuelos, se emplearon arpones para la caza de lobos y
ceticeos. Inicialmente fueron de una sola pieza pero en algunas zonas —como en
Ilo— se hicieron mas complejas al admitir una punta que se clavaba en el lomo del
animal y se separaba del lanzador, quedando unidos por un cordaje.
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Collares ceremoniales fabricados con diversos elementos marinos
(conchas, cuentas de caracol, entre otros).

Museo Alberto Fehling en Herman Buse de la Guerra. Historia Maritima
del Pera. Tomo Il, Vol. Il

2

Tumi o Cuchillo de lllimo perteneciente a la Cultura Lambayeque.
Representacion de Naylamp.
EIl Comercio - Universidad Ricardo Palma. Culturas Prehispanicas

3

Anzuelos de concha correspondiente a la etapa preceramica.
Juan Mejia Baca. Historia del Perd.Tomo I.
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Todo este proceso contribuyd a la especializacién de determinados individuos dentro
de cada grupo que se dedicaron exclusivamente a la pesca.

Una de las primeras sociedades que hicieron uso del mar fueron los pobladores
de Caral. Esta es considerada la primera ciudad de América. Tiene una antigiedad
aproximada de 7,000 afios y estd ubicada en el valle de Supe. Tuvo una economia
mixta que se sustentaba en actividades agricolas y pesqueras pues sus habitantes
consumieron grandes cantidades de anchoveta y hubo ademas un intenso intercambio

de algodon.

El mar en la historia peruana
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Navegacion Prehispanica en la costa peruana, hace 4500 afios.

Mitos y dioses del mar

Los mitos y las leyendas que cada pueblo o grupo étnico va elaborando a través del
tiempo constituyen uno de sus elementos primarios de identidad, tratando de explicar
a través de ellos su formacion y su relacién con la divinidad y el cosmos. Al revisar
este aspecto de la cultura andina, encontramos que el mar jugd un papel importante
en su cosmovisiéon. Obviamente, esto fue en relaciéon directa a la dependencia de
cada grupo respecto a los recursos marinos.

Es asi que existe un conjunto de mitos recogidos por los cronistas que sefialan
la presencia de diversas divinidades —Pachacamac y Kon— y reyes legendarios —
Naymlap y Tacaynamo— de origen maritimo. Algunos de ellos explican el arribo
por mar de grupos importantes, cumpliendo asi el rol de tradiciéon oral de pueblos
que en alguin momento se desplazaron a lo largo de la costa; mientras que otras
deidades, como Pachacamac, llegaron a tener una enorme area de influencia,
incluso durante el imperio incaico.

Al arribo europeo, una las principales divinidades del Tahuantinsuyu era el Apu
Kon Ticci Viracocha Pacchayachachi, o Supremo Hacedor del Cielo y la Tierra,
divinidad que resumia en su nombre a varias deidades previas, una de las cuales era el
costefo dios Kon. Tras crear y ordenar el mundo, el referido dios se alejé del Cuzco
en direccién Noroeste hasta llegar a la orilla del mar, penetrando en él para alejarse.
Fue por ello que cuando los espafioles arribaron a las costas andinas fueron llamados
wiracochas, pues se les asoci6 con esa deidad.
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En 1947, Thor Heyerdahl construyé una balsa en la que navegé desde el Callao hasta oceania. La “Kon Tiki”
comprob6 asi el posible viaje de los antiguos peruanos.

Los incas, al igual que todo el mundo andino, utilizaban como una de sus principales
ofrendas a los dioses la concha molida de un molusco de aguas calidas: el mullu
(spondilus princeps). El deseo de controlar la zona de origen del mullu llevé a que
el imperio se expandiese hacia el Norte, desde donde era traido por via maritima,
inicialmente en grandes balsas de totora y luego en grandes balsas de troncos, como
la que el piloto Bartolomé Ruiz tomé en 1527.

Finalmente, cabe sefialar que las islas, al igual que las cuevas, cumplieron un
importante rol para comunicar al mundo de los muertos con el mundo de los
vivos. Fue por ello que algunas etnias costefias las utilizaron como lugar de
enterramiento de personajes importantes. La isla San Lorenzo es una buena
muestra de ello, conforme lo demostré Max Uhle a principios del siglo XX,
cuando descubrié una gran cantidad de enterramientos.

Ademas del mar, los rios y lagos —el agua en general— tuvieron un papel
importante en la cosmovisién andina, siendo considerados elementos dadores
de vida o fertilidad.

NAVEGACION PREHISPANICA

La aparicién de embarcaciones en la actual costa peruana obedecié a necesidades
especificas que cada pueblo o cultura fue encontrando. No es posible, conla evidencia
disponible, sefialar una fecha en que este proceso se inici6, pero ciertamente hace ya
unos 4500 afios la dieta del hombre costefio habia comenzado a incluir peces mas
grandes, que vivian alejados de la orilla.

El mar en la historia peruana
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Inca Tupac Yupanqui.

Utilizando los materiales disponibles localmente, algunos de estos grupos
construyeron ayudas a la flotacién que luego fueron evolucionando hasta
alcanzar la condicién de balsas capaces de trasponer la rompiente. Cuando
este nivel fue alcanzado, algunos de estos grupos incursionaron a mayores
distancias, llevando a cabo navegaciones que les permitieron alterar sus
patrones ancestrales de trueque y reciprocidad, tan generalizados en el mundo
andino. Con ellos vino el primer atisbo de un nuevo ordenamiento social, al
aparecer un grupo especializado en el comercio y la navegacién. Tal fue, al
menos en la costa peruana, el caso de los tumpis y chincha.

Las embarcaciones andinas tuvieron su propio proceso evolutivo. Al parecer,
las mds tempranas fueron de totora y de palo, que fueron utilizadas en la pesca
hasta convertirse en los actuales caballitos de totora y balsillas del litoral Norte.
Debido a las necesidades estatales moche, la balsa de totora crecié y alcanzé
dimensiones importantes, siendo utilizada para el intercambio y eventualmente
para la guerra, como lo evidencia su rica iconografia.

La balsilla de palo evolucioné mas lentamente, pero logré incorporar algunos
adelantos importantes, tales como el velamen, con su correspondiente aparejo,
y un peculiar sistema de gobierno, utilizando guares o pares de planchas que se
sumergian entre los troncos para gobernar y evitar Ia deriva. La balsa de palos
se expandio por el litoral nortefio y la gran balsa de totora por la costa central y
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sur del mundo andino. Cuando arribaron los europeos a estas aguas, pudieron
encontrar as{ una embarcacion del porte de algunas de las suyas, con capacidad
de carga de hasta 60 6 70 toneladas. Su ingenioso sistema de gobierno fue
adecuado a las embarcaciones europeas surgiendo asi la orza o quilla variable,
aporte peruano a la navegacién mundial.

Finalmente, al momento del arribo espafiol en algunas partes del litoral -como en
Ilo y Chancay- se habfan comenzado a utilizar pequefios botes con fines de pesca.

La expedicion de Tupac Yupanqui

Dos cronistas -Sarmiento de Gamboa y Miguel Cabello de Balboa- refieren que el
principe inca Tupac Yupanqui, luego de conquistar Quito, pasé a la costa e hizo lo
propio con los Huancavilcas, que ocupaban la zona de Manta, venciéndolos. Cuando
se hallaba en esta empresa fue informado de que hacia el poniente existian unas islas
llamadas Auachumbi y Ninachumbe, donde habia mucha gente y oro.

Decidido a conquistar estas islas, mandé reunir un gran nimero de balsas, donde
embarcé mas de veinte mil soldados escogidos. Y llevé consigo por capitanes a
Guaman Achachi, Conde Yupanqui, Quigua Topa (estos eran Hanancuzcos) y a
Yancan Mayta, Quizo Mayta, Cachimapaca Macus Yupanqui, Llimpita Usca Mayta
(Hurincuzcos) y por General de toda la expedicion a su hermano Tilca Yupanqui
y dej6 con los que quedaron en tierra a Apo Yupanqui. El lugar de destino de la
expedicién no ha podido ser determinado, especulandose en torno a las islas Lobos
y Pascua, y los archipiélagos de Galdpagos y Tuamotu. Si bien las Galdpagos no
estaban pobladas, hace varias décadas Thor Heyerdahl encontré algunas piezas de
ceramica en dichas islas, sosteniendo por ello que fueron regularmente visitadas
en tiempos prehispanicos. Este mismo navegante noruego construy6 en 1947 la
balsa de palos Kon Tiki, en la cual navegd a la Polinesia, tratando asi de demostrar
lo factible de estos viajes en ese tipo de embarcaciones. La embarcacion utilizada
toma como modelo la gran balsa de vela del mundo andino, pero incorporé algunos
elementos de otras tradiciones.
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Encueniro de dos mundos

DESCUBRIMIENTO DE AMERICA POR LOS EUROPEOS

Los siglos XV y XVI corresponden a la era de los llamados grandes descubrimientos
marftimos europeos, impulsados inicialmente por Portugal y luego por Espafa,
logrando su punto culminante el 12 de octubre de 1492, cuando el genovés Cristobal
Colén y sus hombres se convierten en los primeros europeos renacentistas en arribar
a América. Al servicio de Espafia, Colén llega a nuestro continente al mando de la
nao Santa Maria y las carabelas La Pinta y La Nifia.

A ese primer viaje seguitfan otros tres del Almirante del Mar Océano, abriendo en
forma definitiva una ruta segura entre Europa y América. La corona espafiola tratd
de conservar un registro de estos descubrimientos y para ello estableci6 el cargo
de cosmégrafo mayor de la Casa de Contratacion de Indias, siendo el primero en
desempefiarlo el piloto italiano Américo Vespucio, cuyo nombre terminarfa siendo
dado por los cartdgrafos flamencos a las tierras descubiertas por Colén.

Las razones que impulsaron a los europeos a lanzarse a la aventura atlintica
fueron muy variadas, pero ciertamente lo que permiti6 la hazafia colombina fue el
descubrimiento de la navegacion de altura y el desarrollo de la nave de tres palos.
(Tecnologfa naval)

La navegacién de altura surgié a mediados del siglo XV como una respuesta ante
el tedioso retorno desde el Golfo de Guinea. Tras varias décadas de esfuerzo por
explorar esos mares, los portugueses habfan descubierto que si aprovechaban
el sistema de vientos y corrientes oceanicas se alejaban de la costa pero hacfan el
tornaviaje mas rapido. Esto trajo como consecuencia la adecuacién de algunos
instrumentos astronémicos al medio matitimo, pues la navegacion ya no se hatfa
a vista de costa y era preciso obtener posiciones fiables en la mar. Fue asi que
comenzaron a apatecer a bordo la brdjula, el astrolabio ndutico, la ballestilla y la
ampolleta o reloj de arena.

La primera, viejo invento chino, servia para seguir la ruta trazada por el piloto. El
astrolabio servia para medir la altura del sol y otros astros, al igual que la ballestilla.

Encuentro de dos mundos | 47



Embarcacion del siglo XVI.

La ampolleta o reloj de arena era indispensable para controlar el tiempo y con ello la
vida a bordo y las mediciones astronémicas.

Naves del descubrimiento y conquista

Para sobrepasar ese confinado mundo mediterraneo, explorar las aguas atlanticas mds
alla del ambito conocido, bajar las costas africanas hasta el extremo sur del continente
y poder comerciar con los ricos reinos de otiente, se requetia de un tipo de buque
muy especial. Uno que fuera capaz de transportar al explorador y a su tripulacion,
con suficientes provisiones para sostener un viaje prolongado y que le brindara la
necesaria conflanza como para asegurarle una razonable posibilidad de retorno. El
buque que reunié esas caracterfsticas fue la nave de tres palos con arboladura mixta.
Esta embarcacion recogia lo esencial de las naves mediterraneas, que ya en el siglo
XIII habian principiado a utilizar tres palos con velas latinas, y las bondades de la vela
cuadrada de las embarcaciones atlanticas. La nave esencial debié aparecer hacia fines
del siglo XIV o a principios del XV, siendo la representacion mas temprana una datada
hacia 1425, embarcacién que luce el escudo portugués.

Uno de los puntos de partida de este proceso fueron las exploraciones que hacia esa
época llevaban a cabo los portugueses en la costa africana, utilizando para ello barcas
y barineles. La mejora de la forma y arboladura de estas naves de exploracién dio
como resultado la carabela, que fue apoyada en los viajes de conquista ptimero por
carracas y luego por galeones. A ellas hay que sumar una gran variedad de otros tipos
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de naves —como las galeras y sus derivadas galeazas, galeotas, galizabras y fustas;
las urcas, cocas, fragatas y bergantines—, muchas de las cuales fueron variando de
dimensiones e incluso de disefio a través de los siglos.

Luego del descubrimiento de la Mar del Sur (actual océano Pacifico) por Balboa,
en 1513, se inicié una creciente y singular actividad maritima en estas aguas. La Mar
del Sur, aislada de otros mares tanto por su lejania de las bases de otras potencias,
como por los siempre peligrosos pasos del extremo Sur y la enormidad del Pacifico,
fue surcada inicialmente por exploradores y luego por comerciantes. Practicamente
todas las naves empleadas en ambas actividades fueron construidas en la costa
occidental de América. Su ndmero aument6 de manera considerable, de treinta en
1533 a sesenta en 1562 y alrededor de cien a fines del siglo.

Tipos de Naves

Nao o navio. Si bien estos eran términos con los cuales referirse a una gran diversidad
de naves, hacia principios del siglo XVI hubo un tipo de nave manca y de aparejo
redondo, al cual se le aplicaba con mayor propiedad, con un porte que oscil6 entre
los 40 y 150 toneles de capacidad. La primera nao que hemos podido identificar es
la Santiago, nave con dos gavias construida por Almagro para Pizarro en 1532. El
primer navio que hemos podido identificar es el Santiaguillo, ignalmente de propiedad
de Pizarro. Habria participado en los viajes de descubrimiento y a mediados de 1537
se hallaba en Sangallan, a cargo del maestro Lorenzo Roman.

Bergantin. Embarcacién no mayor de 40 toneladas y propulsién mixta (remo y
vela). Los construidos en el Pacifico debieron pertenecer a la familia de la galera,
utilizando remos como medio primario de propulsién, aun cuando es muy probable
que hayan utilizado una vela latina. El primer bergantin en navegar en el Pacifico fue
el San Cristébal, construido por Vasco Nuflez de Balboa en 1517. Se hicieron luego
varios otros, entre ellos el que construyé en 1542 Gonzalo Pizarro en el rio Napo,
enviando en él a Pedro de Orellana para descubrir el rfo de las Amazonas. Por la
misma época, Diego de Peralta construyé otro bergantin en el lago Titicaca.

Fusta. Nave de la familia de las galeras, llegaba a tener hasta unos quince bancos
y un par de velas latinas. La primera fusta en el Pacifico fue la Santa Maria de Buena
Esperanza, construida entre 1517 y 1519.

Galeota. Nave de la familia de las galeras, tenia entre dieciséis y unos veinte bancos,
portando igualmente dos o incluso tres velas latinas. La primera referencia a esta
embarcacion en el Pacifico es la construida en Panama por Gaspar de Espinosa, en
1536. Al ano siguiente pasé con ella a Piura, llevando cien hombres para apoyar a
Pizarro.
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Nave tipica del siglo XVI. Los galeones espafioles eran presa del ataque de corsarios y piratas.
Ministerio de Marina. El Mar de Grau y la Marina de Guerra del Peru.

Galera. Heredera de las naves de combate griegas y romanas, su velamen latino sélo
era desplegado para travesias prolongadas y se abatfa para entrar en accién, cuando el
remo se convertia en su principal medio de propulsién. Su tamafio vari6 a través del
tiempo y su disefio sufri6 diversas modificaciones, pero mantuvo su primacia en la guerra
naval hasta bastante entrado el siglo XVI. Hacia 1540, el adelantado Pedro de Alvarado
construyo una galera en Nicaragua, siendo la primera en navegar en el Mar del Sur.

Galizabra. La primera embarcacion de este tipo se construy6 en el Callao hacia finales
del siglo XVI, y retine caracteristicas de baja borda de la galera y de arboladura mixta
como la zabra. Porta tres velas, las dos delanteras son cuadradas y en la mesana lleva una
latina. Aquella primera galizabra participé en el combate de Atacames contra el corsatio
inglés Richard Hawkins, que concluy6 con la captura del buque enemigo (22/6/1594).

Carabela. Desarrollada en su versién oceanica por los portugueses a mediados del siglo
XYV, era muy ligera de proa y con la popa ancha, lo que le permitia navegar mas cerca al
viento. Inicialmente llevaba tres velas latinas pero luego se le cambiaron las dos delanteras
por velas cuadras, dando origen a la carabela cuadrada. En algunos casos se le agregd un
cuarto mastil en popa. A las dos primeras carabelas, construidas por Balboa en 1517, se
sumaron muy pocas mas y ya a mediados del siglo XVI habfan dejado de utilizarse en el
Pacifico.

Galeon. Hasta las primeras décadas del siglo XVI se le aceptaba como buque de
propulsiéon mixta, mas largo y afinado que la nao, pero luego se comenzé a denominar
galeén al buque de guerra manco que, recogiendo las ventajas de la carraca, va a
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Vasco Nunez de Balboa, descubridor de la Mar del Sur.

mejorar sus condiciones marineras e incorporar las portas para la mejor utilizacién
de la artillerfa: El primer galedn que se menciona en la Mar del Sur es el San Cristébal,
de 300 toneladas, construido por el adelantado Pedro de Alvarado en Nicaragua
hacia 1533 y adquirido por Pizarro al afio siguiente.

Descubrimientos geograficos

A partir de 1492 se vivié un rapido proceso de exploracion y ocupaciéon del continente
por parte de los europeos. El Caribe y la costa atlantica fueron rapidamente surcados
por naves espafiolas, portuguesas, francesas, holandesas y britanicas, pero en el Pacifico
la cosa fue distinta. Habfa que descubrir mucho mas, primero la forma de llegar a él
desde el Atlantico, luego conocer su costa, sus confines, las islas que yacfan cerca y
aquellas que se desperdigaban por su desconocida inmensidad.

El Pert fue el primer objetivo y luego gestor de este proceso, siendo asi que el paso
inicial se dio cuando en 1513 el capitan Vasco Nufiez de Balboa observé desde una
elevacion en el istmo de Panama un enorme mar que se extendia hacia el Sur. Habfa
que llegar a €, construir naves, explorarlo y alcanzar nuevos horizontes. Se iniciaba asi
la marcha hacia el Pera.

La Mar del Sur

El ansia de descubrir nuevos y ricos reinos llevo a que varios de los espafioles asentados
en la costa Este centroamericana comenzaran a explorar esos tertitorios. Uno de ellos
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El sextante se desarroll6 hacia 1750. Sirve para medir las distancias y las agujas o compas, es un instrumento que
establece el rumbo.
Cosmos. Gran Atlas, SALVAT. Vol Il. Los océanos.

fue Vasco Nufiez de Balboa, quien estando en tierras panamefias fue informado por
el hijo del cacique Comagre de que en el sur existia otro mar, emprendié su busqueda
coronada con éxito el 29 de setiembre de 1513, cuando tomé posesion del Mar del
Sur.

En 1517, como adelantado de la Mar del Sur, construyé dos bergantines en el rio
Balsas, con los cuales intentarfa ubicar los fabulosos reinos que algunos caciques
locales decfan hallarse mds al Sur.

Dos afios mas tarde, mientras Herndn Cortés exploraba la costa oeste mexicana y
Hernando de Magallanes iniciaba la primera circunnavegacion, las naves construidas
por Balboa y otros que le habfan seguido comenzaron a navegar hacia el sur en
varias y sucesivas expediciones despachadas por el gobernador Pedro Arias Davila
(Pedrarias) desde Panama.

Finalmente, a partir de 1524 Francisco Pizarro y sus socios iniciaron los tres viajes
que habrian de llevarlos al Tahuantinsuyu. En el segundo de estos viajes (1526-27) se
produjeron varios incidentes, el mas notable de los cuales en el campo maritimo fue
el encuentro frente a la costa norte peruana entre la nave del piloto Bartolomé Ruiz
y una gran balsa velera de comerciantes abotigenes que retornaba del norte.

Una vez establecido el gobierno colonial hacia 1540, el Perd pasé a ser centro de
exploracion en el Pacifico. Estas exploraciones pueden ser agrupadas en dos épocas: la
primera corresponde a los viajes del siglo XV1 y principios del XVII, orientados a Oceanfa
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y al extremo sur del continente, la segunda época corresponde al ultimo tercecio del
siglo XVIII y principios del XIX, agregandose la costa oeste norteamericana.

Durante la primera época debemos mencionar los dos viajes de Alvaro de Mendafia
(1567-68 y 1595-906), en el primero de los cuales descubrid, entre otras, las islas
Salomén; en el segundo hizo lo propio con las Marquesas, falleciendo en la colonia
que habia intentado establecer en Santa Cruz. Fue sustituido por su mujer Isabel
Barreto, quien asistida por el piloto Pedro Fernindez de Quirds logtd llegar a
Filipinas.

Con sélo una nave llevé a cabo un nuevo intento por poblar las islas ubicadas por
Mendafia, descubriendo en su intento no menos de otras dos docenas de islas,
entre ellas las Nuevas Hébridas y las Gilbert. Uno de sus capitanes, Luis Vaez de
Torres, harfa un viaje subsidiario en el cual navegd entre Nueva Guinea y Australia,
descubriendo esta inmensa isla del Pacifico Sur.

Por la misma época, en 1574, el piloto Juan Fernandez partié del Callao y va a
descubrir el archipiélago que lleva su nombre. Cinco afios después, parte igualmente
del Callao Pedro Sarmiento de Gamboa, quien lleva a cabo la primera travesia del
Estrecho de Magallanes desde el Pacifico, culminando su viaje en Espafia. Luego
llevarfa a cabo su fallido intento de poblar el Estrecho.

En las dltimas dos décadas del siglo XVI, ante las amenazas inglesa y holandesa,
la Armada de la Mar del Sur va a patrullar en forma regular el extremo sur del
continente, produciéndose asf, en marzo de 1603, la primera navegacién antartica,
llevada a cabo por tres naves de esa armada basada en el Callao, al mando del general
Gabriel de Castilla.

Durante la segunda época y ante la creciente presencia francesa y britanica en el
Pacifico, el virrey Amat y Juniet (1761-76) despaché varias expediciones para
explorar y hacer muestra de soberanfa en diversas islas y archipiélagos. La primera
fue la comandada por el Capitan de Fragata Felipe Gonzalez Haedo, en 1770, quien
exploro la isla de Pascua y el archipiélago de Chiloé. Dos afios después despaché al
de igual grado Domingo de Boenechea a hacer lo propio en Tahiti, a donde retorna
a fines de 1774. En este segundo viaje fallecié Boenechea y quedé en Tahitd el limefio
y soldado de infanterfa de marina Maximo Rodriguez, quien permanecié un afio y
escribié un magnifico diario de su estadfa.

Por la misma época, dos criollos se distinguieron en el ultimo esfuerzo expansivo
espafiol, la exploracion de la costa del Noroeste. Se trata de los limefios Juan Francisco
de la Bodega y Quadra, y Manuel Quimper. El primero realizé dos notables viajes
alcanzando Alaska (1775 y 1779) y luego comandé la expedicién de limites de 1792
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en la actual costa oeste canadiense. El segundo participé en este esfuerzo y explord
asimismo la actual bahia de Pearl Harbour, en Hawai, en un prolongado viaje que lo
llevo desde la costa oeste mexicana hasta Canton.

Finalmente, el extremo sur del continente mereci6 creciente atenciéon cientifica por
parte de las autoridades peruanas, que despacharon varias expediciones a esa zona.
Entre ellas destacaron los viajes que el piloto José de Moraleda realiz6 a la zona de
Chiloé entre 1787 y 1790.

Estrecho de Magallanes

El viaje colombino habfa encontrado un nuevo continente, sin embargo, su motivo
primatio habfa sido llegar a las islas de la Especetia. Ese mismo objetivo motivé
que en 1519 el portugués al servicio de Espafia Hernando de Magallanes iniciara
la busqueda de un paso del Atlantico al Pacifico por el extremo sur del continente
encontrado por Colon. Tras numerosas penurias, entre el 21 de octubre y el 27 de
noviembre de 1520 las tres naves que aun le quedaban encontraron y cruzaron el
ansiado y a la vez peligroso paso interoceanico, que él bautiz6 como Todos los
Santos, pero que la historia conoce con el nombre de su descubridor: Estrecho de
Magallanes.

Al desembocar en el océano, Magallanes lo encuentra apacible y por ello le da el
nombre de Pacifico. El viaje continué hacia Oceanfa, descubriendo varias islas y
avistando otras, en una de las cuales el intrépido marino portugués va a morir en
un enfrentamiento con los nativos. Dos de las tres naves se perderfan en los meses
siguientes y finalmente la nao VVitoria logré retornar a Espafia al mando de Juan
Sebastian Elcano, con solo 18 de los 240 hombres que habian iniciado ese primer
viaje alrededor de un mundo cuya redondez habia sido plenamente probada.

El estrecho de Magallanes fue la tnica via de acceso al Pacifico desde el Atlantico hasta
1616, cuando la expedicién holandesa de Jacques Le Maire dobl6 el Cabo de Hornos.

Cartografia

El arribo europeo a América dio un giro brusco al conocimiento geografico,
generando la necesidad de representar graficamente las tierras no conocidas hasta
entonces y las rutas y puertos que en ellas habfan. Todo ello obligd a dejar de lado
el preciosismo de las cartas de la escuela italiana y catalana-mallorquina, tendiendo a
eliminar las lineas de arrumbamiento y recargados dibujos, mostrando la ecuatorial
y la rosa de los vientos, y abandonando la influencia tolemaica para dar paso a la
carta cuadrada o de grados iguales. En esa transicién se enmarcan los mapas de
diversos cartégrafos, que procuran dar a conocer la realidad geografica de América.
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Entre los mas destacados puede mencionarse a Juan de la Cosa, Cantino, Reinel,
Waldseemuller, Pigafetta y Verrazano.

También fue necesatio establecer sendas organizaciones en Portugal y Espafia, las dos
potencias marftimas de la época, con el fin de acumular y representar graficamente las
informaciones que trafan los pilotos de sus viajes de descubrimiento. Fue asf que nacié el
cargo de piloto mayor de la Casa de Contratacion de Sevilla, una de cuyas funciones era
mantener actualizado el padrén real de las tierras conocidas.

La primera referencia cartografica al Pacifico americano corresponde a una carta
anonima portuguesa datada en 1520, sefialando la existencia del “Mar del Sur
visto por los castellanos”, pero fueron los pilotos Bartolomé Ruiz de Estrada y
Fernan Pérez Pefate, que acompafiaron a Pizarro en sus viajes, quienes brindaron
informacién al cosmoégrafo de la Casa de Contratacion Diego Ribeyro para incluir
parte de la costa peruana en su “Carta universal en que se contiene todo lo que del
mundo se ha descubierto hasta ahora” (1529).

La cartograffa maritima peruana continuarfa desarrollindose a lo largo de la colonia,
alcanzando puntos estelares a mediados del siglo XVII, cuando el cosmoégrafo mayor
del Perd, Francisco Ruiz Lozano elabora un derrotero general de la Mar del Sur, desde
California hasta el Cabo de Hornos. Vatios otros documentos cartograficos de este
género serfan producidos en el Callao en las siguientes décadas, algunos de los cuales
se conservan hasta nuestros dias en repositorios peruanos y europeos.
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Otro hito importante en el avance cartografico peruano fue la presencia en el
apostadero del Callao de un grupo de pilotos de la Real Armada en el dltimo tercio
del siglo XVIII, destacando entre ellos José de Moraleda y Andrés Baleato. El
primero se distinguio en el extremo sur, mientras que el segundo fue primer maestro
de la Academia Real de Nautica de Lima y director del Depésito Hidrografico. Tanto
Baleato como los alumnos de la Academia producirfan un interesante conjunto de
cartas nauticas y terrestres del virreinato peruano, muchas de las cuales servirfan
luego a Robert Fitzroy y a otros marinos extranjeros enviados a cartografiar el
Pacifico americano. L.a obra mas destacada de Baleato es la serie de las intendencias,
que incluye ademas un mapa general del Pert y otro de Chile.

LA ARMADA DE LA MAR DEL SURY LA REAL ARMADA

Establecido el control espafiol de las zonas mesoamericana y andina, se inicié un
gran proceso de transferencia de riquezas minerales y alimenticias de América hacia
Espafia, mientras que de alla regresaban las naves con multitud de productos que
las nuevas sociedades iban requiriendo. El cruce del Atlantico se convirtié pronto
en una tarea peligrosa, no sélo por los problemas propios de la navegacién, sino
por las amenazas de otras potencias y de un creciente nimero de piratas. Por ello se
estableci6 un sistema de flotas protegidas, que anualmente salian de Sevilla hacia el
Caribe, dirigiéndose a Cartagena de Indias, de donde se dividia, una a Portobelo y la
otra a Acapulco. Alli embarcaban los tesoros de los virreinatos del Perd y México y
se juntaban en La Habana para emprender el tornaviaje.

En el caso peruano, este sistema, y la presencia de amenazas en el mar a partir de
1578, obligd a nuestros comerciantes y virreyes a crear un sistema complementario.
Anualmente la Armada de la Mar del Sur despachaba una faccién a Cerro Azul
para recoger el azogue o mercurio de Huancavelica, pasando luego a Arica para
entregarlo y embarcar la plata proveniente de Potosi. Se dirigfan luego al Callao
donde recibian a bordo los envios de dinero de los comerciantes y escoltaban a las
naves del comercio que se dirigfan a Panamad para participar en la feria de Portobelo.
Una vez que ésta tenfa lugar, emprendian el retorno cargados de mercaderias que se
distribufan hacia el interior del virreinato que hasta fines del siglo XVIII comprendié
toda la América del Sur espafiola, excepto la capitania general de Venezuela.

Parte de esta distribucion se llevaba a cabo a través del comercio de cabotaje, que
tenfa dos destinos principales: Valparafso y Guayaquil, pero evidentemente también
abarcaba numerosos otros puertos.

Este régimen comercial varié en el siglo XVIII, cuando ya se habia abandonado el
sistema de flotas. El cometcio se hizo directamente con la Peninsula a través de navios

56 | Compendio de Historia Maritima y Naval del Pert



sueltos que seguian la ruta del Cabo de Hornos. Ese mismo siglo se segregaron del
virreinato peruano los territorios de Nueva Granada y del Rio de la Plata, abriendo
otros puertos al comercio entre Espafia y América del Sur. La nueva situacién obligd
a los navieros peruanos a adaptarse y a invertir de manera considerable en el trafico
del trigo chileno, llegando as{ a dominar la economia de esa capitanfa general en el
periodo previo a la independencia.

El sistema de defensa maritima espafiola durante la época de los Austrias contemplo
una gran variedad de flotas y armadas, independientes unas de otras, pero todas
sujetas a la autoridad real. Una de estas armadas es la que cre6 en 1579 en el virreinato
peruano, como respuesta inmediata a la incursién de Francis Drake. A diferencia de
las otras organizaciones navales espafiolas, la Armada de la Mar del Sur fue una
institucién absolutamente americana y peruana, pues el virreinato peruano fue el
encargado de construirla, mantenerla, operarla, marinarla y, en fin, cubrir todos sus
gastos y necesidades.

La Armada nunca fue numerosa, contando usualmente con un par de galeones y
algunas otras embarcaciones de menor porte. Pero en tiempos de gran peligro y
necesidad se incorporaban naves mercantes a las que se les preveia del armamento
necesario.

El mando de la Armada recafa en un capitan general, embarcado en la nave capitana,
quien era asistido en los aspectos nauticos por el almirante, en la nave que recibia
dicho sobrenombre. La gente a bordo se agrupaba en gente de guerra y gente de mar,
comprendiendo los primeros a los soldados y artilleros del presidio o guarnicién del
Callao, y a los oficiales que con ese propdsito se nombraban. La gente de mar era
bastante mas diversa en funciones y procedencias, pero entre ellos se encontraban
los pilotos, contramaestres, gavieros, carpinteros, calafates, etc.

De este grupo resultaban importantes los pilotos, de cuya preparacién dependia
la seguridad de la navegacion. Para proveerles de los conocimientos necesarios, en
1665 Francisco Ruiz Lozano, cosmégrafo mayor del Pert, propuso y obtuvo que el
virrey Conde de Santiesteban crease una catedra de matematicas con aplicacion a la
ndutica, la cual se dict6 hasta 1707 en el Hospital de Marineros del Espiritu Santo.

La funcién primaria de la Armada fue proteger los envios de dinero a Panama,
misiéon que cumplié con éxito a lo largo de sus casi 170 afios de existencia. Su
misiéon secundatia era proteger el virreinato de los ataques, y en ella tuvo que
enfrentar varias amenazas que en términos generales pueden agruparse en cuatro
épocas: grandes corsatrios (1579-95), asaltos holandeses (1600-43), el filibusterismo
(1680-88) y la presencia francesa (1700--25).
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La Armada dela Mar del Sur estaba condenada a desaparecer desde principios del siglo
XVIII, cuando las reformas borbénicas llevaron a fusionar todas las instituciones de
ese tipo en la Real Armada espafiola. Sin embargo, en el Pert subsistié hasta que
el gran maremoto de 1746 destruyé lo que quedaba de la primera instituciéon naval
americana. Casi de inmediato se destacaron naves de la Real Armada para hacerse
cargo de la defensa del virreinato peruano, iniciando su vida el Apostadero Naval del
Callao, instituciéon que a fines del siglo seria la base de un Departamento Maritimo
con jurisdiccién desde el Cabo de Hornos hasta Panama.

En este contexto se establecieron la Capitanfa de Puerto del Callao (1791) y la
Academia Real de Nautica de Lima (1791) y se mandaron construir en Espafia
los bergantines Peruano y Lintero (1794), primeras naves de la Real Armada
destinadas en forma permanente a nuestras aguas. Los grandes impulsores de
estos cambios fueron dos oficiales navales que llegaron a ejercer el cargo del virrey
del Pera: Manuel de Guirior (1776-80) y Francisco Gil de Taboada (1790-96).

El puerto del Callao

Quiza el mejor puerto natural peruano se ubica al oeste de Lima formando una amplia
bahfa abierta hacia el norte, cerrada al sur por La Punta y protegida hacia el oeste por
las islas San Lorenzo y El Front6n. Hay un angosto paso entre estas islas y La Punta,
limitado por el bajo de El Camotal o Lomo de Ballena.

Al establecerse los espafioles en Lima, existfan algunos grupos de pescadores que
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Entre los siglos XVI 'y XVII, Paita fue el punto de recalada en la ruta entre Panama y el Callao.

ocupaban parte del Callao. En la medida en que crecié la actividad econémica
del virreinato peruano, el puerto tuvo mayor movimiento, llevando a que algunos
comerciantes establecieran en €l sus almacenes y luego pasaran a vivir alli. Pronto
surgié un poblado, luego una villa y finalmente una ciudad, con iglesias, muelles y
otros edificios publicos, pero sin llegar a tener una fundacién formal.

Ante las amenazas holandesas de principios del siglo XVII, el Callao fue amurallado
a mediados de ese siglo, pero en 1746 un gran terremoto, seguido de un maremoto,
destruyeron totalmente la ciudad e hicieron naufragar a la gran mayorfa de naves en
la bahfa.

La reconstruccion se inicié con las obras de la fortaleza del Real Felipe, completada
en 1776 con otros dos castillos (San Miguel y San Rafael), la cual debia ser el tnico
edificio en el puerto. La poblacién se fundé en Bellavista, pero poco a poco los
comerciantes comenzaron a establecerse en las cercanias del puerto y de la fortaleza
del Real Felipe, volviendo a surgir un poblado que ya era considerable en los albores
de la independencia.

Durante estas luchas, el Callao se constituy6 en el principal centro maritimo realista,
como sede del Departamento Maritimo de su nombre, razén por la cual fue atacado
varias veces por las naves patriotas. En setiembre de 1821 los realistas entregaron el
Callao a los patriotas, que pasaron a ocupar las instalaciones navales espafiolas para
la flamante Armada Peruana. Sin embargo, en enero de 1824 los realistas volvieron
a ocupar el puerto y ciudad, manteniendo una tenaz resistencia hasta principios de
1826, encabezada por el general Rodil.
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Durante las primeras décadas de la repuiblica, el Callao entablé una fuerte
competencia econémica y comercial con Valparaiso, la misma que eventualmente
nos llevé a la Guerra de la Confederaciéon Peru-Boliviana (1836-39), e influyo
también en los origenes de la guerra con Chile (1879-83). Tanto en una como en
otra, su bahfa fue escenario de diversas acciones, pero quiza el momento cumbre
de su historia haya sido el combate naval que tuvo lugar el dos de mayo de 1866,
entre la escuadra del brigadier Casto Méndez Nuifiez y las defensas del puerto, tanto
en tierra como a flote. En dicha accién el pueblo chalaco participé masivamente y
contribuy6 a la victoria peruana.

El puerto de Paita

Ubicado al Sur de una amplia bahfa que corre entre las puntas Colan y Telégrafo,
Paita es el principal puerto piurano y uno de los mas importantes de la costa norte
peruana. Parte de esta importancia se debe a que posee un magnifico fondeadero,
libre de peligros submarinos, y a que entre los siglos XVI y XVIII fue punto de
recalada en la ruta entre Panama y el Callao, ya que a partir de ese punto las naves
debian navegar contra vientos y corrientes predominantemente del Sur, pudiendo
demorar varios meses para cubrir una distancia relativamente corta.

Ocupada por grupos de pescadores nativos, la poblacién colonial creci6 a lo largo
de una estrecha franja de tierra que corre al pie de un elevado barranco. Las casas
eran en su mayorfa de barro y cafia, alineadas en las pocas e irregulares calles. El
unico edificio notable que posefa ya en la republica era la Aduana, hecha de hierro
y calamina corrugada, y la Iglesia Matriz, mientras que el agua, apta para consumo
humano, debia ser transportada desde un lugar ubicado a unos 15 kilémetros.

Paita fue atacada por corsarios y piratas desde el siglo XVI. Con ocasién del ataque
del almirante holandés Spilbergen, en 1615, el puerto fue defendido por Paula
Piraldo de Herrera de Andrade y Colmenaro, encomendera de Colan. En el afio
1740 fue incendiada por el almirante inglés Anson.

A finales del siglo XVIII, Paita vivié un nuevo auge a raiz del inicio de la actividad
ballenera en el Pacifico sur americano. Buques britanicos y norteamericanos
fueron autorizados por las autoridades espafiolas a recalar en este puerto, y
muchos de sus pobladores se embarcaron en esas naves para emprender las largas
campafas en busca de los enormes ceticeos. Ademas de encontrarse multiples
referencias a Paita en las clasicas obras de Herman Melville, quien vino al Pera
en uno de esos balleneros de Nantucket, en Paita se quedaron varios de esos
hombres que contribuyeron a dar un aspecto mas cosmopolita al puerto. En
ese ambiente se formarian muchos de los hombres de mar peruanos que darfan
brillo a la marina y al pais en los afios republicanos, entre ellos Miguel Grau,
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Camilo Carrillo y Juan Noel. La mayorfa de la poblacién paitefia se dedicaba a las
actividades pesqueras y a otros menesteres nauticos, siendo considerados muy
buenos marineros.

Al producirse la independencia, y la pérdida de Guayaquil, Paita adquirié mayor
gravitacién en el litoral Norte, manteniendo un activo comercio con el referido puerto
ecuatoriano y también con Panama.

La Escuela Nautica de Paita

La vieja Academia Real de Nautica de Lima, creada en 1791, funcioné en forma
ininterrumpida hasta julio de 1821, cuando su profesor, el piloto de la Real Armada
Andrés Baleato, 1a clausuré ante la insostenible situacion realista. En noviembre de
ese mismo afio fue reabierta como Escuela Central de Marina, a cargo del Teniente
Primero Eduardo Carrasco, antiguo alumno y profesor de la academia colonial.
Tuvo como funcién formar oficiales y pilotos para la armada y la marina mercante
y, ante la necesidad de incrementar esta Gltima, ya hacia 1833 se habia pensado en
establecer otras dos escuelas nauticas subsidiatias, una en Paita y otra en Arica. Esta
ultima no llego a ser abierta, pero la de Paita lo hizo en agosto de 1840, quedando a
cargo del Teniente Segundo Francisco Carrasco.

Debido a la inestabilidad politica de esos afios, la escuela de Paita tuvo que cerrar en
1843. La Escuela volvi6 a funcionar en dos oportunidades, una entre 1861 y 1867, y
la otra entre 1888 y 1906. De sus aulas salieron varios distinguidos oficiales navales,
como el Capitan de Navio José Marfa Garcia; Manuel y Raymundo Carcamo, fallecidos
como Teniente Primero y Capitan de Corbeta en el combate del 2 de mayo de 1860;
y el Alférez de Fragata Manuel Gil Cardenas, quien formé parte de la brigada de
torpedistas que logré destruir los buques chilenos Loa y Covadonga.

Piratas y corsarios

El virreinato peruano tuvo dos tipos de amenazas en la mar: aquellas provenientes
de potencias enemigas, expresadas en acciones de corsarios y flotas; y aquellas que
simplemente constitufan actos delictuosos sin respaldo de ninguna potencia, mas
comunmente conocidas como actos de piraterfa. Unas y otras se mezclaron a lo largo
de los tres siglos que dur6 la colonia, y muchas veces se confundieron entre si, pero en
términos generales podemos identificar algunos momentos de su actividad.

La época de los corsarios isabelinos (1578-94). Enmarcada en la guerra entre
Espafia e Inglaterra, varios corsarios ingleses lograron penetrar el supuestamente

secreto Estrecho de Magallanes e incursionar en aguas del Pacifico. Estos fueron
Francis Drake (1578-79), Thomas Cavendish (1587) y Richard Hawkins (1593-
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Magqueta de la Nao Santa Maria, principal nave durante el viaje de descubrimiento americano por parte de Colén.
Museo Naval del Peru.

94). Los dafios que lograron causar fueron cuantiosos, petro el virreinato reacciond
creando la Armada de la Mar del Sur. A 6rdenes de Beltran de Castro, dicha fuerza
naval logré derrotar y capturar a Hawkins, tras perseguirlo desde Paita, frente a
Atacames, Ecuador, el 22 de junio de 1594.

La época de las incursiones holandesas (1599-1643). La prolongada guerra de
independencia de los Pafses Bajos protestantes repercutié en el Pacifico a través
de numerosas naves holandesas. Algunas de estas naves trafan claras intenciones
hostiles, Pero otras buscaban establecer vinculos comerciales que la legislacion
espafiola prohibfa estrictamente, no solo por el monopolio sino por tratarse
justamente de protestantes. Las expediciones holandesas en el Pacifico fueron
las de Simén de Cordés con cinco naves (1599-1600), Olivier van Noort con tres
naves (1600), Joris van Speilbergen con cinco naves (1615), Jacobo Le Maire con
dos naves (1616), Jacques L’Hermite con once naves (1624) y Hendrik Brouwer
con cinco naves (1643). La Armada debié multiplicarse para defender el Mar del
Sur, patrullando en forma regular el extremo sur del continente y enfrentandose a
Spilbergen en un combate frente a Cerro Azul que comenzé en la noche del 17 de
julio de 1615 y concluy6 al dia siguiente con la pérdida de la almiranta y un patache.
Tanto Spilbergen como I’Hermite llegaron a bloquear el Callao, falleciendo este
ultimo durante dicha accién. Le Maire, por su parte, descubri6 la ruta del Cabo de
Hornos, mientras que Brouwer intent6 asentarse en la zona de Valdivia, repitiendo
asf la ocupacién holandesa del norte brasilefio.
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La época de los filibusteros (1680-88). A mediados del siglo XVII numerosas
islas del Caribe estaban en manos de diversas potencias eutopeas, pero algunas
otras se habfan convertido en virtuales nidos de piratas, territorios donde ellos
imperaban y que les servian de refugio para incursionar sobre las rutas comerciales
o atacar algunas ciudades litorales. En este proceso, un grupo de filibusteros
dirigidos por Henry Morgan logré cruzar el Istmo en 1671, atacando y destruyendo
Panama, abriendo ademas un camino a otros grupos de filibusteros para actuar en
el Pacifico. Pronto comenzaron a incrementar su nimero, llegando a sumar unos
1200 entre 1680 y 1688, que en pequefias embarcaciones amenazaban el tranquilo
trafico maritimo en el Pacifico e incluso llegaban a atacar ciudades como Paita e
Ilo. La Armada de la Mar del Sur actué contra ellos, pero ciertamente se trataba de
una lucha desigual, pues las pesadas naves de la armada no podfan dar caza a las
ligeras naves piratas. Fue necesario que el comercio de Lima creara una empresa
dedicada a ese propésito exclusivamente. Se llamé la Compafifa de Nuestra Sefiora
de Guia, que usando algunas naves apropiadas logré limpiar la Mar del Sur de
estos personajes.

Las amenazas del siglo XVIII. A principios del siglo, el cambio dinastico en
Espafia (Austrias por Borbones) trajo una prolongada guerra en el marco de la cual
se presentaron dos tipos de amenazas al virreinato peruano: creciente numero de
buques franceses involucrados en contrabando, y presencia de algunos corsarios
britanicos, entre los cuales podemos mencionar a William Dampier (1703-04) y
Woodes Rodgers (1708-09).

Mas avanzado el siglo, en 1739, estall6 un nuevo conflicto con Gran Bretafia, en el
curso del cual los britdnicos planearon llevar a cabo un ataque simultaneo al Istmo de
Panamd desde ambas orillas, despachando para ello al comodoro George Anson al
mando de una flotilla que en 1741 pasé al Pacifico con algunas pérdidas. Perseguido
por la Armada, logrd atacar algunos mercantes e incendiar Paita, desistiendo de su
ataque a Panama.

Finalmente, las guerras napoleénicas (1791-1815) también tuvieron consecuencias
para el virreinato peruano, que no sélo se vio atacado por corsarios enemigos sino
que también debié combatir un creciente contrabando. El tltimo de esos corsarios
fue el buque britanico Cornwallis, que partiendo de Port Jackson, Australia, recorrid
la costa Oeste americana entre mayo y octubre de 1807, capturando una cantidad
impresionante de naves, muchas de ellas peruanas.
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VIAJES DE DESCUBRIMIENTO DE OCEANIA PARTIENDO DESDE
EL PERU

Oceanfa fue explorada desde el Perti en dos etapas, la primera abarca los dos viajes
de Alvaro de Mendana (1567-68 y 1595-96) y el de Pedro Fernandez de Quirds
(1605-006). La segunda comprende los esfuerzos del virrey Amat y Juniet por ejercer
la soberania espafiola en las islas de Tahit{ y Pascua, y comprende los viajes de Felipe
Gonzalez de Haedo (1770) y los dos de Domingo de Boenechea (1772 y 1774).

Inspirado por las noticias del descubrimiento que Tupac Inca Yupanqui habia
hecho de unas ricas islas al poniente del Perd, en 1567 el gobernador del Peru
despaché a su joven sobrino Alvaro de Mendafia y Neira (20 afios) para que al
mando de dos naves buscara dichas islas. El zarpe se produjo el 19 de noviembre
de aquel afio, llevando como pilotos a los experimentados Pedro Sarmiento
de Gamboa y Hernan Gallego. Este seria el primer viaje redondo al Pacifico
Meridional, descubriendo en él 22 islas del grupo de las Salomoén y un atolén de las
Marshall y 1a isla de Wake. Ttras recalar en la costa mexicana, ambas naves arribaron
al Callao el 11 de setiembre de 1569.

Animado por sus descubrimientos, Mendafia viaj6 a Espafia y obtuvo una
autorizacién real para emprender el poblamiento de las islas por ¢l descubiertas.
Habrian de pasar mas de veinte afios para que intentar llevar a cabo su proyecto,
contando con el apoyo del piloto Pedro Fernandez de Quirds. Con cuatro naves
parti6 del Callao el 9 de abril de 1595, pasando primero a Paita, desde donde zarp6
hacia el Oeste el 16 de junio. Motines, enfermedades, naufragios y mil problemas
mas hicieron fracasar el intento colonizador, falleciendo la mayor parte de los
378 hombres, mujeres y nifios que habian iniciado el viaje, entre ellos el propio
Mendafia. Su viuda, Isabel Barreto, asistida por Quirds, logré llegar con una solitaria
nave a Filipinas el 11 de febrero de 1596. En el viaje se descubrieron cuatro islas de
las Marquesas, tres del grupo de las Danger, cuatro islas y un grupo de islotes en
las Santa Cruz, y varias islas mas en las Senyavin, grupo de las Carolinas.

El fracaso de Mendafia despert6 en Pedro Fernandez de Quirds el mismo interés
del difunto por poblar las Islas Salomén. Tras gestionar ante la corona el permiso
respectivo, que abarcaba no sélo dicho poblamiento sino el descubrimiento de
la Tierra Austral Incognita, Quirds logré zarpar del Callao el 21 de diciembre
de 1605 al mando de tres naves. Llevaba como almirante al piloto Luis Vaez de
Torres, con quien tuvo algunos desacuerdos en la colonia de Nueva Jerusalem,
en la isla Espiritu Santo, en las Nuevas Hébridas. A raiz de ello, se separaron y
mientras Quirds se dirigié a Nueva Espafia (México), a donde arrib6 en octubre
de 1606; Vaez de Torres, quien se habia dirigido al Sur, pasé por el estrecho que
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separa Australia de Nueva Guinea, descubriendo asi la primera de estas islas.
Ademais, en esta expedicion se descubrieron nueve islas en las Tuamotd, las Kiriba
y Rakahanga, tres islas del grupo Duff, cinco islas en las Banks, cinco en las Nuevas
Hébridas y una de las Gilbert.

La segunda ctapa exploratoria de Oceania se llevé a cabo bajo el impulso del
virrey Amat y Juniet (1761-706), obedeciendo a la necesidad de afirmar la soberania
espafiola en las islas Tuamotu y Pascua.

La primera expedicién en 1770, estuvo al mando del Capitan de Fragata Felipe
Gonzilez Haedo, explorando la isla de Pascua y el archipiélago de Chiloé.

Dos afios después se despach6 una fragata al mando del Capitin de Fragata
Domingo de Boenechea con instrucciones de sitiar las islas que los formaban
y expulsar a los extranjeros que pudieran haberse asentado. Bonaechea cumplié
con su cometido y explor6 extensamente la zona, a donde retorné con dos naves
a fines de 1774. Basados en Tahiti, donde habian dejado dos misioneros y al
soldado de infanterfa de marina Maximo Rodriguez, nacido en Lima, para que
permanecieran un aflo, los dos buques llevaron a cabo extensas exploraciones en
la zona. Boenechea fallecié a bordo de su fragata y fue enterrado en Tahiti. El
mando lo tomo6 el Teniente de Navio Tomas de Gayangos, retornando al Callao.
Se produjo una magnifica cartografia de varias islas del Pacifico Sur y se reunié
valiosa informacién etnografica, destacando en esto ultimo el diario del soldado
Rodriguez.
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Alvaro de Mendana, descubridor de las Islas Salomén y las Islas Marquesas en el Pacifico.

Pedro Fernandez de Quirés
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Desembarco de José de San Martin, Libertador del Pert, en la bahia de Paracas (1820).
Museo Naval del Perd.



La Independencia

Marinos europeos al servicio de la Independencia Americana

Las guerras de independencia americana no sélo fueron un esfuerzo de los propios
americanos, sino que se conté con el aporte humano de hombres de vatiadas
nacionalidades. Algunos de ellos lo hicieron profundamente convencidos de los
ideales de libertad proclamados por las revoluciones norteamericana y francesa,
otros firmemente convencidos de que Espafia no podia seguir discriminando a los
americanos. Tampoco faltaron quienes lo hicieron en busca de fama y dinero. Pero
al margen de las peculiares motivaciones de cada uno, dieron su aporte de sangre a la
libertad de nuestros pueblos. Entre ellos hubo varios marinos. Podemos mencionar
a:

Guillermo Brown (Foxford, Irlanda 1777 - Buenos Aires 1857).- Ingresé al servicio
de los patriotas de Buenos Aires en 1814, dirigiendo el bloqueo a la plaza realista
de Montevideo. A fines de 1815 zarp6 hacia el Pacifico al mando de tres buques,
llevando a cabo el primer ataque patriota al Callao el 20 de enero de 1816. Tras
algunas semanas frente a este puerto, zarpé para atacar Guayaquil, donde su buque
vard y fue capturado. Liberado a través de un canje de prisioneros, Brown retorné a
Buenos Aires, donde presté importantes servicios a su patria adoptiva.

Juan Illingworth (Stockport, Chester, Inglaterra 1786 — Hacienda Chonaca 1853).
Ingres6 al servicio patriota en 1818, formando parte de la Armada Chilena. Al
mando de la corbeta Rosa de los Andes incursioné aquel afio por la costa peruana
y colombiana. En 1820 se unié a las fuerzas de Bolivar, con el grado de coronel y
luego de general. Fue el primer jefe de la armada colombiana y como tal tomé parte
del bloqueo al Callao en 1825 y en el conflicto peruano-colombiano de 1828-29.

Lord Thomas Alexander Cochrane, X Conde de Dundonald (Annsfield,
Escocia 1775, Kensington, Londres 1860). Quiza el mas prestigioso comandante
de la marina britanica durante las guerras napolednicas, pero con un caracter dificil
y profundamente interesado en el dinero. Ingresé al servicio patriota en 1818,
comandando la Escuadra Chilena desde ese afio hasta 1822. Llevé a cabo tres
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expediciones sobre el virreinato peruano, conduciendo con intrepidez la captura
de Valdivia y de la fragata espafiola Esmeralda. La dltima expedicion fue la que
condujo al Ejército Libertador, que al mando del general San Martin desembarcé en
Paracas el 8 de setiembre de 1820. Posteriormente presté importantes servicios a los
gobiernos de Brasil y de Grecia.

Martin Jorge Guise (Highnam, Inglaterra, 1780 — fragata Presidente, Guayaquil
1828). Ingreso al servicio de la causa patriota en 1818, como Capitan de Fragata de la
Armada Chilena. En setiembre de 1821 ingresé al servicio peruano como el primer
Comandante General de la Marina. Tras unos meses renuncié y tetornd luego al
servicio naval peruano como comandante general de la Escuadra, cargo con el cual
dirigi6 la escuadra en las campafias a Puertos Intermedios.

En 1828 comandé la escuadra nacional en el conflicto con la Gran Colombia,
muriendo sobre la cubierta de la Fragata Presidente el 24 de noviembre de ese afio,
luego de tres dias de combates para capturar Guayaquil.

Hipélito Bouchard (Saint Tropez 1780 - Hacienda San Javier, Palpa 1837). Ingresé
al servicio de los patriotas de Buenos Aires en 1816, tomando parte en la campafia
de Brown sobre el Pacifico, en la que se le otorgd el mando de la Fragata capturada
Consecuencia, a la que se cambi6 de nombre por Argentina. Se sepatrd de Brown
en Galdpagos y siguié hostilizando a los realistas en el Pacifico. Luego de algun
tiempo retornd a Buenos Aires, volviendo a hacerse a la mar para dar la vuelta al
mundo entre 1817 y 1819. Tomé parte de la Expedicion Libertadora e ingresé luego
al servicio naval peruano, patticipando en las campafias a puertos Intermedios y la
de Guayaquil (1828-29). Tras la muerte de Guise fue nombrado comandante en jefe
de la escuadra peruana, firmando la rendicién del puerto de Guayaquil.

La Expediciéon Libertadora

Luego de varias incursiones de corsarios bonaerenses y chilenos (1816-18), el
almirante Cochrane recorrié dos veces la costa peruana y atacé el Callao (1819)
antes de que pudiese considerarse que habia obtenido pleno control de la Mar del
Sur. Luego que logté esto se prepard el zarpe de la gran expedicién militar que debia
liberar al Pert del poder realista y asegurar la independencia que tanto Buenos Aires
como Chile habian obtenido.

Contribuyeron al éxito de esta gran operacion una nutrida red de patriotas peruanos
que hacia llegar a San Martin diversos informes sobre la situacién peruana, las fuerzas
realistas, los puertos, lugares de desembarco y otras noticias de interés.

Al mando del general San Martin, la Expedicién Libertadora salié de Valparaiso
el 20 de agosto de 1820. El mando de la escuadra lo tenfa el vicealmirante Lord
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Lista de los buques destinados ¢ la expedicion liber-
tadora del Peru.

ALMIRANTE DE LA ESCUADRA

LORD COCKRAN.
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Santa Rosa v.vvuuinsyey s

Cousecuencia ...,
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Lista de los buques de la Escuadra Libertadora de San Martin seguin un documento de época.
José A. De la Puente Candamo. Historia Maritima del Peru, T. V, V. 1
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Escuadra libertadora de San Martin y Paso de los Andes.

Cochrane, y entre sus capitanes se encontraba Martin Jorge Guise, al mando de la
fragata Lautaro; Tomas Carter, al mando del bergantin Araucano; Guillaume Prunier,
al mando del bergantin Puyrreddn; John S. Spry, al mando del bergantin Galvarifio.
El convoy que transportaba las tropas, compuesto por 17 transportes, se encontraba
al mando del norteamericano Amaso Delano.

El 8 de setiembre la expedicion desembarcé en la bahia de Paracas, e inicié sus
operaciones terrestres despachando una columna hacia el interior del pafs. Algun
tiempo después, el cuerpo expedicionatio principal se desplazé por mar al norte de
Lima, estableciendo su cuartel general en Huaura. Desde allf seguiria amenazando
Lima hasta obtener que los realistas abandonaran dicha ciudad en julio de 1821. Se
habia iniciado el fin de la larga dominacién realista en el Per.

La primera Escuadra Peruana

El Pert va a contar con su primera unidad naval en marzo de 1821, cuando la
goleta Sacramento fue capturada para la causa patriota por los hermanos paitefios
Victoriano y Andrés Carcamo. Rebautizada Castelli, a dicha goleta se le sumaron
en setiembre dos bergantines realistas, luego de la rendicién de la plaza del Callao,
siendo rebautizados Belgrano y Balcarce, en noviembre la corbeta Limeiia; a principios
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de 1822 se incorpord la goleta Macedonia y luego la de igual clase Cruz, el bergantin
Coronel Spano y la tragata Protector.

Los hombres que tripularon esa escuadra fueron de variada procedencia, muchos
britanicos, como los capitanes Robert Forster, Juan Young, Thomas William Carter,
los tenientes James Esmond, James Gull, Eugenio Reeding, Juan Robinson, Enrique
Freeman, Price, Homand, Andrés Gordon Robertson, Bell, Joseph Wickham, y
Jorge Reading, los cirujanos Francis Miniun y John Stanna, y el capitan de infanteria
de marina John Wood. Otros franceses, como Bouchard y Prunier, no faltaron
los espafioles, como el brigadier José Pascual de Vivero y el teniente San Julidn;
y tampoco los peruanos, como Eduardo Carrasco, Manuel Villar, Antonio Valle
Riestra, Antonio D’Oyararte, Agustin Arriola, José Sala Valdez, Miguel Pastrana,
Juan Geraldino, Manuel Pérez Oblitas.

José de San Martin, Bernardo Monteagudo, Martin Jorge Guise y las primeras
ordenanzas de la marina republicana

El gran organizador del Estado Peruano fue, sin duda, el general José de San Martin,
con el concurso de numerosos patriotas de diversos puntos de América, entre los
que destaco el tucumano Bernardo de Monteagudo, Ministro de Guerra y Marina
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Bernardo Monteagudo, primer Ministro de Guerra y Marina.
Ministerio de Marina. El Mar de Grau y la Marina de Guerra del Peru.

de agosto a diciembre de 1821, lapso en el cual se cre6 la Armada Peruana, con el
apoyo del Capitan de Navio Martin Jorge Guise, quien firmé ya como comandante
del Arsenal de Marina el 18 de setiembre y como Comandante General de la Marina
a partir del 29 de ese mismo mes.

La naciente Marina peruana surgia sobre la base del antiguo Departamento
Maritimo del Callao, pasando a ocupar sus instalaciones y varios de sus buques, asi
como incorporando a muchos de los que habfan servido a la corona espafiola. Las
ordenanzas navales espafiolas de 1802 pasaron a regir a la marina peruana, excepto
en lo relativo a la disciplina a bordo, para la que se adoptaron las normas britanicas.

A partir de 1823 la organizacion naval peruana fue encomendada al Capitan de
Navio José Pascual de Vivero (Sevilla 1762 - Lima 1834), quien se desempefié como
Comandante General de la Marina hasta su deceso. Vivero conté con la eficaz
colaboraciéon de Guise y otros jefes de la escuadra, que en sus primeros afios se vio
empefiada en las dos campafias sobre Puertos Intermedios, y el largo bloqueo del
Callao (1824-20).
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Capitan de Navio Martin Jorge Guise, primer Comandante General de la Marina en 1821.
Ministerio de Marina. El Mar de Grau y la Marina de Guerra del Perd.

Goleta Sacramento, primer buque de la escuadra peruana capturada a los espafioles (1821).
Ministerio de Marina. El Mar de Grau y la Marina de Guerra del Peru.
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Bloqueo de Guayaquil durante la guerra contra la Gran Colombia (1828-1829). Combate de Punta Malpelo.
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La Marina Republicana
del Siglo XIX

CONFLICTO CON LA GRAN COLOMBIA

Bésicamente por razones de orden interno grancolombiano, pero empleando como
argumentos que el Pert habia ocupado indebidamente Tumbes, Jaén y Maynas, y que
ademads no habia cumplido con reponer los reemplazos de las fuerzas colombianas
empleadas en su independencia, el 3 de julio de 1828 el Libertador Simén Bolivar
declar6 la guerra al Perd. El gobierno peruano despaché la corbeta Libertad, al
mando del Capitan de Corbeta Carlos Garcia del Postigo, para que cruzara aguas
internacionales delante del Golfo de Guayaquil para controlar e interceptar las naves
que entrasen o saliesen de ese puerto.

El 31 de agosto de 1828 las naves grancolombianas Pichincha y Guayaquilefia
atacaron a la corbeta peruana frente a Punta Malpelo, siendo rechazadas y obligadas
a retirarse con grandes pérdidas a bordo. Se habia producido asi el primer encuentro
de la guerra contra la Gran Colombiana.

Ante esta situacion, se dispuso el bloqueo de Guayaquil que en aquel periodo
pertenecia a la Gran Colombia y se iniciaron las operaciones sobre toda la costa
grancolombiana. La escuadra nacional, al mando del Vicealmirante Martin Jorge
Guise, se dirigié a Guayaquil y realiz6 diversas incursiones antes de atacar las defensas
de esa ciudad riberefia. El ataque se llevé a cabo los dias 22 al 24 de noviembre
de 1828, logrando batir las defensas a flote y silenciar buena parte de la artilleria
enemiga. Lamentablemente, la noche del 23 al 24, la fragata Presidente encall6 y los
defensores pudieron instalar un cafién que la atacaba sin que pudiese ser respondido.
Al amanecer, con el repunte del 1io, la fragata volvié a ponerse a flote, pero el ultimo
tiro colombiano dio de lleno en el Vicealmirante Guise, quien fallecié poco después.
De acuerdo a sus disposiciones, el mando de la escuadra fue asumido por el Teniente
Primero José Boterin quien continué presionando a los defensores hasta lograr su
rendicion a fines de enero siguiente. La capitulacion de la ciudad fue firmada por el
Capitan de Navio Hipdlito Bouchard, quien acababa de llegar para tomar el mando
de la escuadra peruana. La plaza fue ocupada por las fuerzas peruanas desde el 11 de
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Bandera de la Confederacion Peru-Boliviana.

febrero hasta el 21 de julio de 1829.

En tierra, nuestras tropas sufrieron un serio revés en el Portete de Tarqui y poco
después se firmé un tratado en Guayaquil (22 de setiembre de 1829), en el cual se
establecfa que la frontera entre Pert y la Gran Colombia corresponderfa a la de los
antiguos virreinatos y que seria delimitada mediante un tratado posterior que nunca
lleg6 a realizarse pues la Gran Colombia se disolvié en 1830.

LA CONFEDERACION PERU-BOLIVIANA

Separada del Pert a finales del periodo colonial para formar parte del Virreinato de
Buenos Aires, el Alto Pert o Audiencia de Charcas se constituyé en la Republica de
Bolivia en 1826. Sus naturales vinculos con la zona sur peruana hicieron que muy
tempranamente en la vida independiente de ambas republicas se pensara en unificar
sus destinos. Las discrepancias surgfan en torno a quién debia llevar a cabo esa
unificacién.

La respuesta a este dilema vino en 1836, cuando luego de un periodo de crisis
politica, el mariscal Andrés de Santa Cruz fue convocado por el presidente peruano
Ortbegoso para intervenir en los asuntos internos del Pert a cambio de favorecer la
confederacion de ambos paises bajo su control. La formacién de una confederacion
de esta naturaleza afectaba sensiblemente la posicién de Chile, que se veia amenazado
por el enorme potencial que la unidad peruano-boliviana representaba. Ello llevé a
que reaccionara en su contra, propiciando su disolucion.
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Vapor Rimac, el primer buque de guerra a vapor de la escuadra peruana, adquirida durante el gobierno del
mariscal Ramén Castilla. Museo Naval del Pert

Aprovechando el estado de desarme en que se encontraba la escuadra peruana, tras
las luchas internas ya referidas, el gobierno chileno llevé a cabo un sorpresivo ataque
al Callao el 21 de agosto de 1830, en el cual lograron capturar la barca Santa Cruz,
el bergantin Areguipesio y la corbeta Pernviana. Se inici6 asi la guerra entre Chile y la
Confederacién Peru-Boliviana.

La primera fase de esta guerra debi6 definirse en el mar, y fue por ello que uno y otro
bando trataron de hacerse de su control.

En el caso de la Confederacién, esta fase de la campafia estuvo en manos de la
Armada Peruana, que en noviembre de 1837 despaché una flotilla para incursionar
sobre islas y territorio chilenos. Asi, las corbetas Socabaya y Confederacidn y el bergantin
Congreso, atacaron y capturaron la isla de Juan Fernandez, incursionando sobre la
costa central chilena, donde llegaron a desembarcar tropa de marina en San Antonio
y Caldera.

Por su parte, el gobierno chileno y los peruanos opositores de la Confederacion
prepararon una expedicién que, al mando del Almirante Manuel Blanco Encalada,
desembarcé en el sur peruano y avanzé sobre Arequipa. Tras permanecer en esa
ciudad durante mas tiempo que el necesario, la fuerza expedicionaria de Blanco
Encalada fue obligada a rendirse por el mariscal Santa Cruz, firmando el tratado de
Paucarpata el 17 de noviembre de 1837.

Dicho tratado fue repudiado por el gobierno chileno, que de inmediato despaché
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un escuadrén compuesto por cinco naves al mando del Capitan de Navio Roberto
Simpson sobre las costas peruanas. Un escuadrén peruano formado por la corbeta
Socabaya y los bergantines Junin y Fundador se encontraba en Islay bajo las érdenes
del Capitan de Fragata Juan José Panizo. Simpson intenté destruir esa fuerza naval
peruana el 12 de enero de 1838, pero Panizo logré maniobrar inteligentemente
durante varias horas y poner a salvo a sus naves ante un enemigo superior en nimero
y fuerza.

Ese mismo afio, Chile logré obtener el control del mar y despachar una nueva y
poderosa expedicién al mando del General Manuel Bulnes, que logré derrotar al
Mariscal Santa Cruz en la decisiva Batalla de Yungay, el 20 de enero de 1839. Para
tratar de enfrentar esta amenaza en el mar, el mariscal Santa Cruz procuré reforzar la
armada con buques corsarios, los cuales se convertirian en la tltima linea de defensa
de la Confederacién en el mar.

Combate de Casma

El 12 de enero de 1839 el escuadrén naval chileno al mando de Simpson y algunos
buques que habfan transportado a la expedicién del General Bulnes fueron atacados
en el puerto de Casma por la escuadra confederada formada por la corbeta Ednzond,
la barca Mexicana, el bergantin Arequipesio y la goleta Perd, bajo las érdenes del
marino francés Juan Blanchet. La accién dutd varias horas, falleciendo Blanchet y
perdiéndose el Areguipesio, pero causando considerables pérdidas a las naves chilenas.

Sélo la intervencién de naves del Escuadron Naval Francés impidié que el ataque
fuese reiniciado por las fuerzas confederadas luego de haberse vuelto a organizar en
las afueras del puerto.

LA ESCUADRA DE CASTILLAY SU POTENCIAL NAVAL

La explotacion en gran escala de los depositos de guano de la costa peruana facilité
la estabilizacion de los gobiernos peruanos desde fines de los afios cuarenta hasta
principio de los afios setenta del siglo XIX. Entre los que mads atencién brindaron a
la Marina en ese periodo estuvieron los dos periodos del Mariscal Ramén Castilla y
el del General Rufino Echenique, quienes buscaron convertir al Perd en una potencia
naval sudamericana a través de un agresivo programa de adquisiciones.

Entre dichas naves merecen destacarse la fragata Mercedes, que fue la primera nave
de guerra que adquirié Castilla luego de que perdiéramos casi toda la escuadra en
un incidente que tuvimos con los britanicos en Islay. Vino luego el Rimac, primer
buque de guerra a vapor de un pafs latinoamericano, construido en Estados Unidos
en 1848; y las fragatas Callao y Amazgonas, construidas en Inglaterra en la década
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Explosion de la fragata Mercedes, 1854.

siguiente. También se adquirieron otras naves de guerra y transportes, al punto que
la flota peruana llegb a ser la mas considerable de América Latina en esos afios.

No faltaron los accidentes, uno de los mas lamentables fue la pérdida de la fragata
Mercedes, ocurrida en Casma, en 1854. Aquel terrible accidente, que costé la vida de
mas de 800 personas, dejé una magnifica leccién de valor mas alla del cumplimiento
del deber, cuando el Capitan de Navio Juan Noel prefirié hundirse con su nave antes
de abandonarla en tan dificil trance y con la cantidad de gente que atn habia a bordo.

Por otro lado, a fines de los aflos cuarenta del siglo antepasado se descubrié oro
en California y pronto una gran cantidad de naves, de muy variada procedencia, se
congregd en San Francisco llevando numerosos inmigrantes deseosos de convertirse
en ricos mineros. Muchos de estos buques no sélo desembarcaban a esos pasajeros,
sino que también perdian a buena parte o incluso a toda su tripulacién, atraida por
el resplandor del oro. Se vivia la “fiebre del oro”. En 1848 algunos buques peruanos
se encontraban abandonados en San Francisco, por lo que sus propietarios pidieron
al gobierno que se enviase una nave de guerra con el fin de proteger sus intereses.
Fue asi que el bergantin General Gamarra, al mando del Capitan de Fragata José
Maria Silva Rodriguez, fue enviado a San Francisco, donde permaneci6 casi diez
meses. Durante su estadfa en ese puerto se produjo un gran desorden en tierra que
las autoridades no pudieron sofocar, debiendo solicitar ayuda a los buques de guerra
extranjeros surtos en la bahfa. Por ese motivo, un destacamento armado desembarcé
del Gamarra y ayudé a poner orden en la ciudad. De este modo el Pert tomé parte
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Fragata Amazonas, el primer buque de guerra sudamericano en dar la vuelta en mundo (1856-1858).
Museo Naval del Peru.

en la primera y Unica intervencién armada de una fuerza naval latinoamericana en el
territorio de los EE.UU.

El viaje alrededor del mundo de la fragata Amazonas

El 25 de octubre de 1856 la fragata Amazonas, al mando del Capitin de Navio José
Boterin, zarpé del Callao en demanda de Hong Kong para realizar algunos trabajos
urgentes en el dique de ese puerto. Al llegar se encontré con que habia estallado
la Segunda Guerra del Opio, motivandolo a dirigirse a Calcuta, donde hizo las
reparaciones que necesitaba. Durante su estada en dicho puerto fallecieron varios
de los tripulantes de la fragata, victimas de célera. De alli pasé a Londres, donde
Boterin fue reemplazado por el Capitan de Corbeta Francisco Sanz, y se complet6
el armamento de la fragata. Finalmente, la Amazonas zarp6d de Londres en demanda
del Callao, arribando a nuestro primer puerto el 28 de mayo de 1858, luego de haber
completado la primera vuelta al mundo de un vapor de guerra sudamericano. Habfan
participado de ese viaje 17 guardiamarinas.

Expedicién al Ecuador

En 1857 el gobierno ecuatoriano ratificé un convenio para el pago de la deuda
a sus acreedores britanicos, dando en explotaciéon territorios amazénicos
pertenecientes al Perd. La protesta peruana fue rechazada y el presidente Castilla
ordené el bloqueo del Golfo de Guayaquil, el mismo que fue llevado a cabo
por una escuadra al mando del Contralmirante Ignacio Mariategui. El bloqueo
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Fragata Resolucion

se inici6 el 4 de noviembre de 1858, y habria de durar mas de un afio, lapso
durante el cual Ecuador fue victima de profundas luchas internas que llevaron
al presidente Castilla a ocupar el puerto de Guayaquil, desembarcando fuerzas
peruanas en ese puerto a mediados de noviembre de 1859. Castilla se retird en
enero de 1860 luego de firmar un acuerdo, que dio por terminado el conflicto.

LA GUERRA CON ESPANA

Después de la Batalla de Ayacucho, todos los pafses hispanoamericanos, excepto el
Perd, habian firmado tratados de paz con Espafia, mediante los cuales esta nacion
reconocia su independencia. Ello no habfa sido obstaculo para que se produjeran
diversos actos de buena voluntad entre el Pert y Espafia, pero ciertamente no
existian relaciones oficiales.

En ese contexto, a mediados de 1863 se presentd en el Pacifico una escuadrilla
espafiola compuesta por las fragatas Resolucidn y Nuestra Seriora del Triunfo asi como
por la goleta VVirgen de Covadonga, que llevaba a bordo una Comisiéon Cientifica con
el propésito de estudiar las antiguas posesiones espafiolas. En esas circunstancias
se produjo un incidente en la hacienda Talambo, en el que fue muerto un espafiol.
El almirante espafiol, Luis Herndndez Pinzén, protestd ante el gobierno peruano e
incitado por Eusebio Salazar y Mazarredo, cuyo cargo de Comisario Extraordinario
para el Pert no habia sido reconocido por el gobierno peruano. El 14 de abril de
1864 captur6 las Islas Chincha, de donde provenia la mayor parte del guano que el
Peru exportaba.
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Combate de Abtao (7 de febrero de 1866).
Museo Naval del Pert.

Producidos estos hechos, Espafa reforz6 su Escuadra del Pacifico con las fragatas
Blanca, Berenguela y Villa de Madyid, la goleta Vencedora y €l blindado Numancia. El
gobierno peruano, imposibilitado de atacar a una fuerza tan supetior, firmé un
tratado -conocido como Vivanco-Pareja- que ponfa fin al conflicto pero que fue
prontamente rechazado por la nacién. El Coronel Mariano Ignacio Prado se levanté
en Arequipa y tras casi un afio de guerra civil logré hacerse del poder, repudiando
el referido tratado y reiniciando las hostilidades. Previamente se habia firmado un
acuerdo con Chile, al que luego se sumaron Bolivia y Ecuador, de modo de actuar
unidos contra HEspafia y cualquier intento de restablecer su dominio en América.

El combate de Abtao

La escuadra peruana no podia hacer frente a la poderosa fuerza naval espafiola, al
menos hasta que llegasen de Europa el monitor Hudscar y 1a fragata Independencia,
donde habian sido recientemente adquiridas. Fue por ello que se envid a nuestras
cuatro naves principales al sur de Chile, donde debian aguardar el arribo de los dos
nuevos blindados para actuar luego en conjunto contra la fuerza enemiga. Tres de
estas naves, la fragata Apurimac y las corbetas Unidn y América se encontraron asi el
7 de febrero en el canal de Challahué, formado entre la isla Abtao y el continente.
También se encontraba la goleta chilena Covadonga, todas ellas al mando del Capitan
de Navio peruano Manuel Villar. Las fragatas espafiolas Vi/la de Madrid y Blanca, se
enfrentaron durante varias horas. El enfrentamiento concluy6 al caer de la tarde y al
difa siguiente las naves espafiolas apuraron maquinas hasta Valparaiso para reunirse
con el resto de su flota. Enterado de la accion naval, el contralmirante de la Armada
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Combate del 2 de Mayo de 1866.
Museo Naval del Peru.

Espafiola Casto Méndez Nufiez se dirigié a Abtao con la poderosa fragata Numancia,
su buque insignia. Sin embargo, no pudo acercarse a la flota aliada debido a las
fuertes corrientes, islotes y espesas nieblas de la regién de Chiloé que impedfan la
visibilidad. Por esa razon, zarp6 de nuevo rumbo a Valparaiso sin poder hundir a la
flotilla sudamericana, que era visiblemente inferior y que tuvo la pericia de realizar
una arriesgada maniobra defensiva que le permitié evadir a su temible y poderoso
enemigo.

El combate del Dos de Mayo de 1866

La escuadra espafiola que atac el Callao estaba conformada por tres divisiones,
portando casi 300 piezas de artillerfa: la primera, constituida por la Numancia, Blanca
y Resolucidn, que debia batir la parte Sur del puerto -La Punta y Chucuito-; la segunda
por la Berenguela y Villa de Madrid, que debia atacar los fuertes del Norte; y la tercera
por Almansay Vencedora, que debia batir el centro y a las fuerzas navales peruanas.
Las defensas de la zona Sur del Callao estaban formadas por un campo minado
con torpedos eléctricos, cuatro baterias (Abtao, Maypu, Chacabuco y Provisional); la
Torre de La Merced y el Fuerte Santa Rosa. La zona central estaba defendida por el
Cafién del Pueblo y los monitores Loa y Victoria; los vapores Tumbes, Sachacay Colon,
y algunas canoas explosivas. La zona norte contaba con dos baterias (Independencia
y Pichincha), la Torre Junin y el Fuerte Ayacucho. Las defensas del puerto estaban
dirigidas por el propio presidente Mariano Ignacio Prado, hidbilmente secundado
por su Ministro de Guerra José Galvez, quien murié al hacer explosién la Torre de
La Merced. La accién se inicié hacia el mediodia y se prolongé hasta las cinco de la
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Combate de Angamos. Oleo de Tedfilo Castillo.
Museo Naval.

tarde, cuando todos los buques espafioles ya habian abandonado la linea de ataque,
con averfas de diversa magnitud, y con muertos y heridos a bordo. Se retiraron a la
isla San Lorenzo para enterrar a sus muertos y reparar los dafios sufridos, y algunos
dfas después se alejaron definitivamente de las costas peruanas.

En aflos posteriores, la corbeta Ansérica, gemela de 1a Unidn, se perdio en el terremoto
y maremoto de Arica, el 13 de agosto de 1868, pese a los esfuerzos de su comandante
Mariano Jurado de los Reyes, quien perecié en su puesto de comando, fiel a las
tradiciones marinas.

COMBATE DE PACOCHA

El1 6 de mayo de 1877, un grupo de partidarios de Nicolas de Piérola abord6 el Hudscar
en el Callao, alzandose en contra del gobierno del presidente Mariano Ignacio Prado.
Este reaccioné declarando al buque fuera de la ley y ofreciendo recompensa a quien
lo capturase o destruyese.

Al mando del Capitin de Navio German Astete, el Huwdiscar se hizo a la mar
dirigiéndose al sur para embarcar al caudillo. En dicha travesia se detuvo a varios
buques britanicos, quebrantando la ley internacional. Esto ultimo motivé al
Contralmirante A.H. de Horsey, comandante en jefe de la Estacion Naval Britdnica
en el Pacifico, a intervenir en el asunto. Con la fragata Shab y la corbeta Amethyst
buscé al monitor Hudscar y lo encontré el 29 de mayo de 1877, frente a la bahia de
Pacocha (Moquegua). El almirante inglés intimé rendicién al comandante peruano
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Combate de Pacocha (29 de mayo de 1877).
Museo Naval del Pert.

Luis German Astete, quien se rehus6 a tal propuesta y se prepard para combatir
afirmando el pabell6n peruano. La accién se llevé a cabo durante varias horas, en la
que los buques britanicos no pudieron rendir al monitor, que respondié el fuego y
maniobré con suma habilidad. Al comprender que sus naves no podfan capturar al
blindado peruano con tacticas tradicionales, de Horsey decidié poner fin al drama y
hundirlo. En consecuencia, ordené que se disparase un torpedo Whitehead contra
el Hudscar. Aquella iba a ser la primera vez en la historia naval que un torpedo
motorizado serfa utilizado en combate. Al dia siguiente, el Hudscar se entregd a las
autoridades nacionales.

GUERRA DEL PACIFICO

La llamada Guerra del Pacifico, entre Chile por un lado, y el Pert y Bolivia por el
otro, comenzo, en lo que respecta al Perd, el 5 de abril de 1879 y concluy6 el 20 de
octubre de 1883 con la suscripcion del Tratado de Ancon. El desarrollo de la guerra
tuvo dos etapas: la Campafia Naval que se inicié en abril de 1879 y concluyé con
el Combate de Angamos el 8 de octubre del mismo afio; y la Campafia Terrestre
que empez6 con el desembarco chileno en Pisagua, el 2 de noviembre de 1879, y
terminé con la Batalla de Huamachuco el 10 de julio de 1883.

Antecedentes de la Guerra del Pacifico

La indefinicién de la frontera entre Chile y Bolivia, habia permitido al primero
de estos paises avanzar hacia el norte en la medida en que la riqueza salitrera
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Monitor Huéscar. Oleo de Guillermo Spiers.
Museo Naval

de Atacama iba siendo apreciada en su verdadera magnitud. Esto desperté la
codicia de los inversionistas chilenos, muchos de ellos respaldados por capitales
britanicos, presionando a su gobierno para que avalara sus crecientes pretensiones
sobre esos territorios. El resultado fue que Chile comenz6 a armarse ante un
posible conflicto con Bolivia y su tradicional rival: el Pera.

La penetracion chilena en territorio boliviano llevé a este pais a buscar el apoyo
de Argentina y Perd. Las negociaciones concluyeron con la firma del Tratado
de Alianza Defensiva entre el Pert y Bolivia el 6 de febrero de 1873, cuyo texto
debia mantenerse en reserva, y en el que Argentina no participé (Fue aprobado
por este gobierno y la cimara de diputados, pero quedd pendiente en el senado
de ese pafs). Este Tratado fue utilizado luego por Chile para acusar al Perd y a
Bolivia de conspirar en su contra.

Lo cierto es que a principios de 1879, el gobierno boliviano aumenté los
impuestos sobre el quintal de salitre exportado, afectando asi a las empresas
chilenas que operaban en Antofagasta, amparadas por el acuerdo de 1874 entre
ambos gobiernos, por el que Bolivia se comprometia a no elevar las tasas.
De ese modo dio pretexto al gobierno chileno a intervenir militarmente en
Antofagasta y se inicié la Guerra del Pacifico, a la cual el Peru fue arrastrado por
su compromiso con Bolivia y por detener las ambiciones chilenas de alcanzar la
hegemonia en el Pacifico Sur.
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En contraste con Chile, que se habia preparado durante varios afios para una
situacion de esta naturaleza, ni el Pert ni Bolivia estaban en buenas condiciones
econémicas, militares o navales. En el caso peruano, el final del lucrativo negocio
del guano habia dejado al pafs sumergido en una profunda crisis econémica, que
impedia todo posible crédito externo.

La Escuadra Peruana y la Escuadra Chilena

Debido a las caracteristicas del litoral boliviano y del extremo sur peruano,
surcados por el desierto de Atacama, y siguiendo las ensefianzas de la Guerra de
la Independencia y contra la Confederacién, Chile comprendié que era necesario
sortear por mar este escollo para poder trasladar a sus tropas e invadir el territorio
peruano. Para ello debia eliminar previamente toda oposicion seria en el mar. El Perd,
por su parte, también comprendié que esta era la maniobra logica que adoptaria el
enemigo. De ese modo, ambas naciones dieron inicio a la campafia naval como la
primera parte de la guerra.

La Escuadra Peruana, almando del Capitin de Navio Miguel Grau, estaba conformada
por los siguientes buques: monitor Hudscar, fragata Independencia, monitores Manco
Cépacy Atabualpa, corbeta Unidn, cafionera Pilcomayo y los transportes Chalaco, Oroya,
Limeria y Talismdn. Estos ultimos habrian de cumplir una funcién muy importante
durante el conflicto, manteniendo abierta la ruta de abastecimiento peruana con
continuos viajes entre el Callao y Panamd, asi como a otros puntos del litoral,
transportando tropas, pertrechos y municiones, burlando a la poderosa escuadra
enemiga.

La Escuadra Chilena, al mando del contralmirante Juan Williams Rebolledo, estaba
compuesta por los poderosos blindados Blanco Encalada y Alpirante Cochrane, las
cotbetas Chacabuco, O’Higgins y Esmeralda, y las cafioneras Magallanes y Covadonga,
ademas de varios transportes. El balance de poder era favorable a la marina chilena,
pues sus naves, sobre todo los dos blindados, tenfan mejor artillerfa, mayor velocidad
y mejor coraza, que la artillerfa peruana no podia perforar.

El planteamiento era muy claro en ambos lados. La escuadra chilena era superior a la
peruana, no sélo en numero sino también en la calidad de sus buques. Debia, pues,
buscarla y destruirla lo mas pronto posible. La escuadra peruana, por su parte, dada
su inferioridad en medios, debia prolongar lo mas posible su presencia como una
amenaza efectiva en el mar, no tanto para la escuadra sino para el trafico marftimo
chileno, entablando combate uUnicamente cuando estuviera en supetioridad de
condiciones o cuando este fuese inevitable. El tiempo que ganara la escuadra seria
aprovechado para preparar las defensas en el sur peruano.
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La Campaia Naval y el monitor Huascar

La primera accién tuvo lugar apenas sicte dias después de declarada la guerra, el
12 de abril de 1879, cuando la corbeta Unién y la cafionera Pilcomayo atacaron y
persiguieron a la corbeta chilena Magallanes frente a Punta Chipana. Por su parte,
la escuadra enemiga bombardeé Mollendo, Pisagua, Mejillones del Pert e Iquique,
antes de dirigirse hacia el Callao con el propésito de destruir a la escuadra peruana.
Sin embargo, fracas6 en este intento debido a que los buques nacionales habfan
zarpado poco antes de su arribo, dirigiéndose a Arica con el Director Supremo de
la Guerra, el General Mariano Ignacio Prado.

A raiz de este encuentro, los chilenos bombardearon las poblaciones de Mollendo,
Pabellon de Pica, Huanillos, Pisagua, Mejillones del Pert e Iquique.

Combate de Iquique

A mediados de mayo la flota peruana se dirigié a Arica, donde desembarcé el
Presidente Prado, para dirigir la guerra desde ese puerto surefio. Casi de inmediato
fueron despachados a Iquique el monitor Huwdscar y la fragata Independencia, con
instrucciones de levantar el bloqueo de ese puerto, sostenido por la corbeta chilena
Esmeralda y la cafionera Covadonga.

El 21 de mayo de 1879 el monitor Hudscar al mando del Capitan de Navio Miguel
Grau, y la Independencia al mando del Capitain de Navio Juan Guillermo More,
ingresaron a la bahfa de Iquique y se enfrentaron a los ya mencionados buques
enemigos. Mientras la Covadonga huia hacia el Sur perseguida por la Independencia, el
Hudscar cafioneaba a la Esmeralda, cuyo comandante, el Capitan de Corbeta Arturo
Prat, maniobré para colocarse cerca de la poblacion. Ante esto, el Comandante Grau
decidi6 utilizar el espolén, logrando finalmente hundir a la nave enemiga, cuyos
sobrevivientes fueron rescatados por los marinos peruanos. En este combate murié
el Teniente Segundo Jorge Velarde, primera victima naval peruano de la contienda.

Mientras tanto, la Independencia habia encallado en Punta Gruesa, al sur de Iquique,
en una roca que no aparecia en las cartas de navegacién. Tan pronto se percatéd de
esto, el comandante de la Covadonga regres6 y contrariamente a lo que habia sucedido
en la rada de Iquique con los naufragos de la Esmeralda, ordené disparar contra los
sobrevivientes peruanos. Cuando la Covadonga vio acercarse al Hudscar huyé del lugar
y el monitor procedié a recoger a los sobrevivientes.

Posteriormente Grau, en un gesto de caballerosidad que lo enaltece, escribi6 a la
viuda de Arturo Prat, comandante de la Esmeralda, muerto en la cubierta del Hudscar,
una carta en la que elogiaba la actuacion de su esposo y le enviaba algunas de sus
prendas personales, entre ellas su espada, carta que la viuda respondié hermosamente.
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La captura del transporte chileno Riwac

En los meses siguientes, el Huwdiscar, practicamente solo, mantuvo en jaque a la
escuadra rival, incursionando atrevidamente en aguas enemigas, capturando sus
naves y atacando los puertos de Antofagasta, Caldera, Coquimbo, Taltal y Tocopilla.
Combatié con el Blanco Encalada en llo, y con el Abtao, el Matias Cousirio y la Magallanes
en Antofagasta. Aquellos seis meses, en que con la habilidad del comandante Miguel
Grau logré detener a la flota enemiga, han sido justamente calificados como el
milagro de la Campafia Naval de la Guerra con Chile.

Una de sus acciones mds importantes en ese lapso fue la captura del transporte
chileno Rémac, ocurrido el 23 de julio de 1879. En esa fecha, el Hudscar y la Uniin
lograron detener al mencionado transporte enemigo que llevaba material de guerra,
240 hombres pertenecientes al regimiento de caballerfa Carabineros de Yungay, 215
caballos, asi como diverso armamento menot.

Al conocerse la noticia de la captura del transporte chileno en Chile y sobre todo en
su capital Santiago, sucedieron desérdenes duramente reprimidos por el Gobierno,
resultaron algunos heridos entre la multitud que presiond en el Congreso y en el
palacio de La Moneda. El descontento de la poblacién chilena fue por la manera
como el buque se rindié y como previamente ocurrié un motin que no fue controlado
por los oficiales a cargo de la nave. La situacion politica se torné extremadamente
delicada, exigiendo cambios perentorios y responsabilidades publicas que debieron
asumir, el Gabinete de Ministros (que cay6 derribado poco después) y los altos
mandos, entre ellos el propio Comandante de la Escuadra Juan Williams Rebolledo.

Combate de Antofagasta

En la mafana del dfa 28 de agosto de 1879, el monitor Hudscar, entré a la bahia de
Antofagasta, con la intencién de rastrear y cortar el cable submarino que comunicaba
dicho puerto con las demas fuerzas chilenas. Allf se encontré con las corbetas
chilenas Magallanes y Abtao. El combate se inici6 a las 1400 horas cuando el monitor
Hudscar contesto los disparos del Abtao. Las corbetas chilenas luego de disparar se
ocultaron detras de los buques mercantes neutrales. Una bomba, disparada desde
tierra, atraveso la chimenea del monitor, choco contra la cubierta, al estallar maté al
Teniente Segundo Carlos de los Heros e hirié a un marinero. Finalmente, hacia las
1000 horas, el Hudscar en previsién de un enfrentamiento con el blindado chileno
Blanco Encalada, que estaba préximo, se retird hacia el norte, rumbo a Arica.

Combate de Angamos

Tras haber sido burlada durante varios meses, la escuadra chilena elaboré un plan
para capturar al escurridizo monitor Hudscar. Fue asi que el 8 de octubre, cuando el
comandante Grau retornaba con el Hudscar y la corbeta Unidn de una incursion en
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Antofagasta y otros puertos, fue emboscado frente al puerto de Mejillones por dos
divisiones enemigas, la primera conformada por el Blanco Encalada, la Covadonga y el
Matias Cousirioy la segunda, formada por el Cochrane, O Higgins y Loa.

Al amanecer de aquel dia fue avistado por la primera divisién chilena, que obligb a
Grau a virar hacia el Suroeste para luego volver al norte, tratando de dejar atras a sus
enemigos. Poco después, el Hudscary la Unidn se encontraron con la segunda divisién
chilena frente a Punta Angamos. Al percatarse de que el Hudscar no podria evadir el
combate por su escaso andat, cumplian lo dispuesto por Prado de evitar combate
desfavorable, la corbeta se abtia paso hacia Arica perseguida por buques chilenos,
el monitor se enfrentaba resueltamente a los poderosos blindados enemigos. A las
9.35 de la mafiana una granada hizo explosion en la torre de mando del Hudscar y
Grau vol6 en pedazos falleciendo con €l su ayudante Diego Ferré. Uno tras otro,
los oficiales peruanos se fueron sucediendo en el mando de la nave, que recibia
una y otra vez los impactos del bombardeo enemigo. Murieron en el combate o
cayeron heridos Elias Aguirre, José Meliton Rodriguez, Entique Palacios, Manuel
Melitén Carvajal y Pedro Garezon. Este tltimo, ante la imposibilidad de continuar
combatiendo, ordené hundir el buque. Para ello hubo que detener la marcha, cosa
que aprovecharon los chilenos para abordar la nave.

Mientras tanto, la Unidn, al mando del Capitan de Navio Aurelio Garcia y Garcia
maniobré habilmente frente a la escuadra enemiga, evadio sus fuegos y atrajo hacia si
la persecucion de la O’Higgins y Loa. Al salvar su nave, Garcia y Garcfa permitié que
de algin modo se continuase hostilizando a las fuerzas chilenas, como lo probarfa
después la doble ruptura del bloqueo de Arica, aun cuando sin el Huwdscar la via
marftima qued¢ libre para Chile.

El Gran Almirante del Peru, Miguel Grau

Miguel Grau nacié en Piura el 27 de julio de 1834, siendo uno de los hijos de Juan
Manuel Grau y Bertio y de Luisa Seminario del Castillo. Poco antes de cumplir
nueve aNos se embarco en el bergantin Tescua que se dirigié primero a Huanchaco y
luego a Buenaventura, naufragando a la altura de la isla Gorgona. De regreso a Paita
volvi6 a embarcarse y, a bordo de diversas naves, navegé por el Pacifico y el Atlantico
durante los siguientes nueve afos.

En 1854 ingres6 a la Armada con Ia clase de Guardiamarina, sirviendo en diversos
buques. Al mando de la corbeta Unidn, que trajo de Francia, asisti6 al Combate
de Abtao el 7 de febrero de 1866. Dos afios después se le confitié el mando del
monitor Hudscar, y en julio de 1872 dirigi6 la protesta de la Armada contra el golpe
militar de los hermanos Gutiérrez. En 1876 fue elegido diputado por Paita y un afio
después ocupo el cargo de Comandante General de Marina. Volvié a la comandancia
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Gran Almirante del Perti Miguel Grau Seminario, el Peruano del Milenio.
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del monitor Hudscar cuando Chile declaré la guerra al Perti y asumi6 la jefatura de
la primera Divisién Naval. Dirigi6é la campafa naval y actuando con inteligencia,
audacia y valot, puso en zozobra a los buques chilenos, mas poderosos que el suyo,
y evito la invasién del territorio nacional durante seis meses, hasta que se produjo su
heroica inmolacién en Angamos el 8 de octubre de 1879.

La corbeta Unidn y 1a Doble Ruptura del Bloqueo de Arica

La corbeta Unidn cumplié varias importantes misiones durante la guerra, siendo
una de las mas notables su incursién hasta Punta Arenas, en el Estrecho de
Magallanes, en agosto de 1879, desafiando y burlando la vigilancia de la poderosa
escuadra chilena. Perdido el Hudscar, quedaron solo la Unidn y algunas cafioneras,
que materialmente no podian contrarrestar a la fuerza naval de Chile. Pese a ello,
nuestras naves siguieron operando y fue asi que al amanecer del 17 de marzo
de 1880 la corbeta Unidn, al mando del Capitin de Navio Manuel Villavisencio,
rompi6 el bloqueo que toda la flota chilena habia impuesto al puerto de Arica,
llevando a bordo la lancha torpedera Alanza y material de guerra necesario para
las defensas en el Sur. En extraordinaria hazafia, tras desembarcar ese material
bajo fuego enemigo, la Unidn volvid a zarpar y logré salir entre los bloqueadores,
contestando el fuego que estos le hacian.

La Resistencia naval

Luego de la pérdida del Hudscar 1a escuadra chilena bloqueé las costas peruanas
y se iniciaron los preparativos para la invasion del territotio patrio, que se inici6
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Crucero Lima (1890), marca el renacimiento de la Escuadra peruana luego de la guerra con Chile.

en Pisagua el 2 de noviembre de 1879. Desde sus posiciones los buques chilenos
bombardeaban nuestros puertos, causando dafios y bajas entre la poblacion
civil. Aunque la escuadra peruana ya no tenfa buques en capacidad de enfrentar
a los blindados chilenos, contaba con algunos mercantes y algunas embarcaciones
menores, con las que traté de defender nuestros puertos.

Entre estas embarcaciones menores se encontraban las lanchas torpederas
Herreschoff: Tres de estas unidades pudieron ser adquiridas en los Estados Unidos
a través de la Casa Grace, dos de las cuales, sorteando dificultades, arribaron al
Callao en setiembre y noviembre de 1879, recibiendo los nombres de Repriblica y
Alianza. Lamentablemente la tercera unidad, algo mayor que las antes mencionadas,
fue interceptada por un buque chileno cuando navegaba hacia el Callao y, puesta
al servicio de la Armada Chilena con el nombre de Guacolda, se unié al resto de la
escuadra de ese pais.

Todavia llegaron a realizarse algunos combates, tales como el del 27 de febrero de
1880 en Arica entre el Hudscar, ya reparado y puesto al servicio de la Escuadra chilena,
y 1a Magallanes, contra las baterfas de tierra y el viejo monitor Manco Capac, que al
mando del Capitan de Navio José Sanchez Lagomarsino acometié resueltamente
contra el antiguo buque peruano. Los buques enemigos fueron obligados a retirarse
con bajas, entre ellas la del comandante del Hudscar. En Arica, la pequefia torpedera
Alianzga salia todas las noches en que su maquina se lo permitia al acecho de los
buques chilenos. En una ocasién Ilego a colocarse a diez metros del Cochrane sin ser
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Primer Sumergible peruano disefiado por Federico Blume.

visto y estaba a punto de colocarle el torpedo cuando se le rompi6 el botalén de
proa y el ataque fracasé.

Por otro lado, una vez establecido el bloqueo chileno del Callao, el 10 de abril de
1880, se habilitaron las lanchas Arno, Capitania, Independencia, Lima, Resguardoy Urcos,
que fueron tripuladas por el batallén Guarniciéon de Marina. Hubo varios encuentros
nocturnos en la bahfa, pudiendo mencionar la del 23 de abril, en que la Urs, al mando
del Alférez de Fragata Domingo Valle Riestra, puso en fuga a las lanchas chilenas
Janequeo y Guacolday al del 24 de mayo, cuando la lancha Independencia, al mando del
Teniente Segundo José Galvez, logré hundir a la torpedera chilena Janegues, antes de
irse a pique ella misma. En esta accién perecieron ocho de los trece tripulantes de la
lancha nacional, entre ellos algunos soldados del batallén Guarniciéon de Marina y el
guardiamarina Emilio San Martin; también se llevaron a cabo incursiones sobre la Isla
San Lorenzo, el 16 de junio, el 22 de agosto y las noches del 15y 16 de setiembre.

La siguiente accién notable fue en la noche del 6 de diciembre, cuando se trabd un
combate generalizado entre las lanchas de uno y otro lado. En dicha accion, la Arno,
que iba al mando del Teniente Primero Antonio Jimeno, sufrié un impacto que
hirié a varios hombres, varios de los cuales fallecieron pocos dias después.

El primer submarino peruano. Tomando como base sus ensayos del Callao en
1860, apenas se inicié la guerra con Chile el ingeniero Federico Blume y Othon
retomé su proyecto y el 12 de octubre de 1879 estuvo en condiciones de lanzar
en la bahfa de Paita un sumergible que, tripulado por su inventor y algunos
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Fragata Blindada “Independencia”.

voluntarios, realiz6 su primera inmersién exitosa dos dias después. Tras varias
pruebas, el gobierno dispuso que el submarino fuera trasladado al Callao en el
transporte Limefa, llevando a cabo nuevas pruebas en este puerto mientras se
construfa una unidad con mayor velocidad y mejores caracteristicas. También se
procurd perfeccionar las cargas explosivas que la nueva arma submarina debia
emplear para atacar los buques chilenos, que ya para entonces bloqueaban el Callao.
Lamentablemente, las dificultades econdémicas impidieron que todo ello estuviese
listo a tiempo, y cuando Lima y el Callao fueron ocupados por las fuerzas invasoras,
el 16 de enero de 1881, se destruyo el submarino para evitar que cayera en poder
de los chilenos.

Las Fuerzas Sutiles. Desde el inicio de la guerra se formé una Seccion Torpedista para
la defensa de nuestros puertos. En Arica estuvo basada en la Isla Alacran, prestando
servicios en ella el Teniente Primero Leoncio Prado, hijo del general Mariano Ignacio
Prado. Durante el bloqueo del Callao, la Brigada Torpedista estuvo estacionada en
el ponton Maraiidn, contando entre sus miembros a los Tenientes Primero Decio
Oyague Neyra y Manuel Gil Cardenas, el Alférez de Fragata Carlos Bondy Tellerfa, y al
ingeniero Manuel J. Cuadros Vifias.

Organizados por el Capitan de Navio Leopoldo Sanchez Calderén, la actividad de
esta seccion se reflej6 en el hundimiento en la rada del Callao del transporte Loa, el 3
de julio de 1880; y de la goleta Covadonga, en la bahia de Chancay, el 13 de setiembre
del mismo afio.
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El Loa fue el primero en ser hundido al estallar una lancha de vela cargada con
comestibles y carneros. Esta tenfa un dispositivo de resortes cubiertos con varios
bultos, el ultimo de los cuales accionaba la carga explosiva. La tremenda explosion
lo hundi6 en el acto pereciendo sus 119 tripulantes. En tanto, la Covadonga, que
bloqueaba el puerto de Chancay, fue hundida en similares condiciones. En esta
oportunidad murieron 83 marinos chilenos.

Después de la derrota peruana en las Batallas de San Juan y de Miraflores, se
destruyeron los restos de la escuadra peruana para evitar que cayera en poder
del enemigo. Se hundieron la Unidn, Atabualpa y los transportes Limeria, Chalaco,
Talismdn, Oroya, Rimacy la cafionera Arno. Fue entonces imposible toda resistencia en
el mar, pero los marinos peruanos continuaron combatiendo en tierra para defender
la integridad territorial y la soberanfa del pais.

Los marinos y la resistencia en tierra

Encontramos marinos y personal de las guarniciones de los buques peleando codo
a codo con el Ejército a lo largo de toda la guerra. No hay campaifia en la que no
estén presentes, combatiendo en Pisagua, en Tacna, en Arica, en Miraflores y en La
Brefia. Algunos de ellos ofrendaron sus vidas en estas batallas. Una enumeracién muy
reducida de las acciones navales en tierra es la siguiente:

Batalla de Arica. Se inmolaron junto a Bolognesi el 7 de junio de 1880 el Capitan de
Navio Juan Guillermo More, el Teniente Segundo Manuel Bonhomme y el Teniente
Segundo Manuel Terry, junto con los tripulantes de la fragata Independencia.

Batalla de Miraflores. Los batallones Guarnicion de Marina y Guardia Chalaca, al
mando del Capitin de Navio Juan Fanning y del Capitan de Fragata Catlos Arrieta,
sostuvieron lo mas feroz de la lucha entre los Reductos N° 2 y N° 4. El primero de estos
batallones llev a cabo dos ataques sobre las fuerzas enemigas, sufriendo enormes bajas,
entre ellos la mayoria de sus oficiales. El segundo batallon, formado poco antes de la
batalla, también Tuché con valentia y junto a su comandante fallecieron muchos de sus
hombres.

Camparfia de la Brefia. Fueron varios los marinos que combatieron al lado
del General Andrés A. Caceres. Entre ellos el Capitin de Navio Luis German
Astete, los Tenientes Primero Leoncio Prado y José Galvez Moreno, asi como el
Guardiamarina Héctor Villaran. Con el grado de Coronel, los marinos Astete y
Prado combatieron en Huamachuco el 10 de julio de 1883, falleciendo en dicha
accién el primero y siendo fusilado el segundo.

RECONSTRUCCION NACIONAL

La derrota en la guerra con Chile cercend el departamento de Tarapaca del territorio
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Victoria de la lancha Independencia frente a la Janequeo.

peruano y, puso en manos chilenas las provincias de Tacna y Arica, como prenda del
cumplimiento de las condiciones del Tratado de Ancén. Estas condiciones fueron
desastrosas para la endeble economia peruana, sumiendo al pais en una profunda
crisis de la cual sélo se recuperatia lentamente y con enormes esfuerzos de parte de
todos los peruanos.

La Marina de Guerra vivié ese proceso con profundo estoicismo y con la firme
conviccién de todos sus miembros de que vendrian dias mejores.

Resurgimiento de la Armada Peruana

Después de la guerra se adquirieron pequefios buques de transporte. El primero
de ellos fue el Vikanota en 1884 y luego el Pers, adquirido en 1885 y convertido
en pontén en 1888, donde reinicié sus actividades la Escuela Naval después de la
contienda. En 1889 lleg6 al Callao el crucero Lima, que a pesar de su poco valor
militar se le puede considerar como el primer buque de guerra que tuvimos después
de la contienda iniciado en 1879. Este buque habia sido mandado a construir en 1880
bajo el nombre de Sdcrates, conjuntamente con su gemelo el Didgenes en los Astilleros
Howaldt en Kiel, Alemania, en forma secreta, pero ambos fueron embargados por
las autoridades inglesas, cuando fueron llevados a Southampton para ser artillados.

Por razén de las fuertes restricciones presupuestales sélo se consiguié incorporar
a nuestra Armada al Liwa, mientras que el Didgenes fue comprado por los Estados
Unidos bajo el nombre de USS. Topeka. En los afios siguientes continud la
recuperacion de nuestra Marina de Guerra, tanto en lo que respecta a la renovacion
de equipos y materiales, como a su organizacion.
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El primer B.A.P. Almirante Grau adquirido en Inglaterra en 1906.




La Marina Republicana
del Siglo XX

SITUACION DE LA MARINA DE GUERRA AL INICIO DEL SIGLO XX
Y SU CRECIMIENTO

A principios de siglo, en 1903, el Contralmirante Manuel Villavisencio, Ministro
de Guerra y Marina, en su discurso ante el Congreso, retrataba la situacién critica
de nuestra Armada: “...muy penoso me es manifestaros que la Nacion carece del
elemento mas importante para la defensa de su extenso litoral, de ese factor positivo
de la estrategia militar, de una Marina de Guerra. Veintitrés afios han transcurrido
del conflicto con Chile y, sensible es decirlo, no se ha atendido como la Nacién
pide, a tan premiosa necesidad. Asi pues, por doloroso que sea, debo aclarar ante la
Representacion Nacional, que nuestros puertos estan a la merced del primero que
intente ultrajarlos o herirlos a mansalva...”.

En el marco de este sombrio cuadro de la postguerra, la pequefia Fuerza Naval
peruana, que contrastaba enormemente con la que poseia Chile, por ejemplo,
no disponia de bases ni servicios en tierra. Sin embargo, estos pequefios buques
que eran mas de transporte que de guerra, prestaron cierta utilidad, unas veces
conduciendo al personal en campafia, otras como unidades mercantes o como de
centro de entrenamiento y adiestramiento pate el personal de la Marina.

Asimismo, la situacion de los Jefes, Oficiales y Personal Subalterno fue igualmente
critica y angustiosa como la que acabamos de sefialar. Concluida la guerra y sin un
solo buque, la suerte de Jefes y Oficiales fue diversa y, en algunos casos, incierta. Esta
situacion se agravé en 1887 cuando, por razones presupuestales, las dependencias de
Marina fueron reducidas. Muchos pasaron a integrar el cuadro de los excedentes; otros
se dedicaron, los mas jévenes, a labrarse un nuevo porvenir ya en el propio pais o fuera
de él. Otra parte se incorporé a la administracién publica, al campo empresarial, al
comando de los buques veleros de la carrera ala China o ala conduccién de los vapores
en el lago Titicaca. Hubo quienes se dedicaron también a una antigua y conocida tarea
en la que siempre han sobresalido los Marinos: la exploracion de la Selva.

Ahora bien, con el advenimiento del gobierno de José Pardo y Barreda (1904-1908),
los vientos empezaron a cambiar para nuestra Institucién. Hubo un deseo expreso
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Ex BAP. Ferré surcando el mar de Grau.

de apoyarla y rescatatla del ostracismo en que se encontraba. En este quehacer, jugd
un papel importantisimo el Ministro de Hacienda Augusto B. Leguia, el impulsor de
la Marina moderna.

Contagiado por el fervor popular mediante los donativos en el ambito nacional, el
gobierno de Pardo emprendié las gestiones para conseguir un préstamo del exterior,
el que fue obtenido con grandes ventajas del Banco Aleman Transatlantico, que
estableci6 una sucursal en Lima. Con esta auspiciosa acogida, se contraté en Inglaterra
la adquisiciéon de los dos primeros buques de guerra del siglo XX, los cruceros
Almirante Gran y Coronel Bolognesi; cuyo arribo, emocionadamente celebrado por la
poblacién peruana, ocurri6 el 10 de agosto de 1907. Con estas dos adquisiciones se
echaron las bases materiales para el renacimiento de la Marina de hoy. Posteriormente
se adquirieron otras tres unidades en Francia: el cazatorpedero Tenzente Rodriguez (que
fue el primer buque de guerra que paso el Canal de Panama en 1914) y los sumergibles
Ferréy Palacios, que llegaron sucesivamente al Callao en el buque especial Kanguro de la
casa Schneider, en medio del patriético y enfervorizado regocijo general.

Afos antes, en 1904, para reforzar la presencia naval en la Amazonia, se habia
adquirido la caflonera Awmérica que adquiriria fama en defensa de nuestra integridad
territorial en el conflicto contra Colombia de 1911.

Desde otro angulo, en dicho afio se contrataron los servicios de un oficial francés,
el Capitan de Fragata Paul de Marguerye, para reestructurar la organizacion y el
funcionamiento de la Escuela Naval, siendo los resultados del todo positivos.



Durante el primer régimen de Legufa (1908-1912) se construyé el nuevo local para
dicha Escuela en el distrito de La Punta. La Escuela Nautica de Paita tomé renovado
impulso. Se envié a varios Oficiales a seguir estudios de perfeccionamiento en
Argentina, Estados Unidos, Espana, Francia e Inglaterra.

A partir de 1910, en el marco de las innovaciones tecnoldgicas, la Armada inici6 las
actividades de radiocomunicacién. Durante el gobierno de Guillermo Billinghurst
(1912-1915), la Comandancia General de la Escuadra fue nuevamente reorganizada.

Durante la gestién del presidente Leguia (1908-1912, 1919-1930) los servicios de
la Marina de Guerra no sélo fueron considerablemente mejorados, sino también
modernizados en muchos aspectos. De los anos de su gobierno data la contratacion
de la Misién Naval Americana y la creacion de la Sub-jefatura del Estado Mayor
General de la Marina, del Servicio de Comunicaciones, de la Base de Hidroaviacion
en Ancon, entre otros.

Por la Ley N° 4003 del 13 de octubre de 1920 (expedida por la Asamblea
Nacional) se cre6 el Ministerio de Marina, independizandose asi del Ministerio
de Guerra y consiguiendo sucesivos e importantes aumentos en su presupuesto:
asimismo, se cre6 en ese afio el Cuerpo de Aviadores de la Armada. L.a Misién
Naval Norteamericana (cuyo primer jefe fue el Capitan de Navio Frank B. Freyer)
cumpli6, desde julio de 1920, funciones de direccién, orientacion y asesoria en
distintos niveles de la Armada. Al afio siguiente se iniciaron los cruceros de verano.
A partir de 1922 se efectud la reorganizacién general de los servicios de la Marina
en cuanto a su administracién y a su personal. El cambio fue completo e integral.
En 1923 se cre6 un cuerpo unico de oficiales, quedando superada la antigua division
entre los de maquina y los de cubierta que mutuamente ignoraban las funciones
respectivas. Fue establecido un sistema rotativo de puestos y comandos. En ese
mismo aflo, el Director Chatles Gordon Davy (verdadero gestor de la Escuela
Naval contemporanea) efectud la reorganizacion plena del Alma Miter. En este
afio, también, la Escuela Naval establecié por primera vez un equipo completo
radioeléctrico con recepcién y transmision, bajo la direccién del Teniente Primero
Manuel R. Nieto. A partir de 1926 llegaron los submarinos R-7, R-2, R-3 y R4,
construidos por la Electric Boat Co., de Groton. En ese afio fue proyectada e
iniciada la Base Naval de San Lorenzo. Dos afios mas tarde se cred la Escuela de
Aprendices Navales en las instalaciones de la Escuela Naval de La Punta. En 1930
se echaron las bases de la Escuela Superior de Guerra Naval, que se inaugurd
bajo la direccién del Contralmirante William S. Pye. Cinco afios mas tarde, se
construyeron en EE.UU. las cafioneras fluviales .Amagonas y Loreto. En 1933 se
adquirieron en Estonia los destructores Guise'y 1illar. Posteriormente, desde 1947
a 1963 se adquirieron en los EE.UU. numerosas unidades, entre ellas las fragatas
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Palacios, Galvez y Ferré y los destructores escolta Castilla, Aguirre y Rodriguez, los
nuevos cruceros Almirante Grau 'y Coronel Bolognesi, el buque escuela Independencia
y cuatro modernos submarinos: Dos de Mayo, Abtao, Angamos e Iquique. Asimismo,
se cred el Cuerpo de Infanterfa de Marina y la Fuerza de Aviacién Naval. En la
década de los afios 70 se prosigui6 el programa de renovacién con la adquisicién
de un considerable nimero de unidades navales de todo tipo, en reemplazo de
unidades obsoletas, las cuales le dan al Pert en la actualidad un verdadero poder
naval en el Pacifico Sut, sobre todo con la llegada de cuatro fragatas tipo Lupo
en los afios 2004 y 2006. Conjuntamente al crecimiento material, la Armada se
estableci6 en nuestro primer puerto, en lo que hoy es la Base Naval del Callao, que
con el paso de los afios ha ido aumentando sus instalaciones para atender y apoyar
los servicios requeridos por la Comandancia de Operaciones del Pacifico.

Las misiones navales

De 1905 a 1914 se contraté a la Mision Naval Francesa que, entre otras
responsabilidades, tuvo a su cargo la Escuela Naval. En 1919, durante el segundo
gobierno de Leguia, se contraté a la Misiéon Naval Americana, que condujo a una
reforma total del sistema administrativo de la Marina; se reorganizé la escuadra,
la Escuela Naval y modernizé equipos e instalaciones. Ademas, se imprimié una
mayor orientacién técnica intensificando la instruccién, se cred la Escuela Superior
de Guerra Naval y se iniciaron los cruceros de verano para la Escuela Naval, la que
estuvo a cargo del Capitan de Navio Charles Gordon Davy durante un largo periodo
(1920-1930).

La creacion del Ministerio de Marina

Por recomendacién de la Mision Naval Americana se cred el Ministerio de Marina
por ley N° 4003 del 13 de octubte de 1920, separandolo del Ministerio de Guerra
y Marina, creado en 1821; posteriormente, en 1929, se cre6 el Ministerio de Marina
y Aviacién por Ley del Congreso N° 6511, permaneciendo fusionados ambos
portafolios hasta 1941, cuando se creé el Ministerio de Aviacién.

Afos después se fusionaron con la creacion del Ministerio de Defensa los antiguos
ministerios de Guerra, de Marina y de Aeronautica.
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Limpieza de riberas del rio, preservando el ambiente fluvial.




Conciencia Maritima

El Mar Peruano, conocido también como Mar de Grau en homenaje al epénimo
héroe de la Guerra del Pacifico almirante Miguel Grau Seminario, que comprende
la extensién de 200 millas en el Pacifico, es un elemento que ha estado presente en
la historia del Peru desde el origen de la civilizacion y que, ademas, ha contribuido
a su desarrollo.

Sin embargo, a la luz de nuestra conducta social y actitud politica, creemos que a
pesar de estar alli y de haber cumplido roles determinantes como el ser la puerta
de entrada al mundo global, tanto de bienes econémicos como culturales, no lo
conocemos lo suficiente y, si fuese asi, entonces, no podemos, valorarlo, cuidarlo
como debe ser, ni mucho menos darle el lugar que se merece como elemento de
cohesion entre los peruanos y a la vez un foco de desarrollo para el pafs.

Este articulo busca contribuir a que lleguemos a queret, valorar y cuidar nuestro mar’
desde dos perspectivas (la geopolitica y la historica), que nos permitirin comprender
su importancia y la necesidad de valoratlo y cuidarlo.

Conciencia Maritima: el mar y nosotros

Abordar el tema de Conciencia Marftima exige plantearnos una pregunta
impostergable que nos exhorta a reflexionar sobre nuestra actitud —como Estado
y como nacién- con respecto a nuestro pais y a nuestro mar (la relacién que
entablamos con él), esto es, preguntarnos si conocemos nuestro mat, silo queremos,
si lo valoramos, si lo cuidamos y si lo protegemos. En este sentido, preguntarnos si
tenemos Conciencia Maritima o carecemos de ella.

La respuesta a esta interrogante amerita precisar qué entendemos por Conciencia Marftima.
Este concepto hace referencia al conocimiento reflexivo que se tiene sobre la realidad del
mar peruano. Es decir, hablar de Conciencia Maritima es hablar del conocimiento reflexivo
sobre las caracteristicas, propiedades, riquezas e historia de nuestro mar, que tiene o debe
poseer la poblacion en general y el Estado, que, a través de las dependencias de la Marina
de Guerra del Perd, produce dicho conocimiento otientado a la elaboracion de propuestas
que procuren un mejor aprovechamiento de las riquezas y potencialidades marinas, a la
vez que inspire politicas de proteccién y conservacion de su soberanfa y recursos.

Direccién de Intereses Maritimos
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Seguridad Maritima en los Puertos y Caletas del Litoral.

La Marina de Guerra del Perti a través de la Direccion de Intereses Maritimos cumple
un papel determinante en la construccion y difusién de la Conciencia Maritima
porque en ella descansa la preocupacion del desarrollo maritimo que en la década
del 60 llegé a tener alcances de mercante, como lo sostuvo en un articulo el capitin
de fragata Luis Felipe Villena y el desarrollo de una industria maritima en nuestro
pais?, actividades que tienen por objetivo procurar nuestro desarrollo y progreso, en
consecuencia, el bienestar general de la poblacion a través de la explotacion racional
de los recursos que nuestro mar nos ofrece y el comercio maritimo que se desarrolla
sobre éL.

Esta forma de entender la Conciencia Maritima supone un criterio geopolitico en
tanto invita a reparar en la extensiéon del mar peruano, esto es, las 200 millas, que
se proclamara mediante decreto supremo N° 781 del 1 de agosto de 1947 firmado
por el presidente José Luis Bustamante y Rivero’; en este sentido a ejercer plena
soberania en ese espacio acuatico que nos corresponde legalmente, y la libertad de
explotar sus recursos para el bienestar general de los peruanos, y su defensa ante
cualquier intromisién extranjera que pueda atentar contra los intereses maritimos
nacionales.

Este criterio proyecta la idea de Conciencia Matitima como un conocimiento racional
e instrumental que vela por los intereses maritimos nacionales con impacto en la
industtria y en la alimentacién de los peruanos. En este sentido plantea la idea de un
conocimiento practico, atil, que implica una actitud participativa y activa de nuestra
parte para contribuir al alcance de los logros nacionales. Esto supone también tener



Museo Naval del Perd, recinto donde se proyecta la idea de la presencia del mar en la historia del Peru.

presente dos conceptos que se vinculan con la realidad marftima: poder maritimo y
potencial maritimo. El primero se refiere a la capacidad del Estado de poder asegurar el
bienestar nacional a través de politicas orientadas al ejercicio de la soberania y del poder
naval representado por la Marina de Guerra para defender dicha soberania. El segundo
concepto refiere a los recursos que se encuentran en estado de latencia (oculto), que
aun no son aprovechados pero que pueden llegar a serlo; es decir, recursos como
posibilidad de que, en algin momento, sean incorporados al poder maritimo*.

Hasta aqui se puede apreciar cémo el criterio geopolitico expresa la idea de nacion al
sostener que tener Conciencia Marftima es preocuparse por los intereses nacionales
atendiendo la explotacién racional y la proteccion de los recursos y las riquezas
que el mar peruano nos ofrece orientados al bienestar general. Ahora bien, la idea
de nacién se basa en el segundo criterio que el tema nos ofrece, es decir, pensar
Conciencia Maritima como un elemento de identidad, un elemento cohesionador,
integrador, un elemento que nos una, apelando al conocimiento histérico del Pera
y del mar peruano. Esto es, entender Conciencia Maritima como un conocimiento
reflexivo que haga posible la sensibilidad y toma de conciencia de la poblacién
peruana en relacién al mar, al trazar una linea histérica que evidencie el vinculo entre
el mar y el hombre a lo largo de la historia del Perd, y la importancia que el mar ha
tenido en el desarrollo de nuestra sociedad.

Para poder explicar este punto, es necesatio precisar que nacion es “la colectividad
amplia de individuos y grupos sociales a quienes liga el hecho de compartir un
pasado, un presente y un futuro comunes, un universo cultural que se forja de un
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desenvolvimiento histérico y una conciencia generalizada de pertenencia a dicha

295

colectividad como parte de una civilizaciéon™. Es decir, podemos entender por naciéon
a la comunidad que establece un grupo humano que se identifica entre si, y que tienen
en comun una misma historia y un mismo destino, que debe ser el bienestar de todos

sus miembros.

Asi, la Conciencia Maritima se levanta sobre el vinculo entre el hombre y el mar,
vinculo que puede evidenciarse a través del conocimiento de su historia a lo largo
del proceso histérico que atraviesa nuestro paifs, desde las culturas prehispanicas
hasta el presente, pasando por las actividades pesqueras y marisqueras de los moches
y paracas; el comercio realizado por los chinchas; la expedicién hacia la Polinesia
realizada por el Inca TUpac Yupanqui; la presencia del elemento europeo a través de
la conquista; el comercio metropolitano ultramarino ejercido por Espafia durante
el virreinato; las guerras en las que defendimos nuestra patria; las exportaciones
de guano, azidcar, algodén y harina de pescado llevadas a cabo en nuestra etapa
republicana entre los siglos XIX y XX y los tratados de libre comercio firmados
recientemente con Estados Unidos, China y otros paises.

De alli el significado que tuvieron la fundacién de instituciones realizadas por
la Marina de Guerra del Pert, como el Museo Naval del Perd “C. N. Julio Elias
Murgufa” (1958), recinto donde se proyecta la idea de la presencia del mar en la
historia del Pert, ademas de fortalecer la admiracion y el respeto a los héroes navales
que se inmolaron en la defensa de la soberania de nuestro pais en las guerras que
nos ha tocado protagonizar. La fundacién de la Comisién Especial Encargada de
Fomentar la Conciencia Maritima Nacional (1977) que, como su nombre lo indica,
fomentaba la participacién de la ciudadania en el conocimiento de la historia naval a
través de concursos escolares, programas de televisién y exposiciones en ferias como
las que tuvieron lugar en la década del 80, en la otrora Feria del Hogar, donde se
llegaron a exponer reliquias de los héroes navales de la guerra con Chile®.

De esta manera se buscé articular la historia naval con el devenir historico del Pert
para demostrar un pasado comun entre el mar y nosotros, y en ese sentido, forjar y
fortalecer la identidad nacional.

Fomentar la Conciencia Maritima permite, explicar la importancia que tiene nuestro
mar para la vida industrial y comercial del pafs, en tanto el conocimiento de sus
caracteristicas, riquezas y limites podran brindarnos directrices que, encaminadas
con politicas correctas que demuestren preocupaciéon por priorizar los intereses
nacionales, podran hacer posible el desarrollo del Pert y, en consecuencia, el
bienestar general de los peruanos.
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Ahora bien, dicho conocimiento es reflexivo, practico y util porque nos llevara a hacer
cosas en favor del mejor aprovechamiento de “las bondades” que nos ofrece el mar
peruano, es decir, nos llevara a tomar conciencia de lo importante que resulta para
nuestras vidas y lo presente que ha estado a lo largo de nuestra historia. Asi, debemos
tener en cuenta o percibir al mar nuestro, como parte importante de nuestro territorio
nacional y no como un “vecino” ubicado al oeste. Debemos comprender, y percibir,
al mar como fuente de desarrollo y de comunion entre nosotros, como un elemento
de identidad, como lo ha demostrado la historia, la literatura y los espacios culturales
promovidos por la Marina de Guerra.

En consecuencia, s6lo nos queda decir, que no miremos a nuestro mar como a un
ente extrafio, tomemos conciencia que es tan nuestro como nuestra costa, nuestra
sierra y nuestra selva, que es el medio que nos proporciona alimentos medio con el
cual nos vinculamos con el mundo exterior (a través del comercio internacional y
el intercambio cultural que ingresa por los puertos), por tanto, debemos quererlo,
valorarlo y protegerlo de sus amenazas.

Cuidemos, valoremos, queramos y pensemos en nuestro mar como elemento esencial
de nuestra nacion el cual es un elemento de identidad entre nosotros, desarrollemos
medios de produccién y difusion de conocimiento de historia maritima. Lleguemos
a las aulas que Marina nos ofrece, las aulas de sus Liceos, del CITEN y de la Escuela
Naval, y, también, por supuesto, a la poblacién en general.
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L.a Marina
de hoy:

Fuerzas Navales







Fuerza de Superficie

El Pert y su privilegiada geografia han permitido que el hombre peruano este
vinculado con el mar, la cuenca Amazoénica y el lago navegable més alto del mundo:
el gigantesco Titicaca. Por estas importantes vias de comunicacion han navegado y
navegan embarcaciones de diferentes banderas realizando intercambios comerciales
y culturales de vital importancia para el desarrollo del pais; por lo que, corresponde
a la Marina de Guerra del Pert garantizar la seguridad en estas areas de importancia
estratégica, para lo cual cuenta como parte de su poder naval a la Comandancia
General de Operaciones del Pacifico, que tiene a su cargo la Fuerza de Superficie,
la Fuerza de Submarinos, la Fuerza de Aviacion Naval, la Fuerza de Infanteria de
Marina y la Fuerza de Operaciones Especiales.

El 17 de marzo de 1821, meses antes de la proclamaciéon de independencia, los
hermanos Victoriano y Andrés Carcamo capturaron el pailebote virreinal Sacramento
a la altura de Mancora, siendo conducida la nave a Paita. Posteriormente y conocida
la buena noticia, el general San Martin, recibi6 personal y oficialmente la Sacramento
en el puerto de Huacho disponiendo fuera rebautizada con el nombre de Castelli; en
memoria del prominente politico argentino don Juan José Castelli, siendo su primer
comandante Joseph Wickham.

Como consecuencia de este acaecimiento, nuestra Fuerza de Superficie conmemora
su fecha jubilar cada 17 de marzo.

El 3 de agosto de 1821, el Libertador José de San Martin decreté la creaciéon de
los ministerios de Relaciones Exteriores, Ministerio de Guerra y Marina, y el de
Hacienda para la nueva nacion hispanoamericana.

El8de octubre de 1821 el capitan de navio Jorge Martin Guise asumi6 la Comandancia
General de la Marina constituyéndose con el Generalisimo José de San Martin y su
ministro de Guerra y Marina Bernardo Monteagudo en innegables fundadores de la
Armada Nacional.

La Marina de Guerra del Pert se creé cuando fenecia la era de la vela por lo que sus
primeros buques solo contaban con este tipo de propulsion; pero durante la década
de 1830 la propulsion a vapor comenzé a desplazar lentamente a la vela y, gracias a
la notable vision del Gran Mariscal Ramén Castilla y Marquesado, el Perd ordend
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Fragata Misilera BAP Aguirre efectuando lanzamiento de misil.

en 1845 la adquisicion del Riwac, primer buque de guerra impulsado por vapor, nave
que arrib6 al Callao el 27 de julio de 1848. Tenia 171.5 pies de eslora y 683 toneladas
de desplazamiento; de propulsiéon mixta, aparejo de bergantin y una potencia de
200 caballos de fuerza para mover las ruedas que constitufan el elemento motriz del
flamante buque. Fue el primer navio de estas caracteristicas en América del Sur.

En los afios siguientes el Perd, enriquecido por la exportacion de guano, adquirié
buques de propulsién mixta, como las fragatas Amagonas y Apurimac. La fragata
Amagonas, manteniendo su velamen, incorporé la aun imperfecta hélice de tornillo
y se constituy6 en el primer buque escuela sudamericano que dio la vuelta al mundo
al conducir a bordo 17 Guardiamarinas que realizaron el viaje de instruccidn entre el
25 de octubre de 1856 al 28 de mayo de 1858, fechas de zarpe y arribo en el puerto
del Callao del mas importante viaje de instruccion que es hoy valedero antecedente
en la historia de la Escuela Naval del Pert.

La Marina de Guerra que con tanto celo desarrollé el Mariscal Ramén Castilla y
Marquesado vivié afios de verdadero esplendor y protagonismo que bien pueden
hallar expresion en la actuaciéon de nuestra Armada frente a las pretensiones
espafiolas respecto a América, en Abtao el 7 de febrero de 1866 y el 2 de mayo del
mismo afio en el Callao.

Posteriormente con la presencia de buques como el monitor Hudscar y la fragata
Independencia, otras naves como las gemelas corbetas Unidn y América formaron también
parte de una fuerza que garantiz6 la defensa del mar peruano, demostrandolo el 17
de marzo de 1880 en la doble ruptura del bloqueo de Arica por la corbeta Unidn;
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durante la Guerra del Pacifico, accién que estuvo al mando del Capitan de Navio
don Manuel Villavisencio su comandante y del Capitan de Fragata Aristides Aljovin
segundo de a bordo, una actuacion relevante que asombré a propios y extraflos, y
que significé un nuevo lauro de gloria para nuestra Armada; y la confirmacién una
vez mas de la alta calidad, profesionalismo y coraje puesto por los hombres que
tripularon nuestros buques.

Factores de diversa indole, entre ellos inexcusables indiferencias gubernamentales,
precipitarian el desastre de 1879 la Guerra del Guano y el Salitre o Guerra del Pacifico
debié tener clarinada de alerta cuando en el ano 1874 dos buques de indudable
valor arribaron a Valparaiso para ser cinco afios después factor de desbalance
frente al desprevenido aunque siempre generoso Pert, desequilibrio que hallé viril
compensaciéon en nuestros oficiales de marina que con coraje y profesionalismo
detuvieron los planes de Chile durante todo el tiempo en que se pudo combatir en
el mar, atin en circunstancias de plena y evidente inferioridad de material mas no de
hombres de mar de gran calidad.

Tras la Guerra del Pacifico vino un perfodo de recuperacion de nuestra Marina de
Guerra cuya dolorosa convalecencia encontré viva llama en oficiales veteranos del
conflicto, hombres que combatieron en los buques legendarios, que habian luchado
también en la campafia de la sierra con Luis German Astete, que vieron morir a sus
compafieros de dotacién, que sepultaron a los héroes del Hudscar en tierra extrafia

y los condujeron después a bordo de la cafionera Lima al Callao en el mes de julio
de 1890.

Fue pues este espiritu gigantesco posiblemente robustecido por la esencia misma
de quienes no eran ya protagonistas del esfuerzo organizacional, el que infundié
fe, optimismo y esperanza en estos hombres. Esfuerzo corporativo que hilvanaba
paulatinamente acciones por realizar tras reuniones convocadas unas veces a bordo
de las unidades, otras en las dependencias de tierra y también en el Centro Naval
instituido el 13 de noviembre del afio 1900 con generoso afan de unién.

Poco antes de la Primera Guerra Mundial el Pert lucia una modesta pero modernizada
flota, constituida por el cruceros Almirante Gran en reconocimiento y recuerdo
agradecido al Comandante del monitor Hudscar, nave que fue leyenda mientras la
condujo Grau y la dotacién peruana que combatié en la Campafia Naval de la Guerra
del Pacifico. buque insignia de la flota peruana construido en Inglaterra, y el crucero
Bolognesi que arribaron al Pert el 10 de agosto de 1907, para posteriormente en 1914
contar con el crucero Lima, el cazatorpedero Teniente Rodriguez y dos sumergibles, el
Ferré y el Palacios.

El segundo buque insignia, también de origen britanico arrib6 al Callao el 31 de
enero de 1960.
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Fragata Misilera BAP Palacios, incorporada a la Armada el 3 de noviembre del 2004.

El 11 de julio de 1973 un crucero de fabricacién holandesa, el tercer nominado
BAP Almirante Gran se constituyd en el sucesor de las anteriores unidades. Siendo
sus caracteristicas principales un desplazamiento de 9,620 toneladas a plena carga.
Propulsiéon 2 turbinas a vapor con una potencia de 85,000 H.P en total servidas por
4 calderas, sistemas que alimentan 2 ejes. Velocidad maxima 33 nudos.

En esa misma fecha y con la llegada de los destructores de linea BAP Palacios y BAP
Ferré de fabricacion britanica, se establecio la era misilera en nuestra Armada y en
América del Sut, ya que estas unidades arribaron al Callao portando ocho misiles
Exocet. El afio 1978 se incorpord el crucero portahelicépteros Aguirre dado de baja
21 afios después.

Posteriormente el 1 de marzo de 1979 arribé al Callao la primera fragata misilera
de nuestra histotia, el BAP Carvajal cuyo lema: "Con lealtad y coraje", evoca a uno
de los héroes del monitor Hudscar, el vicealmirante Melitén Carvajal Ambulodegui,
quien a bordo de la nave legendaria participé en el combate naval de Angamos el 8
de octubre de 1879. Este buque puesto en gradas el 8 de octubre de 1974 y lanzado
el 17 de noviembre de 1976, fue comisionado el 5 de febrero de 1979.

En la actualidad esta unidad ha sido designada para un nuevo misionamiento, vigilar
nuestro mar territorial de las nuevas amenazas como la piraterfa, la pesca ilegal, el
narcotrafico, entre otras, bajo una nueva denominaciéon: la de BAP Guardiamarina
San Martin.

El BAP Villavisencio, también construido en los astilleros italianos de Cantieri Naval
Riuniti de Riva Trigoso es la segunda fragata misilera de nuestra historia, sus ca-
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racterfsticas, sistemas y equipamiento son similares al BAP Carvajal. Se puso en
gradas el 21 de abril de 1976, fue lanzada el 7 de febrero de 1978 y comisionada el
25 de junio de 1979, incorporandose a la Armada el 7 de setiembre de 1979. El lema
de este buque es: "Nobleza y acero". Su nombre rinde homenaje al vicealmirante
Manuel Villavisencio héroe naval que como Comandante de la gloriosa corbeta
Unidn realizara, entre otras sorprendentes acciones en el transcurso de la Campafia
Naval del Pacifico, la doble ruptura del bloqueo de Arica el 17 de marzo de 1880.

De inolvidable recuerdo es la Revista Naval en homenaje al 150 aniversario del
natalicio del Gran Almirante Grau que se llevé a cabo el 26 de julio de 1984 en
la bahfa de Miraflores. Ese dia se realizé la presentacion oficial del BAP Montero
comisionado el dfa anterior a la revista, espectaculo que se transformé en una fiesta
popular. La difundida expresion: “Montero Siempre Primero”, eclipsa de algin
modo su lema en latin “Vinces ad Patria”. Se puso en gradas en octubre de 1978,
lanzandose el 8 de octubre de 1982. Su nominacién es motivo de justo recuerdo
al contralmirante Lizardo Montero Flores que conjuntamente con Miguel Grau,
Aurelio Garcia y Manuel Ferreyros se constitufan en los llamados “Cuatro Ases de la
Marina”, frase creada por la conseja popular.

E1 BAP. Montero representa un hito de la construccién naval para el Servicio Industrial de
la Marina que en asociacién con el astillero italiano Cantieri Naval Riuniti de Riva Trigoso,
erigié en sus gradas del Callao esta soberbia nave que representa al mismo tiempo un
esfuerzo de larga data, de continuidad ejemplar y meritotios logros alcanzados a través
de muchas décadas por el Servicio Industrial de la Marina.

La Fragata Misilera BAP Maridtegui, cuarta unidad en la saga, fue puesta en las gradas del
Servicio Industrial de la Marina del Callao en octubre de 1979, lanzandose el 8 de octubre
de 1984 y comisionada el 10 de octubre de 1987. Homenajea al contralmirante Ignacio
Mariategui y Telletfa, notable prohombre de la Marina de Guerra que condujera como
Comandante General de la Escuadra el bloqueo de las fuerzas navales peruanas al litoral
ecuatoriano en virtud de la decisién del 26 de octubre de 1858.

En los dltimos afios nuestra Fuerza de Supetficie se ha potenciado al incorporar cuatro
nuevas unidades, las Fragatas BAP Aguirre (FM 55) y BAP Palacios (FM 56) fueron
incorporadas a la Marina de Guerra el 3 de noviembre del 2004 en una ceremonia
llevada a cabo en el puerto italiano de La Spezia, lugar donde estas unidades habian sido
sometidas a un proceso de alistamiento para su incorporacion a la Escuadra peruana.

Estos buques fueron los primeros en el marco del Convenio de cooperacién para la
Defensa, suscrito entre los gobiernos de Italia y el Pert en virtud del Plan Estratégico de
la Marina de Guerra.

El BAP Aguirre (FM 55) arrib6 al Callao el 11 de junio de 2005 y es la cuarta unidad
de este nombre en el historial naval. Hoy el BAP Aguirre se encuentra en un periodo
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Fragata Misilera BAP Bolognesi, a su ingreso al Callao el 18 de agosto del 2006.

de modernizacién que incluye sistemas de nueva generacién tanto en armas como
sensores e ingenietfa.

El BAP Palacios (FM 56) artibé al Callao el 27 de julio de 2005. Heredé el nombre
del teniente primero Entrique Palacios Mendiburu, héroe de la Guerra del Pacifico,
el 8 de octubre de 1879.

El BAP Bolognesi (FM 57) cuarta unidad al servicio de la Marina que hered6 esta
nominacién y el BAP Quiriones (FM 58) tercero con este nombre en la Flota, se
incorporaron a la Marina el 23 de enero de 2006 en ceremonia realizada en La
Spezia. Luego de ser sometidos a un proceso de alistamiento bajo supervisién de
personal peruano hicieron su ingreso al Callao el 18 de agosto 2006 y el 22 de enero
2007 respectivamente.

Actualmente la Fragata BAP Bolygnesi, ha concluido satisfactoriamente su proceso de
modernizacién, en las areas de ingenierfa con el recorrido integral de su planta de
ingenietfa e instalacién de modernos sensores y sistemas de armas.

Cabe destacar en este esfuerzo de modernizacion, la instalacién de los Sistemas de
Guerra Electrénica y de Comando y Control de tecnologia y fabricacién del mas alto
nivel, confirmando la calidad y excelencia de nuestros ingenieros y personal naval.

A la generaciéon de los 807 pertenecen también las corbetas misileras de fabricacion
francesa, que en numero de seis, constituyen otra importante columna de la escuadra
nacional en el mar.

Estas unidades fueron construidas en gradas de la Societé Francaice de Contructions
Navales. El afio 1978 fueron lanzadas al mar el BAP VVelarde y el BAP Herrera, un afio
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después se hatia con el BAP Santillana, BAP De los Heros y BAP Sdnchez Carridn para
finalmente en el afio 1981 poner a flote el BAP Larrea.

El 30 de setiembre del afio 1980 se incorporaron a la Armada el BAP. [elarde que
rinde homenaje, en su nominacion, al teniente segundo Jorge Velarde joven oficial
del monitor Hudscar que muri6 en la cubierta de su buque el 21 de mayo de 1879
cuando en el Combate de Iquique el comandante Grau atacé y eché a pique la chilena
Esmeralda y el BAP Santillana, que rinde homenaje al teniente primero Gervasio
Santillana Alvarez quien fue uno de los tres oficiales que el 8 de octubre tomaron la
decisién de echar a pique el monitor Huascar, el 17 de noviembre del mismo afio lo
hizo el BAP De los Heros, unidad que homenajea al teniente segundo Catlos de los
Heros, dotacién del Hudscar, héroe en el combate de Antofagasta el 28 de agosto de
1879.

El 24 de febrero del afo 1981 se incorporé el BAP Herrera, el 23 de julio el BAP
Larrea y el 14 de setiembre el BAP Sdnchez Carridn. Sus nominaciones evocan la
memoria del alférez de fragata Ricardo Herrera del monitor Hudscar quien dio orden
directa a Samuel Mac Mahon de hundir el buque, al alférez de fragata Arnaldo Larrea
que fue nombrado por Grau oficial a cargo del bergantin goleta Coguimbo y al alférez
de fragata Rafael Sanchez Carrién quien perteneci6 a la dotacion de la corbeta Unidn
durante la doble ruptura del bloqueo de Arica el 17 de marzo de 1880.

Otro pilar de nuestra fuerza de superficie, lo constituyen hoy por hoy los buques
de desembarco BAP Callao, y BAP Eten, que fueron construidos el afio 1952 en el
astillero Ingalls Ship Building Corp., en Pascagoula, Estados Unidos. El BAP Efen se
incorpord6 a la Marina de Guerra del Pert el 4 de marzo de 1985, y el BAP Ca/lao el
6 de agosto del mismo afio.

Durante la presente década, la Marina de Guerra del Pert ha ingresado a una etapa
de modernizacion, gracias al decidido impulso del gobierno central, lo que esta
permitiendo recuperat sus capacidades de defensa y de poder militar. En el caso de
la Fuerza de Supetficie, ello se estd llevando a cabo a través de la modernizacién y la
actualizacion de equipos en algunas de sus unidades.

Este proceso de modernizacién, se ha iniciado con dos de las fragatas misileras de
la clase Lupo, El BAP Aguirre y el BAP Bolognesi, el mismo que ha consistido en el
cambio de los sistemas de comando y control (C2), sistemas de misiles antibuque,
sistema de guerra electrénica (ESM/ECM) y radates de alarma temprana. En esta
modernizacién, se ha incluido la instalacién de los proyectos I+D+i (Investigacion,
desarrollo e innovacién), que ha sido desarrollados por nosotros, con apoyo de
empresas extranjeras y con participacién de universidades nacionales.

La modernizacion de las fragatas también incluye la renovacion de los helicopteros
embarcados, como parte del sistema de armas de buque. Estos helicopteros,
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Fragata Misilera BAP Quifiones, tercera unidad con este nombre al servicio de la Marina.

son los Kaman SH-2G Super Seasprite, acronaves que cuentan con capacidades
principalmente orientadas a ASUW (Guerra antisuperficie) y ASW (Guerra
antisubmarina), mas versatiles y con mayor autonomia que las que anteriormente
embarcaban las fragatas de las clases Carvajal y Lupo, que permitirin ampliar la
vigilancia maritima en el 4rea de interés en todo tiempo y condicion.

Otro aspecto relacionado a la recuperaciéon de capacidades, ha sido logrado con la
adquisicion en los Paises Bajos del Buque de Reabastecimiento Logistico BAP Tacna
(ex HNMLS Amsterdam), buque que por sus capacidades y potencialidades logra un
efectivo y oportuno reaprovisionamiento logfstico en la mar para los buques de la
Fuerza de Superficie. Este buque, gracias a los equipos con los que cuenta abordo,
posee capacidad de reabastecimiento en la mar por ambas bandas y por la popa de
manera simultinea, ya sea para combustible, agua, viveres y municién. Asimismo,
se halla equipado para realizar operaciones de interdiccién maritima, evacuacién
aeromédica, soporte y auxilio a zonas costeras afectadas por eventos o fenémenos
naturales (terremotos, inundaciones, tsunamis, deslizamientos de tierra y otros).

Otro de los proyectos que actualmente se estd llevando a cabo, es la construccion de los
buques multipropésito (LPD) de la clase “Makassar”, los que permitirdn recuperar la
capacidad estratégica de transporte y de ayuda humanitaria en caso de desastres. Estas
unidades, poseen 122 m de eslora y 20 m de manga, con un desplazamiento de 7,300
toneladas estandar. Contara con cubierta de vuelo con capacidad para transportar dos
helicopteros tipo Sea King, uno en un hangar y otro en cubierta.
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BAP. Unién navegando en alta mar.




Conociendo al B.A.P "Union"...

Desde la ceremonia de despedida del primer viaje de instruccién al extranjero del
buque escuela a vela BAP Uridn, el 27 de julio del presente afio, el zarpe de esta nave,
constituye un acontecimiento importante por multiples razones. En primer lugar,
debemos destacar que se trata de un proyecto que ha logrado concretar un objetivo
institucional largamente anhelado, el mismo que también simboliza el reinicio de la
construccion de naves de alto bordo gracias al éptimo nivel tecnolégico que posee
la industria naval peruana a través de los astilleros del SIMA Callao.

Por otro lado, con este primer viaje, se introduce el empleo de un nuevo tipo de
plataforma para fines de instruccién y entrenamiento, que por sus caracteristicas
-propulsion a vela como los buques de antafio- resulta ser la mas adecuada para la
formacién nautica de los futuros oficiales de marina, ya que su maniobra exige el
desarrollo de habilidades marineras y el trabajo en equipo. Ademas, la interaccién
directa con el medio marino operando el aparejo en todo tipo de condiciones de
mar y viento; esto contribuira a templar el caracter de la tripulacién en situaciones
incluso extremas.

Otro aspecto por resaltar es el destacado también por pensadores y estrategas
navales contemporaneos como Geoffrey Till o Ian Speller, que plantean el valor
diplomatico que posee el poder naval en tiempos de paz. Y ello lo fundamentan
en que las fuerzas navales, gracias a su capacidad de libre navegacién en aguas
internacionales, pueden participar y hacerse presentes de manera oportuna en
misiones no coetrcitivas tales como operaciones de mantenimiento de la paz, de
ayuda humanitaria, o sirviendo como embajadas itinerantes a través de visitas a
puertos extranjeros representando al pais. Sobre esto ultimo, mas alld de su misién
como buque escuela, el BAP Uridn, sin lugar a dudas, se constituira en una embajada
itinerante, promoviendo la imagen y potencial del Pert en todos los mares y puertos
del mundo. Este sera el primero de muchos viajes en la larga vida que le espera a
esta nave de todos los peruanos.
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El disefio del B.A.P. Unidn corresponde a una embarcacién con casco de acero y
aparejo Bricbarca de cuatro palos, con una eslora total de 115,75 metros y 3500
toneladas de desplazamiento, convirtiéndose en el mas grande de Sudamérica. Tiene
la capacidad para efectuar cruceros de instruccion, principalmente destinados al
entrenamiento en navegacion
del personal naval, asi como

misiones de representacion x_
nacional como embajada e Rl r :
itinerante y exposicién | oy iy e
flotante, para llevar a otros | "= T '

pafses muestras de cultura, |
tutismo, arte y potencial de = iiie
exportacién nacional. - —_

HEmpItIEILe

_—

Caracteristicas principales:

Eslora total con bauprés: 115.75 mts. Desplazamiento: 3,500 tn.
Eslora cubierta principal: 99.00 mts. Potencia de Motor: 1,825 kw.
Manga maxima: 13.5 mts. Area vélica: 4,300 m2.
Calado de proyecto: 6.5 mts. Calado aéreo: 53.5 mts.

Puntal cubierta principal: 10.00 mts. Velocidad a motor: 12 nds.

Acomodacién: 257 personas. Aparejo: Bricbarca de 4 palos
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3 ARBOLADURA DE UN BRICBARCA

A botrdo del Buque Escuela a Vela B.A.P. Unidn se aprende las artes del mar y la
navegacion en sus cubiertas y aulas Cada viaje de instruccién constituird en un
genuino ciclo académico de importantes expetiencias y conocimientos nauticos y
marineros. El marino se forma en el mary no hay mejor manera de hacerlo mediante
prolongados viajes a vela, en los que se pone a prueba la destreza marinera, la
fortaleza fisica, el trabajo en equipo, el conocimiento del mar, asi como las artes de la
navegacion. El temple fisico y moral de los marinos bajo instruccion y entrenamiento,
se forjan en las largas navegaciones preparando a los jévenes marinos a cumplir con
el deber que han jurado a la Patria y a su Armada; reafirmando su vocacion y las

actitudes marineras.

BAUPRES | L fores)

TRINQUETE

MAYOR
PROEL

2. Palo Macho Trinquete
3. Mastelero Trinquete

4. Verga Mayor trinquete
5. Verga Velacho bajo

6. Verga Velacho alto

7. Verga Juanete bajo

8. Verga Juanete alto

9. Verga Sobrejuanete

10. Palo Macho Mayor Proel
11. Mastelero Mayor Proel
12. Verga Mayor Proel

13. Verga Gavia Baja Proel
14. Verga Gavia Alta Proel
15. Verga Juanete Bajo Proel
16. Verga Juanete Alto Proel
17. Verga Sobrejuanete Proel

MAYOR
POPEL

MESANA

18. Palo Macho Mayor Popel
19. Mastelero Mayor Popel
20. Verga Mayor Popel

21. Verga Gavia Baja Popel
22. Verga Gavia Alta Popel
23. Verga Juanete Bajo Popel
24. Verga Juanete Alto Popel
25. Verga Sobrejuanete Popel

26. Botavara
27. Pico bajo
28. Pico alto
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3 ESQUEMA DE VELAS

TRINQUETE

MAYOR
PROEL

1. Foque volante
2. Petifoque
3.Foque

4. Contrafoque
5. Trinquetilla
6. Sobrejuanete
7. Juanete alto

8. Juanete bajo
9. Velacho alto
10. Velacho bajo
11. Trinquete

12. Estay juanete proel
13. Estay gavia proel
14. Estay mayor proel
15. Sobrejuanete proel
16. Juanete alto proel
17. Juanete bajo proel
18. Gavia alta proel
19. Gavia baja proel
20. Mayor proel
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MAYOR
POPEL

MESANA

21. Estay juanete popel
22. Estay gavia popel
23. Estay mayor popel
24. Sobrejuanete popel
25. Juanete alto popel
26. Juanete bajo popel
27. Gavia alta popel
28. Gavia baja popel
29. Mayor popel

30. Estay sobremesana
31. Estay mesana

32. Escandalosa

33. Cangreja alta

34. Cangreja baja
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£ JARCIA FIRME

1. Barbada

BAUERES 2. Barbiquejo

3. Obenques bajos

4. Quinales

5. Brandales

6. Burda alta

7. Burda baja

8. Obenques intermedios altos
(CofaaPA.)

9. Obenques intermedios bajos
(cruceta de Cofa)

10. Stay de Trinquetilla

11. Nervio de Contrafoque

12. Stay de Foque

13. Nervio de Petifoque

14. Stay Foque Volante

TRINQUETE

15. Obenques bajos

16. Quinales

17. Brandales

18. Burda alta

19. Burda baja

20. Obenques intermedios alto
(CofaaPA.)

21. Obenques intermedios bajos
(cruceta a Cofa)

22. Stay de Mayor proel

23. Stay de Gavia proel

24. Stay de juanete proel

25. Triatico

MAYOR
PROEL

MAYOR
POPEL

MESANA

26. Obenques bajos

27. Quinales

28. Brandales

29. Burda alta

30. Burda baja

31. Obenques intermedios
altos (Cofa a PA.)

32. Obenques intermedios
bajos (cruceta de Cofa)
33. Stay de Mayor popel
34. Stay de Gavia popel
35. Stay de Juanete popel
36. Tridtico

37. Obenques bajos

38. Quinales

39. Brandal

40. Burda volante

41. Burda alta

42. Obenques intermedios
altos (Cofaa PA.)

43. Esnon Escandalosa
44. Esnon Cangreja alta
45. Esnon Cangreja baja
46. Stay de Mesana

47. Stay de Sobremesana
48. Stay de Perico

49. Triatico
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Elementos representativos del B.A.P. Union

@.ESCUDO

El cielo ha sido representado por un
fondo celeste en el escudo del B.A.P.
“Union’’;laconstelaciondela OsaMenor
con la estrella Polar y la constelacién de
la Cruz del Sur, serviran de gufa a los
navegantes en los hemisferios Norte y
Sur; hemisferios por donde el buque
efectuarda anualmente sus travesfas de
instruccién. Sobre un fondo de color
azul marino se aprecia la silueta del
Buque Escuela a Vela, navegando con
el aparejo completo, con sombras de
color celeste que representan el reflejo
del mar. En la popa de la embarcacion,
flamea el Pabellén Nacional, como
ensefla de nuestra nacion.

Ellema: CUDENDUM CHARACTER
NAUTARUM, escrito en idioma
latin ~ significa “FORJANDO EL
CARACTER DE LOS MARINOS”,
que simboliza la labor que desempefian
los integrantes de la unidad para la
realizacion de la mision asignada.
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@ MASCARON DE PROA

Se halla inspirado en el Inca Tupac
Yupanqui, “El Resplandeciente” (1441
- 1493), a quien se le atribuye haber
conducido una flota de balsas a través
del Océano Pacifico. De acuerdo al
cronista Sarmiento de Gamboa, quien
recoge una version del acontecimiento,
menciona que Tdpac Yupanqui navegd
hacia poniente (el Oeste) con una
expediciéon conformada por 20.000
hombres que partieron de Tumbes
hacia unas islas (presumiblemente
en la Polinesia) llamadas Auachumbi
y Ninachumbi, de las que se dijo
retorn6 con gente, mucho oro y otros
productos.

El Inca Tupac Yupanqui, simbolo
de osadia, de mirada firme y rostro
resplandecedor, guiard a nuestros
marinos, que sin desasosiego alguno,
navegaran por los mares del mundo.



Mascardn de Proa del Buque Escuela
a Vela Unién, inspirado en el Inca
TUpac Yupangui, el Inca navegante.




“Complementar el proceso de formacién del personal de la Marina de Guerra del
Pert que se embarque a bordo de la Unidad; fomentar el conocimiento maritimo del
personal invitado durante los viajes programados de la Unidad y contribuir con la
Politica Exterior del Estado Peruano, mediante actividades protocolares durante la
navegacion programada y en los puertos que visite”.
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Operaciones en alta mar.




Fuerza de Submarinos

El primer sumergible en la historia de la Marina de Guerra del Peru fue concebido
por el ingeniero Federico Blume Othon en 1866 y construido en Piura en el afio
1879. Las exitosas pruebas llevadas a cabo en las aguas de la bahia de Paita y en El
Callao, demostraron que era posible navegar bajo superficie con un triple sistema de
propulsiéon que incorporaba la accién humana, maquina a vapor y botellas de aire
comprimido. Lamentablemente, el devenir de la Guerra del Pacifico no permitié
utilizarlo con éxito, por lo que fue hundido por el propio Blume en enero de 1881.

Muchos de los Oficiales que combatieron en la Guerra del Pacifico y que conocieron
la versatilidad del sumergible de Blume apostaron por adquirir esta nueva arma,
treinta aflos mas tarde. Es asf que a principios de la década de 1910 el Pert ordend
la construcciéon de dos sumergibles tipo Laubeuf en Francia, unidades que antes
de la Primera Guerra Mundial sélo posefan las potencias navales. De esta manera,
se considera que la tradicién submarinista en nuestro pafs se inicia cuando el 19 de
agosto del afio 1911 se recibieron en los astilleros franceses Schneider en Chalons
Sur Saone, los sumergibles Ferré y Palacios, nombres que evocan a Diego Ferré Sosa
y Enrique Palacios Mendiburu, Oficiales que sirvieron a bordo del monitor Hudscar
y que con su Comandante Miguel Grau murieron en el combate de Angamos, el 8
de octubre de 1879.

Los sumergibles Ferré y Palacios tenian un desplazamiento de 300 y 400 toneladas
respectivamente y contaban con 1 tubo lanzatorpedos en proa; motores diesel
“Sheneider Carels” con una potencia nominal de 400 y 200 H.P. para cada unidad,
alcanzando velocidades entre 9 y 12 nudos en superficie y entre 5 y 7 nudos en
inmersion.

Posteriormente, en el afio 1926 se incorporaron a la Armada del Pert los submarinos
tipo “R” construidos por la “Electric Boat Co.” de Groton, Connecticut, Estados
Unidos de Norteamérica, entregandose inicialmente en abril de 1926 el R7 y en
mayo de 1928 el ultimo de la serie: R4. Las dos primeras unidades serfan bautizadas
como BAP Casma y BAP Islay. Los R3 y R4 recibieron los nombres BAP Pacocha y
BAP Arica.
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Submarino clase Angamos.

Las caracteristicas principales de estos submarinos eran las siguientes: desplazamiento
en superficie: 576 toneladas, en inmersién: 755 toneladas. Propulsién: 2 maquinas
principales diesel “Nelseco” y motores eléctricos con una potencia nominal de 1,000
H.P. Eslora: 186.5 pies, manga: 17.5 pies, calado: 15 pies, velocidad en supetficie: 14.5
nudos y en inmersién: 9.5 nudos. Armamento: 4 tubos lanzatorpedos en proa, con
un cafén de montaje simple de 3 pulgadas en cubierta. Radio de accién a velocidad
econdémica: 8,000 millas. Dotacion: 30 hombres.

Estos flamantes buques conformaron la primera Divisién de Submarinos y
constituyeron la verdadera viga maestra de una escuela que, en el transcurso de
los siguientes 30 afos, permitié impartir instruccion, entrenamiento y experiencia,
concatenando as{ en su conjunto, una formacién profesional que ha distinguido
desde entonces a los submarinistas peruanos, en un lugar de especial reconocimiento
en el mundo entero.

Es oportuno recordar lo que el periédico “The New London Day” publicé el 21
abril de 1928 respecto a uno de estos buques: “The R-3 at the time is skidded down
the ways, as the finest and most modern submarine in the world”. De igual manera,
se dieron numerosos comentarios en relacion a este importante dato, que recogiera el
Contralmirante Federico Salmén de la Jara en el afio 1950, con motivo del retorno de
los submarinos tipo “R” a los astilleros de su construccién, importante capitulo de la
historia submarinista nacional. Con el Almirante Salmén — por entonces Capitan de
Fragata — integraron la Comisién, Oficiales de singular prestigio como: los capitanes
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Unidades Submarinas de la Armada Peruana.

de Corbeta Luis E. Vargas Caballero, Miguel Rotalde, Alfredo Bastistini, Carlos
Llosa, Luis Lopez de Castilla, los Tenientes Primeros: Ramén Arréspide, Luis E.
Villena, Manuel Piqueras, Enrique Gamero, Gastén Herrera y Luis Varas B. (SN), asi
como los Tenientes Segundos: Pedro Mazuré, Francisco Mariategui, Juan Egusquiza,
Pedro Galvez U., Antonio Miranda, Luis Diaz, Hugo Sommerkamp, Enrique
Fernandez Davila y Enrique Alejandro Marchini. De este modo, la Comandancia
de Divisién y las dotaciones de los submarinos prestaron, todos ellos, un patriético
e invalorable servicio a la nacién, labor plural a la que se sumaron en New London
el Teniente Primero Alberto Indacochea Queirolo y el Teniente Primero Francisco
Quiroz Tafur.

Un tercer hito constituyé en los ultimos afios de la década del 50, dentro de los
planes de renovacién de unidades navales, la adquisicién de los nuevos submarinos
tipo Sierra: BAP 2 de Mayo, BAP Abtao, BAP Angamos y BAP Iguigne, que fueron
construidos también en los astilleros de la “Electric Boat Co.”, en Groton,
Connecticut, Estados Unidos de Norteamérica. Estos buques desplazaban 825
toneladas en superficie y 1,400 toneladas en inmersién. Propulsion: 2 motores diesel
General Motors 278A y 2 motores eléctricos acoplados a dos ejes, con una potencia
nominal de 2,400 HP. Amamento: 4 tubos lanzatorpedos de 21 pulgadas en proa
y 2 en popa, un cafén en montaje simple de 5 pulgadas en cubierta (sélo en los
submarinos “2 de Mayo” y “Abtao”). Eslora: 243 pies. Manga 22 pies, calado 14 pies.
Velocidad: 16 nudos en superficie y 10 nudos en inmersién. Radio de accion:5,000
millas a 10 nudos. Dotacién: 40 hombres.
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Dotacién en paralelo navegando en el Mar de Grau.

Inicialmente los nombres de estos buques fueron Lobo, Tiburin, Atin y Merlin,
manteniéndose en servicio durante cuarenta afios y consolidando una tradicion
que hizo mucho para reforzar la espiritualidad submarinista de nuestra Marina de
Guerra. Hoy el BAP Abtao, constituido en Museo de sitio Submarino, rinde implicito
homenaje a la historia submarinista de nuestro pais.

En el afio 1974 se adquirié de la Marina de los Estados Unidos de Norteamérica, dos
submarinos tipo Guppy. Las caracteristicas principales de estas unidades, bautizadas
conlos nombres Pacochay La Pedrera, eran las siguientes: desplazamiento en Supetficie
1,870 toneladas, en inmersion 2,440 toneladas. Propulsados por 4 motores diesel
con una potencia nominal de 4,800 H.P.,, 4 generadores y dos motores eléctricos de
5,400 H.P. acoplados en dos ejes. Armamento: 6 tubos lanzatorpedos de 21 pulgadas
en proa y 4 en popa. Eslora: 93.8 metros, manga 8.2 metros y calado 5.2 metros.
Velocidad: 18 nudos en superficie y 15 nudos en inmersion. Dotacién: 85 hombres.

La presencia de estas unidades en nuestra Marina significé importantes trabajos de
acondicionamiento que realiz6 el Servicio Industrial de la Marina (SIMA) y el propio
personal submarinista, cuyas virtudes en el aspecto técnico quedaron demostradas
en la operatividad alcanzada, especialmente en el caso del BAP Pacocha cuya unidad
protagonizé un capitulo sensible en la larga historia de los submarinos peruanos y
los hombres que sirvieron y sirven en la misma. Dicho episodio tuvo lugar el 26 de
agosto de 1988 cuando el barco pesquero japonés Kyowa Maru, embistié al BA.P.
Pacocha por la aleta de babor a las 18:40 horas de aquel dia, ocasionando que el
buque se fuera a pique. Aquella tarde de agosto murieron ocho valerosos marinos;

Direccién de Intereses Maritimos

139



Optimo estado de operatividad de los submarinos.

el Capitan de Fragata Daniel Nieva Rodriguez, el Teniente Segundo Luis Roca Sara,
el Técnico 2do. Orlando Valdez Pacheco, el Técnico 3ro. Carlos Orosco Leodn, el
Técnico 3ro Rigoberto Gonzales Pisfil, el Técnico 3ro Walter Garcia Morales, el
Oficial de Mar 1ro. Juan Oré Rojas y el Oficial de Mar 2do. Carlos Grande Rengifo.

Durante once meses, desde el 30 de agosto de 1988, hasta el 23 de julio de 1989,
la Armada Peruana realiz6 un trabajo de salvamento que tiene en si mismo un
significado heroico, demostrando que se puede ser héroe también, trabajando
infatigablemente en demanda de objetivos en tiempo de paz. La operacion de
reflotamiento del BAP Pacocha, consté de seis fases en las que ciento cincuenta
hombres, setenta de ellos buzos pertenecientes al Servicio de Salvamento de la
Marina, laboraron mas de ochocientas horas, doscientas de inspeccién preliminar y
seiscientas de buceo efectivo, antes de reflotar el buque que se encontraba a ciento
cuarenta pies de profundidad.

Dotaciones de la Fuerza de Superficie (B.A.P. Paita); de la Fuerza de Submarinos
(BAP Iquigne); un helicoptero de la Fuerza de Aviacién Naval y los remolcadores
BAP Unanune, BAP Mejia vy BAP Guardian Rios, participaron activamente en las
diversas tareas de reflotamiento. Especial protagonismo tuvo el remolcador BAP
Dueitas, que actué como plataforma de buceo. El esfuerzo mancomunado de los
hombres junto con la eficaz administracién de los recursos asignados por la Marina,
propiciaron que el domingo 23 de julio de 1989, el BAP Pacocha emergiera a la
superficie, completando la hazafia.
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Interactuando con diversas Unidades labores de patrullaje.

Paralelamente, la Fuerza de Submarinos del Perd habfa dado un gran salto
tecnologico, al incorporar a los submarinos BAP Isiay y BAP Arica, submarinos
tipo 209 construidos en los astilleros “Howaldtswrke Deutsche Werk AG”, de
Kiel, Alemania; arribaron al Callao en los afios 1974 y 1975, constituyéndose asi en
los primeros buques de su tipo en arribar a nuestra costa, de un total de seis que
incrementaron la Fuerza de Submarinos. Al iniciarse la década del 80, arribaron
dos buques mas del tipo 209; los BAP Casma y BAP Antofagasta. Finalmente en el
afio 1983, arribaron el BAP Chipana y el BAP Pisagna, completando el nimero de
unidades previsto por la Institucién y que constituye hoy el pilar de esta Fuerza, con
una historia de 103 afios, desde su creacion.

Las caracteristicas de los submarinos tipo 209 son: desplazamiento 1,180 toneladas
en superficie y 1,285 en inmersion. La planta propulsora consta de 4 motores diesel
MTU tipo 12V493AZ80 y un motor eléctrico Siemens acoplado a un eje. Velocidad:
11 nudos en superficie y 21 nudos en inmersion. La autonomia a una velocidad de 4
nudos es de 11,300 millas. Cuentan con ocho tubos lanzatorpedos de 533 milimetros
y una capacidad para 14 torpedos filoguiados, que conforman la capacidad ofensiva
de estas formidables unidades. La eslora es de 55.90 metros, la manga es de 6.30
metros y el calado 5.50 metros. La dotacion es de 35 hombres.

El prestigio que antecede a la Fuerza de Submarinos es vasto, destacando los
operativos anuales internacionales que se llevan a cabo en las costas de los Estados
Unidos, donde nuestras unidades han participado y siguen participando en los
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Se avizoran nuevos retos para nuestra Fuerza de Submarinos

gjercicios SUBDIEX (Submarine Diesel Excercises, Ejercicios de Submarinos
de mortor Diesel), con unidades navales de la Armada de dicho pais, dentro del
programa operacional DESI.

Para mantener la Fuerza de Submarinos en un nivel 6ptimo de operatividad, desde el
afio 1968 el astillero SIMA-Pert (Servicio Industrial de la Marina) realiza trabajos de
gran envergadura en este tipo de naves. Especificamente, la necesidad de efectuar el
mantenimiento y cambio de baterfas en los submarinos tipo 209 constituy6 un reto
para el SIMA. Basado en su larga experiencia, este astillero ha logrado desarrollar
eficientes procedimientos que han sido utilizados incluso por otras marinas, como
es el caso del recorrido realizado al submarino colombiano tipo 209 Tayrona entre
abril y mayo de 1997.

De igual manera, la Fuerza de Submarinos a través de su Escuela de Submarinos,
ha sido el alma mater de nuestros submarinistas de todos los tiempos, asi como de
otros a nivel latinoamérica y donde se forjo el aprendizaje inicial sobre dicha arma
para paises como Venezuela y Colombia.

En los dltimos afios la Fuerza de Submarinos viene dando un especial impulso a
la Investigacion y Desarrollo de sistemas, empleando recursos propios y personal
especializado, buscando estar a la vanguardia de los tltimos avances tecnolégicos.

En el futuro cercano, como fruto de la evolucién del empleo de las Fuerzas Armadas,
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se avizoran nuevos retos para nuestra Fuerza de Submarinos, que constituiran los
nuevos roles que deberan desempefiar los submarinos, de acuerdo a la transformacion
de las amenazas contra el Estado; especialmente las relativas a actividades ilicitas,
como el narcotrafico, piraterfa y contrabando en el mar de Grau, todo ello dentro de
un marco de cooperacion para la seguridad del hemisferio.

Para ello, la Marina de Guerra del Perd viene desarrollando un programa de
modernizacién, orientado a redefinir y proyectar a la Marina del futuro, buscando
incorporar nuevas y mejores capacidades. La Fuerza de Submarinos no es ajena a
ello, por lo que viene interactuando de manera continua con la Direccién General
de Capitanfas y Guardacostas, como unidad operativa y de inteligencia avanzada,
dada su capacidad de ocultamiento, realizando labores de patrullaje y recoleccion
de informacién en tiempo real, sobre unidades que podrian estar inmersas en algun
ilicito. Conforme a este nuevo reto, se vienen desarrollando las acciones para contar
con unidades submarinas listas para cumplir con la misién encomendada por
la Marina de Guerra del Pert y el Estado Peruano, demostrando una vez mas la
importancia estratégica y el valor operacional de los submarinos para la defensa y
seguridad de nuestro pafs.

Muy pronto la capacidad operativa de nuestros Submarinos se vera potenciada con
las recientes inversiones realizadas para nuestros astilleros de la Armada. E1 SIMAC
contard con capacidades mayores para mantenimiento de submarinos, incluyendo
las referidas al corte del casco resistente, ademas de otros avances en cuanto a
modernizacién de sistemas de guerra electrénica, optrénicos y de propulsion,
actividades que extenderin la vida util remanente operativa de estas poderosas
unidades navales.
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Profesionales navales en el aire.




Fuerza de Aviacion Naval

PRIMERA ETAPA
Formacién de la Aviacién Naval (1919-1921)
Creacion del Servicio de Hidroaviacion

El 09 de diciembre de 1919 mediante Decreto Supremo Nro. 156, el Gobierno
dispuso la independencia de la Armada del Ministerio de Marina. En la nueva
organizacion se contemplo el establecimiento del Servicio de Hidroaviacion, el cual
paso a ser integrante de la “Division de Armamentos” de la direcciéon de Material de
la Armada, asignandole igual categoria que a Submarinos y Defensa de Costa.

Creacion del Cuerpo de Aviadores Navales

El 26 de enero de 1920, por Resoluciéon Suprema se formé el Cuerpo de Aviadores
Navales, siendo nombrado como Jefe del Servicio de Hidroaviacion, el hijo del
Presidente de la Republica Juan Leguia Swayne, quien fue asimilado con el grado de
Capitan de Corbeta.

De primera instancia se eligié como sede del Servicio de Hidroaviacién, la isla San
Lorenzo, para ello en el mes de marzo de 1920, el Capitan de Corbeta Juan Leguia S.,
efectud una visita a la isla acompafiando al Ministro de Marina para estudiar sobre
el terreno la situacion mas apropiada para la operacion de las aeronaves. Aprobada
la ubicacién por el Ministro de Marina, se dispuso que la Escuela de Hidroaviacion
funcionara en la Estacién Naval de la Isla San Lorenzo.

Sin embargo, debido a los numerosos dias nublados, fuerte viento del sur en las tardes
denominado “cafionazo” y sobre todo por su acceso limitado por via matitima,
oblig6 a las Autoridades navales a buscar un paraje mas idéneo en la costa central.
Luego de las demostraciones de vuelo realizadas por los Handley Page en Ancén y
del estudio pertinente de este paraje, se decidié trasladar el Servicio de Hidroaviacion
a la bahia de Ancén por reunir las mejores condiciones para su funcionamiento.
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Aeronaves del programa Sea King SH-3D misionados para la guerra antisuperficie y rescate en alta mar.

Organizacion del Servicio de Hidroaviacion de Ancon

El Ministerio de Marina mediante Resolucién de fecha 15 de marzo de 1920,
convoco para proveer las primeras 12 plazas de alumnos de la Aviacién Naval quienes
recibieron instruccién y entrenamiento a cargo del Capitan de Corbeta Juan Legufa
Swayne. La primera dotacién del Servicio de Hidroaviacién, cuya lista se publicé el
12 de mayo de 1920, estuvo conformada por el siguiente personal:

Jefe: Capitan de Corbeta Asm. Juan LEGUIA Swayne

2do. Jefe: Teniente Primero C.G Jorge GUTIERREZ Mirenghi

Inst. Vuelo: Teniente Primero Asm. Walter SIMON

Inst. Vuelo: Teniente Primero Asm. Benjamin REESWERBER

Inst. Vuelo: Teniente Primero Asm. Graham S. Masson

Piloto Aviad: ~ Teniente Primero Asm. Evan LUTHER Evans

Jef. Mecan: Alférez de Fragata Asm. Walter JAGIELSKY

Mec.Aviad: Guardiamarina Asm. William WHEELER

Mec.Aviad: Guardiamarina Asm. John POWELL

Ayud.Taller: Guardiamarina Asm. Ray M. MAY

Mec. Aviac: Empleado Civil Rosendo MOGOLLON Orellana

Mec. Aviac: Empleado Civil Gonzalo VASQUEZ Tejada

Mec. Aviac: Empleado Civil Fernando ARBE Garcia

Mec. Aviac: Empleado Civil Javier ESPEJO Castro

Posteriormente se incorporaron al Servicio de Hidroaviacién el siguiente personal:
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Jefe Detall: Teniente Primero Jorge ALVA Saldafia
Jef. Taller: Teniente Segundo Ing. Juan ROMANO Razuri

Primera Promocion de Pilotos

El 12 de mayo de 1920, ingresé la primera promocién de Aviacién Naval conformada
por 11 Oficiales de Marina, prosiguiendo la Estacién de Hidroaviacién de Ancén su
labor edificadora en forma silenciosa y constante. A este numero de pilotos se sumaron el
Teniente Segundo Ing, Juan ROMANO Razuri y los alumnos civiles Julio ONTANEDA
Menacho (hijo del Ministro de Marina) y Jos¢é ESTREMADOYRO Navarro, el piloto
mas joven que tuvo el Pert, egresado de la Escuela de Farman en Patfs en el afio 1915.

La instruccion en Ancon se inici6 en forma ininterrumpida el 10 de agosto de 1920,
fecha en la que se realizé el primer vuelo de instruccién en el bote volador Curtiss
“Seagull” Nro. 115. El esfuerzo realizado pronto fue recompensado con la realizacién
del primer vuelo “SOLO realizado por el Guardiamarina Carlos Hildebrant Davila,
siguiendo en los meses postetiores los “solos” de los demas alumnos y adquiriendo
en las practicas diatias mayor dominio de sus aeronaves.

Escuela de Hidroaviacion de Ancon (1921-1923)

El 27 de enero de 1921 se inaugur6 la Escuela de Hidroaviacion de Ancén, que en
esa fecha se contaba con 12 aeronaves: 6 botes voladores Curtiss MF “Seagull”, 3
botes voladores EB.A tipo "B" y 3 botes voladores Geotges Levy GL-40, a estos se
suman 1 hidroavién del tipo “Farman Goliat" y 1 “Boeing” modelo 5 el “Negtitos”
que obsequiaron los empleados y obreros de los pozos petroleros de Talara y
fue gestionado por el Comandante Leguia. El 12 de mayo de 1921, se gradué la
Primera Promocién de Aviadores Navales, cuya instruccioén estuvo reglamentada
por Resolucién Suprema de fecha 1 de marzo de 1920.

Primeras maniobras Aeronavales con la Escuadra

En enero de 1922, el Estado Mayor General de la Marina, al cumplirse un afio de
funcionamiento de la Escuela de Hidroaviacién de Ancon, dispuso que una cuadrilla
de 4 botes voladores tomaran parte en el programa de operaciones de la Escuadra,
durante el crucero de verano. Estas maniobras despertaron grandes expectativas, por
ser la primera vez que se planeaban operaciones combinadas entre los buques y su
Aviacién Naval

Primera disolucion de la Aviacion Naval

Mientras la Aviaciéon Naval progresaba como arma necesaria de la Marina de
Guerra del Perd y establecia los vinculos indisolubles, que solo el entrenamiento
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y la continuidad de trabajo pueden dar, el Gobierno decret6 el 25 de setiembre de
1922, que la Escuela de Hidroaviacién de Ancon dependiera desde aquella fecha,
directamente de la Direcciéon General del Servicio de Aviacion. De esta forma en
los primeros meses de 1923, ceso la principal labor del Servicio de Hidroaviacién de
ser un importante auxiliar de la Escuadra, cambidndosele de nombre por “Estacién
de Ancén” el que conjuntamente con la Direccion General y el Centro Militar de
Aviacién, pasaron a ser integrantes de un todo denominado “Servicio General de
Aviacién Militar”

SEGUNDA ETAPA
Reactivacion del Servicio de Hidroaviacion de Ancén

El Servicio de Hidroaviacién creado profesionalmente para servir a la Armada y que
en su corto petriodo de funcionamiento fue capaz de ofrecer nuevos pilotos el mismo
dfa que fue inaugurada su Escuela, caso unico de las escuelas de Aviacion del Pafs, no
podia prolongar por mucho tiempo la paralizacién de sus labores, asimismo los grandes
gastos que demando su establecimiento y su impecable trayectoria, motivaron en las
Altas Autoridades Navales de entonces un ambiente de franco apoyo, declarandose el
Estado Mayor General de la Marina completamente a favor de su reactivacion.

En esa época la Armada comprendid, que la Aviacién era un factor decisivo en las
operaciones combinadas con la flota y un factor de progreso en las comunicaciones
con los pueblos. Por ello, considerando los magros resultados obtenidos por la
aplicacion del Decreto Supremo del 6 de octubre de 1922, el Gobierno se vio en la
necesidad de derogarlo el 9 de noviembre de 1923, reintegrandose la Estacion de
Hidroaviacién de Ancén a la Marina.

Mision Aeronaval Norteamericana (1924-1927)

Se habia perdido mucho en 1923, pero el Alto Mando Naval, consciente de esta
situacién, asumio la tarea de reiniciar el Servicio de Hidroaviacién mas eficiente de
lo que habfa sido antafio, para lo cual primeramente reagrupé a todos los Oficiales
Pilotos que prestaban servicios en los buques y en la Estacién de Ancén, pasando
seguidamente a gestionar en los EEUU, la contratacién de un Oficial de la aviacién
Naval de ese pais con la finalidad que se hiciera cargo de la reorganizaciéon de
nuestro Servicio de Hidroaviacion. De esta manera, el 21 de enero de 1924, el Lt.
Cdr. (USN) Harold B. Grow, se integré a su nuevo empleo como Director de la
Escuela de Hidroaviacion, y por su trabajo e interés por la Aviaciéon Naval del pafs,
merece un lugar especial en la Historia Aeronaval Peruana.

ILa Misién Aeronaval Americana establecida en el Perti de 1924 a 1927 consolidé
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Practica de vuelo en costa rocosa.

la Aviacién Naval profesionalizando sus actividades. Se crearon las estaciones
aeronavales de San Ramén y de Itaya, que permitié en 1927 la unién aérea entre
Lima e Iquitos, mediante vuelos regulares. Este hito de la aviacién nacional merece
destacarse pues de esta manera la Marina lograba unir tan lejana zona del pais con la
capital de la Republica.

E19 de julio del afio 1928 la Oficina de Inspeccioén General de Aviacién incorporé al
Cuerpo de Aviadores de la Armada Nacional a Oficiales del Ejército.

Creacion del Ministerio de Marina y Aviacion

El Ministerio de Marina y Aviacion se cred segin ley numero 6511 del 18 de febrero
de 1929 y por Decreto Supremo del 3 de julio de 1932 el Cuerpo de Aviacién del
Pert; este organismo devino con el tiempo en la actual Fuerza Aérea del Pery,
institucién creada durante el gobierno del General Manuel Apolinario Odria segin
Decreto Ley 1147 del 1 de julio de 1950.

Con la creacién del Ministerio de Marina y Aviacién, las promociones de pilotos,
tanto en Las Palmas como de Ancén, si bien seguian independientemente su
instruccién, empezaron a ser agrupadas bajo una sola denominacién de egreso. El
primero de estos cursos se gradué con el nombre de “Principe de Gales”, llamada
asi por la visita del heredero del trono inglés al Perd en 1932, y estuvo conformada
por aviadores navales ingresados en 1929 y sus pares militares.
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Unidad de transporte Aeronaval AN 32B.

Importancia de la Aviaciéon Naval

Hasta este punto, se puede apreciar lo acertado de todas las actividades en el seno
de la Aviacién Naval. Al final del afio 1932, se contaba con una Aviacién Naval que
trabajaba en forma eficiente e ininterrumpida todo el afio, con dotaciones calificadas
que operaban en conjunto con la Escuadra, y con un servicio aéreo pionero en el
Oriente Peruano.

Creacion del Cuerpo de Aviacion del Pera

Habiéndose el Pert guiado por el primer fundamento, y fusionado las responsabilidades
administrativas de nuestra aviaciéon militar por Ley Nro. 6511 del 18 de febrero del afio
1929, bajo la autoridad del Ministerio de Marina y Aviacién, por Decreto Supremo del 3
de julio del afio 1932 de creé el “Cuerpo de Aviacion del Pertd”. La desintegracion de los
servicios aéreos de la Marina y del Ejército, no se dio completamente hasta el 1 de enero
del afio 1933, en que por Ley fueron nombrados los oficiales permanentes CAP.

TERCERA ETAPA
Servicio Aeronaval (1963-1966)

Transcurrirfan varias décadas antes que la Aviaciéon Naval realizara lo que
histéricamente fue su segundo despegue. Asi, con el Decreto Supremo Nro. 18 del
24 de julio de 1963, se cred el Servicio Aeronaval de la Marina de Guerra del Pert.
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De esta manera se logré satisfacer la necesidad imperiosa de contar con la Aviacién
Naval en apoyo de la Escuadra.

Primeros Pilotos Aviadores reconocidos por la Armada y Pioneros de la
Aviacion Naval en su Tercera Etapa

El Capitan de Corbeta Armando Figueroa Roggero, obtuvo la licencia como piloto
civil en 1957, siendo reconocido como piloto Aviador ese mismo afio con Resolucién
ministerial Nro. DP-1668 del 15 de julio del afio 1957, contando con el apoyo del
Estado Mayor General de la Marina. En febrero del afio 1960, fue comisionado junto
con el Alférez de Fragata Jorge Navarro Gutiérrez a la Base “Aragua” de la Fuerza
Aérea Venezolana y a la Escuela de Aviacién Civil “Miguel Rodriguez” de Caracas en
donde se le imparti6 instruccion en el helicoptero Bell-47G y en los aviones Piper y
Mentor T34-A.

El segundo Oficial de Marina en obtener las alas de piloto en la tercera etapa y el
primero en dedicar integramente su carrera profesional a la Aviacién Naval fue el
Alférez de Fragata Jorge Navarro Gutiérrez, quien al término de su instruccién en
Venezuela, y le fue concedida la calificacion de piloto Aviador, mediante Resolucién
Ministerial Nro. DP-1991 del 31 de octubre del afio 1960.

Paralelo a los esfuerzos dedicados por el Comandante Armando Figueroa Roggero
y el Alférez de Fragata Jorge Navarro Gutiérrez para la reactivacion de la Aviacion
Naval, existia en la Escuadra un grupo de Oficiales de Marina pilotos civiles, los que
por su cuenta costearon su instruccién y obtuvieron su brevete de piloto privado
otorgado por la Direccién de Aeronautica Civil.

Transporte Aeronaval

El Transporte Aeronaval nacié el 27 de abril del ano 1925 mediante Resolucién
ministerial, uniendo las principales localidades de la costa del Pert y luego con la
creacion de la Linea Aérea de 1a Montafia, las ciudades amazonicas.

En la Tercera Etapa de la Aviacién Naval, existiendo la necesidad de contar con una
aeronave para transporte y contando con la experiencia del avién bimotor Piper en
el remolque de manga para los ejercicios de tiro antiaéreo con las unidades de la
Escuadra, el Alto Mando Naval determiné en el afio 1965 la compra de una unidad
de este tipo. Para la adquisicién de este bimotor con capacidad para seis pasajeros
y equipado electrénicamente para la navegacion con lo mas avanzado de la época,
de designo al Capitan de Fragata Armando Figueroa Roggero y al Teniente Primero
Raul Vargas Fuller. Dichos Oficiales realizaron la recepcion, pruebas y su traslado en
vuelo de la aeronave, conjuntamente con un piloto de la fabrica.
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Posteriormente a la adquisicién del Piper, el transporte aeronaval de envergadura,
despega con la adquisicién del primer Douglas C-47, aeronave con la que se iniciaron
los primero vuelos de apoyo logistico a Piura y Arequipa. Esta acronave fue adquirida
a la compafifa de Aviacién Comercial “Faucett” en el afio 1966, posteriormente se
increment6 con 4 unidades mas.

La Escuela de Aviacion Naval

La Aviacién Naval desde sus inicios, ha sido considerada como uno de los mejores
centros de formacién de pilotos en el pafs; este organismo con la misma clase de
hombres que forjaron la Escuela de Hidroaviaciéon de Ancén, es pionera en esta
actividad y ha dado origen a otros centros de formacién.

La instruccién en vuelo en la Tercera Etapa, empez6 con el helicoptero Bell-47G y
los primeros instructores fueron el Teniente Segundo Jorge Navarro Gutiérrez y el
Capitan de Fragata (ARA) Ronald Kolliker Frers.

Posteriormente la Marina de Guerra del Pert adquiri6 sus dos primeras aeronaves
de instruccién de ala fija Beechcraft T34-A. Hasta el afio 1968, la instruccién de
vuelo se venia realizando solamente en lo concerniente a pilotaje, sin atender una
escuela en tierra que pudiera apoyar las clases de vuelo en los diferentes conceptos
relacionados a esta actividad. La instruccion se circunscribia sélo para el manejo de
helicépteros, habiéndose formado los Oficiales hasta ese afio, unicamente como
pilotos del modelo 47-G, que eran con los que contaba la Aviaciéon Naval.

La ideal del establecimiento de una Escuela de Aviacion Naval, nace con la iniciativa de
los ptimeros Oficiales pilotos que fueron comisionados a estudiar en el extranjero. Con
la llegada de las acronaves Beechcraft T34-A, el Capitan de Corbeta Radl Vargas Fuller,
después de finalizar su instrucciéon como piloto Naval con la calificacion de ala fija,
helicopteros y multimotores y consciente de los basicos procedimientos practicados pot
el Servicio Aeronaval, gestion6 la formacién de una Escuela de Aviacién Naval con los
mismos estandares de instruccion de los exigidos en la Escuela de Aviacion Naval de
Pensacola (USA).

Aprobada la iniciativa, se inici6 la instruccién en vuelo en forma regular, junto al Teniente
Primero Mario Fasce Villavicencio, expetimentado piloto graduado en la Escuela de Aviacion
Naval de Argentina. La nueva Escuela contando con los aviones Beechcraft T34-A ya
presente en el Perd, completo la instruccion en ala fija a los pilotos de helicopteros que tenfan
la calificacién de pilotos Navales, con el objetivo de estandarizar procedimientos y desarrollar
los cursos necesarios, que no habfan sido impartidos por la ausencia de una escuela directora.

La busqueda de una base de operaciones de instruccién, llevé a la Aviacion Naval hasta
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Unidad del Escuadrén Aeronaval Fokker 60 recientemente incorporado.

San Juan de Marcona. Que siendo un asiento minero, contaba con un campo de atertizaje
e instalaciones de alojamiento y racionamiento. En el afio 1968 y gracias a las relaciones
establecidas entre el Capitan de Cotbeta Raul Vargas Fuller y los directivos de dicha minerfa,
esta dltima cedi6 los derechos sobre uso de la pista de aterrizaje a la Marina de Guerra del
Pert. Fl 13 de octubre de ese mismo afio iniciaron la instruccion en dicho aerédromo, siendo
los primeros instructores el Capitan de Corbeta Raul Vargas Fuller y el Teniente Primero
Mario Fasce Villavicencio.

Aeronaves adquiridas en la Tercera Etapa

En adicién a las aeronaves destinadas para la instruccion, la Marina de Guerra del
Pert, adquiri6é los siguientes programas de aeronaves: Programa Alouette, tres
aeronaves para detectar anomalias magnéticas para la bisqueda antisubmarina,
Programa Cessna, tres acronaves, que servian para el despistaje aéreo de los Oficiales
alumnos y en funciones utilitarias, Programa Tracker S2-E, nueve aeronaves para
misiones antisubmarinas.

Fin del Periodo como Servicio Aeronaval

Entre los afios 1974, 1975 y 1976 el Comando del Servicio Aeronaval, lo ejercio el
Capitan de Navio Chiappe, el cual logré conciliar el valioso apoyo del Director de
Material de la Marina, quien dispuso la asignacién de los fondos necesarios para
la ejecuciéon de los Programas de adquisicién en marcha. Es asi que la Marina de
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Unidad del Escuadron Aeronaval Nro. 31 de Marina.

Guerra del Pert adquirié en el afio 1974 el helicoptero Bell-206 (HI-415) con el fin
de apoyar a la Direccién de Hidrografia y Navegacion.

En esta Etapa de la Aviacién Naval, es de resaltar el apoyo del Alto Mando Naval, en lo
referente a las adquisiciones de material, capacitacion del personal supetior y subalterno y
construccién de la infraestructura requerida. Como consecuencia directa del programa de
adquisiciones realizado, laMarina de Guerra del Perti se vio potenciada en multiples funciones,
que elevaron significativamente su estandar operacional. Las renovadas capacidades en el
transporte, la exploracion y sobre todo la guerra antisubmarina, condujeron a la madurez
del Servicio Aeronaval hasta alcanzar su conversién en Fuerza Operativa.

Fuerza Operativa
Servicio Aeronaval se convierte en Aviacion Naval

Con la llegada de los aviones S2E Tracker, el Servicio Aeronaval adquiere una
importante capacidad antisubmarina en profundidad, lo cual determinarfa junto con
otras adquisiciones navales, que la Armada modifique su organizacién, convirtiendo
al Servicio Aeronaval en una Fuerza Operativa de pleno derecho. En 1977, ya se
habian negociado los principales Programas acronavales, esperando para el afio 1978
la adquisicién de dos aeronaves de exploracién del Programa Fokker F-27 Maritime
y seis helicépteros italianos del Programa AB-212 SAW. Asimismo en el mismo aflo
de adquiri6 seis aviones de instruccién del Programa T34C-1, que remplazarian a
los aviones T34-A y cuatro helicépteros del Programa Sea King SH-3D.
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Aeronave Sea King en la costa limena.

Entre los afios 1981 y 1982, se adquirieron tres helicopteros del Programa Bell-206
y el afio 1983 se adquirieron cinco aeronaves del Programa Super King Air B-200.

Nuevos escenarios y desafios (1991-2000)
Reorganizacion de la Aviacion Naval

El afio 1989, la Aviacién Naval que habfa tenido un crecimiento exponencial de
sus medios en la ultima década, se encontraba con la necesidad de racionalizar
sus esfuerzos con el objetivo de hacerse mas eficiente de su misién. Es por ello
que la Superioridad Naval dispuso una reorganizacién organica, integrando los
Escuadrones Nro. 21 y Nro. 22 a 6rdenes del Grupo Aeronaval Nro.1, asimismo la
Comandancia General de la Marina dispuso la desactivacién del Grupo Aeronaval
Nro. 2 y del Escuadrén Aeronaval Nro. 12, al cual pertenecian los aviones Tracker.

Repotenciamiento del Transporte Aeronaval, Control Maritimo y Fluvial

Ante la necesidad de contar con aeronaves de transporte tactico en el Frente Interno
y de personal, la Marina de Guerra del Pert en el afio 1993 adquiri6 tres acronaves
del Programa Mil MI-8T, asimismo en el afio 1994 se adquirieron dos aeronaves del
Programa Antonov AN-32B.

Entre los afios 1993 y 1996, la Direccién General de Capitanfas y Guardacostas, en la
tarea de implementar un sistema de control maritimo modernizado que le permitiera
contribuir de manera eficaz en la proteccién del medio ambiente y como parte de
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su programa de innovacién de equipos y unidades, adquirié sus primeras unidades
aéreas: dos aeronaves del Programa Sea Wolf, un hidroavién del Programa Twin
Otter y dos aviones del Programa Fokker F-27.

La Fuerza de Aviacion Naval en la actualidad

El nuevo milenio encuentra a la Marina de Guerra del Pert en una etapa de transicién,
al margen de los nuevos Programas de aeronaves por reposicion, la Armada debera
encarar tareas mds definidas de sus funciones tradicionales maritimas, como la
proteccién de sus aguas contiguas, diplomacia naval y la disuasion estratégica.

La Fuerza de Aviacién Naval es hoy parte de la Comandancia General de
Operaciones del Pacifico, despliega una importante capacidad operativa a través
de los Escuadrones Nro. 11, 21 y 22 pertenecientes al Grupo Aeronaval N° 1y
de instruccién y transporte logistico a través de los Escuadrones Nro. 31, 32 y 33
pertenecientes al Grupo Aeronaval Nro.2.

El Escuadrén Aeronaval Nro.11 estd compuesto por los aviones de los Programas
B-200 y F-60 misionados para control de trafico maritimo, busqueda y rescate en
apoyo a la Autoridad Maritima, asf como apoyo logistico para las diferentes Zonas
Navales y Organismos Extra institucionales. Los aviones del Programa F-50 que
en mediano plazo seran adquiridas, tendran su misionamiento para la exploracion
marftima y guerra electrénica.

El Escuadrén Aeronaval Nro. 21 esta constituido por helicépteros del Programa
Agusta Bell AB-212 que forman parte del sistema de armas telegufa de los misiles
mar-mar de las fragatas; operan igualmente en la guerra antisubmarina y por los
helicopteros del Programa Bell 206B que cumplen funciones de instrucciéon y
entrenamiento. Asimismo, en un mediano plazo se completaran las adquisiciones
de los helicopteros multimision Kaman del Programa SH-2G, los cuales
complementaran las tareas de este Escuadréon Aeronaval aunadas con la reciente
entrega de 3 helicopteros Augusta Bell 412 SP por parte de Holanda, que cumpliran
funciones de apoyo logistico y SAR.

El Escuadron Aeronaval Nro. 22 esta constituido por aeronaves del Programa SEA-
KING SH-3D equipados con misiles AM-39 y UH-3H, misionados para la guerra
antisuperficie y rescate en alta mar o evacuacion aeromédica respectivamente.

El Escuadrén Aeronaval Nro 31 alberga la Escuela de Aviacion Naval en San Juan
de Marcona. En este centro se forjan nuestros pilotos acronavales de ala fija, quienes
desarrollan las habilidades necesarias en el vuelo en un exclusivo espacio aéreo a
bordo de los aviones T-34 C. Luego de exigentes practicas instrumentales y visuales,
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tanto diurnas como nocturnas, los Oficiales pilotos cumplen con las etapas basica
e intermedia para continuar en la Base Aeronaval del Callao su especializacion
correspondiente en aeronaves multimotor.

El Escuadrén Aeronaval Nro. 32 se encarga de trasladar personal y carga en misiones
operativas, ademas apoya con helicopteros en la Amazonia. Cuenta con aviones del
Programa Antonov AN-32B y helicépteros del Programa Mil MI-8T. El ejercicio de
su misiéon se complementa con tareas de accién civica en diversos puntos del pafs.
Asimismo, dicho misionamiento seran repotenciadas en un mediano plazo por la
adquisicién de aeronaves del Programa MI-171.

El Escuadrén Aeronaval Nro. 33 se encarga de dar instruccion a los Oficiales pilotos
en ala rotatoria a través de sus aeronaves F-28 del Programa Enstrom, quienes
igualmente al Programa T34-C, cumplen con las etapas bésica e intermedia para
continuar en la Base Aeronaval del Callao su especializaciéon correspondiente en
aeronaves multimotor.

Hs importante destacar la labor del Servicio de Mantenimiento Aeronaval, que
planea, programa y ejecuta el mantenimiento de los niveles supetiores a las aeronaves
de la Fuerza de Aviacién Naval y autorizadas, con el fin de mantenerlas en estado de
operatividad para la ejecucién de sus operaciones.

RUMBO AL CENTENARIO

Los noventa y siete afios de la Aviacién Naval significan para la Marina de Guerra del Perd, la
madurez de una de sus ptincipales Fuerzas y la conviccion que ha llegado ha ocupar un lugar
preeminente en la guerra naval.

Hoy mas que nunca, se tiene la certeza que las acronaves constituyen siempre uno de los
Y > y

peores adversarios de los buques de superficie, conocimiento que es compartido por los
especialistas y estrategas.

La Fuerza de Aviacion Naval actual estd inmersa en un importante proceso de
renovacion de sus elementos de tarea. Desde las inversiones comprendidas en el
decenio de 1975-1985, y que significé para el arma aeronaval tener la musculatura
necesaria para participar con pleno derecho enlos aspectos de la guerra antisubmarina,
guerra antisuperficie y la exploracién maritima.

No obstante, los aspectos de formacién que constituyen la espina dorsal de la
Fuerza, han continuado su labor inacabable de instruir y educar a las tripulaciones
de nuestras aeronaves. Esta labor medular ha estado dirigida desde el afio 1969 por
el Escuadrén Aeronaval de Instruccién en la localidad de San Juan de Marcona,
Ica; y que actualmente alberga a la cuadragésima promocién de aviadores navales.
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En forma conjunta con Marcona, la Aviacion Naval cuenta actualmente con las
aeronaves Emstrom y Bell-200, para la instruccion en helicopteros y los aviones
B-200 para la habilitacién en aviones multimotores.

Aparte de las funciones tradicionales maritimas, la Fuerza de Aviacién Naval encara
en su nonagésimo sétimo aniversario tareas mas definidas que exigen a la Marina de
Guerra del Pert actuar en nuevas areas como la proteccion de las aguas contiguas,
la diplomacia naval y la disuasién estratégica. La proteccién de aguas contiguas
proviene de la importancia global del mar peruano y de su lecho maritimo como
fuente de energia, constituyendo las principales funciones de la armada el control
de la contaminacion, el control del trafico maritimo y la proteccion de plataformas
petroleras, todas ellas actividades directamente relacionadas a una adecuada vigilancia
y control aeronaval.

Por otro lado la Marina de Guerra del Perd desempefia el rol de instrumento de
politica exterior en tiempo de paz, al involucrar a sus unidades navales en operaciones
de pacificacién y ayuda humanitaria internacional a cargo de las Naciones Unidas,
y que representan el respaldo de la armada a la labor diplomatica como un pais
contribuyente y participativo.

Por ultimo la Aviacién Naval como herramienta de disuasion estratégica, definira la
capacidad de restringir la supervivencia de las plataformas disuasorias del enemigo,
convirtiéndose asi en una de las funciones capitales de la guerra naval.

Asi, la Fuerza de Aviacién Naval, llega a sus noventa y siete aflos imbuida de la
tradicion que caracteriza a la Marina de Guerra del Perd, dentro de un proceso de
lucha contra el oponente subversivo, promoviendo, desarrollando y custodiando los
intereses de la Nacién y contribuyendo eficazmente en la defensa de su soberanifa y
por ultimo adiestrandose, y ejercitindose dentro de su propia mision y en los planes
que le impone la superioridad. En estas tareas la Aviacién Naval, su personal y sus
medios aéreos, se han entregado y se entregan con la mistica naval que a lo largo de
su existencia desde aquel lejano 9 de diciembre de 1919, con hombres que dieron
lustre al uniforme naval en los cielos de la patria.
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"Hoy nads que nunca, se tiene la certeza que las aeronaves constitnyen sienapre uno de los peores adyersarios
de los bugues de superficie, conocimsiento que es compartido por los especialistas y estrategas.”"




Ejercicio de desembarco anfibio.




Fuerza de Infanteria de Marina

La Infanterfa de Marina se encuentra intimamente ligada a nuestra institucion desde los
albores de la independencia, aunque sus origenes se pueden rastrear desde el pasado
virreinal. Todos los buques de la Armada contaban con una dotacién de infantes para
abordar naves enemigas y también para defenderse. Reconocemos entre sus primigenios
integrantes al patriota peruano don Francisco Vidal, a quien el Generalisimo Don José
de San Martin llamé "el primer soldado del Perd", otorgandole la clase de subteniente de
Infanterfa de Marina en honor a su intrepidez, arrojo y bravura, puestos de manifiesto en
valerosas hazafias en nuestro tertitorio y en las costas de Chile durante la gesta libertadora.

El 23 de octubte de 1821 después de la declaracion de la independencia nacional, el 28 de
julio y la fundacién de la Marina de Guetra, el 8 de Octubre el capitan de navio Martin
Jorge Guise, Comandante General de la Marina, solicité al Ministro de Guerra y Marina
Don Bernardo Monteagudo una dotacién de guarnicion constituida por 38 efectivos
los que fueron destinados a los betgantines Bakarce y Belgrano. Posteriormente el 6 de
noviembre, Guise solicité al Ministro de Guerra y Matina la formacion del Batallén de
Marina, clasificaindose la oficialidad y estableciéndose disposiciones que después devendtian
en reglamento, por ello esta fecha es considerada el inicio de la Infanterfa de Matina.

El 2 de junio de 1823 el Batallon de Marina cuyo efectivo se habia incrementado hasta
dos batallones, conformando la Brigada de Marina, particip6 en el ataque y ocupacion del
puerto de Arica, por entonces en poder espafiol; al respecto, Guise informé que se habfa
llevado a cabo la accién con sefialado éxito al tomarse la ciudad a la fuerza, "ayudado
del corto nimero de soldados y tripulacién de mi fragata, tremolando nuevamente la
bandera de mi patria".

La Brigada de Marina tuvo protagonismo durante la guerra de la Confederacion Peruana-
Boliviana contra Chile en la incursion sobre Talcahuano el 23 de noviembre de 1837.

El ano 1847 el Presidente Ramén Castilla y Marquesado, en su programa de
reorganizacién de la Armada dispuso seis compaiias para la Infanterfa de Marina.
Ese mismo afio, en el esfuerzo de integrar la amazonia, se envié efectivos del
Batallon con el fin de establecer el fuerte San Ramoén en Chanchamayo. Siete afios
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Infantes de Marina en accion.

después se incrementé el nimero de hombres de Infanterfa de Marina en esta
misién, posteriormente se creé la columna de Marina de Loreto sobre la base del
Batallon de Marina. La década del 70 es de desarrollo y a menudo cierta distorsion
en la organizacién, encontrandose el afio 1872, con motivo de la revolucién de los
hermanos Gutiérrez, unidades de Infanteria de Marina refundidas en el Batallén
“Pichincha”. Al iniciarse la Guerra del Guano y del Salitre (1879 -1883) puede
afirmarse que el Batallon Lima N° 8 es el mas cercano representante de la Infanterfa
de Marina; en tanto que la columna Constitucion a cargo del capitin de fragata
José Sanchez Lagomarsino es destinada al servicio de las fortificaciones de Arica y
buques de la Escuadra.

Debe destacarse que tras el desgraciado accidente de la fragata Independencia el 21 de
mayo de 1879 el capitin de navio Juan Guillermo More y practicamente el integro de
la dotacién cubrieron puestos en el puerto de Arica integrando la defensa de costa
e inmolandose después el 7 de junio de 1880 en la batalla de Arica hasta “quemar el
ultimo cartucho” en el fuerte Ciudadela.

El 10 de enero de 1880 se cred el Batallén "Guarniciéon de Marina" en directa
dependencia del Comandante General de la Marina con un efectivo de 600 hombres.
El capitan de navio Juan Manuel Fanning Garcia, fue el primer Jefe y con ¢l fueron
nombrados 37 oficiales de Marina y Ejército para cubrir todos los cargos del Estado
Mayor y de las seis compafifas que tenfa. Entre ellos figuraban los capitanes Mariano
Bustamante y Manuel Arellano, asf como el cirujano Felipe Rotalde; los tres habian
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Ejercicios con alta capacidad operativa.

hecho la campafia naval a bordo del monitor Hudscar.

La Infanteria de Marina participé en la Batalla de Miraflores el 15 de enero de 1881
con los batallones "Guarnicion de Marina" integrada por 524 hombres a cargo
del capitan de navio Juan Fanning vy el "Guardia Chalaca" de tres compafias al
mando del capitan de fragata Carlos Arrieta. Ambos Jefes murieron en la batalla y
con ellos practicamente el integro de su personal. La legendaria arenga de Fanning:
"ADELANTE MARINA, MARINA ADELANTE", es hoy lema del actual Batallon
de Infanteria de Marina Nro. 1 “GUARNICION DE MARINA” siendo el lema de
la Fuerza de Infanterfa de Marina JACCION Y VALORU.

Asimismo, el capitan de navio Luis German Astete nacido en Lima el 28 de mayo
de 1832, integré la dotacion de la Fragata Awmagonas, que zarpara del Callao el 25
de octubre de 1856 con 17 guardiamarinas, constituyéndose en el primer buque
escuela americano que circunnavegd el planeta, arribando al Callao el 28 de mayo de
1858. Desempefié importantes cargos institucionales y de la politica nacional. En el
Combate del Callao el 2 de mayo de 1866 estuvo embarcado en el vapor Sachaca, la
insignia de Lizardo Montero se lucié en el Tumbes. El 29 de mayo de 1877 en calidad
de Comandante del monitor Hudscar —1130 toneladas— protagonizé el memorable
Combate de Pacocha frente a la corbeta britinica Amethyst de 2000 toneladas y la
fragata Shab de 6,000 toneladas. Tuvo participacién activa en la campana naval de
1879 y como Prefecto del Callao negé la captura de los buques a los bloqueadores
chilenos, actitud que bien se demuestra cuando el capitain de navio de la Armada

Fuerza de Infanterfa de Marina | 163



Exigente entrenamiento.

chilena Galvarino Riveros exige a Astete la entrega de la corbeta Unidn, hecho que
provoca la historica respuesta de Astete:

"De las naciones civilizadas y grandes es luchar con lealtad y no ensayar su safia con
poblaciones desarmadas. Honroso serfa para usted avanzar sobre las fortalezas de
esta plaza y no hacer el papel de simple espectador en el largo espacio de cinco meses
transcurridos desde el establecimiento del bloqueo. Queda en esta forma contestada la
vergonzosa intimidacién de usted, extrafiando de mi parte que debiendo conocer los
quilates del noble corazén peruano se haya avanzado a suponer que pudiera pasar tan
indigna propuesta” (21 de setiembre 1880).

El 15 de enero de 1881 Astete combate en la batalla de Miraflores, luego de lo cual se
despide de su familia y emprende viaje a la sierra para unirse a las incipientes fuerzas de
la resistencia con el general Andrés Avelino Caceres. Las batallas de Pucara, Marcavalle y
Concepcién culminarfan con la de Huamachuco, el 10 de julio de 1883, donde muere a
caballo al frente de sus tropas.

Transcurrida la Guerra del Guano y el Salitre, el 2 de febrero de 1919 marca la fecha
de resurgimiento, al crearse el "Batallon de Marina" con dos compaififas de fusileros,
una seccién de ametralladoras y una seccion de servicios. El mando le fue otorgado al
capitan de corbeta Héctor Mercado, quien setfa reemplazado en noviembre de 1920 por
el capitan de fragata Moisés Pino Basurco.

Durante el desatrollo de la Segunda Guerra Mundial (1939-1945), se efectta la proteccion
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Infantes de Marina en el VRAEM.

del puerto petrolero de Talara, con apoyo de los Estados Unidos de América, constitufa
un sistema defensivo del continente con el Canal de Panama; en tal circunstancia, en
1942 naci6 el Servicio Naval de Defensa de Costas que se denominarfa después Defensa
Naval de Costa de Talara, para ser, el 9 de junio de 1943, 1a Fuerza de Comandos Navales.
El 9 de junio de 1943, el Presidente de la Republica, Manuel Prado, y el Ministro de
Marina contralmirante Federico Diaz Dulanto, decretaron la creacion de la Fuerza de
Comandos Navales, la misma que a partir del 3 de abril de 1946 por Decreto Supremo
NP° 11 se denominé Infanteria de Marina, parte integrante de la Fuerza Naval de Defensa
de Costa.

El Comando General de Defensa de Costas estaba integrado por una Baterfa Fija de
Defensa de Costas, un grupo de Artillerfa Mévil y una flotilla de Barcazas.

En1952laincorporacioén dela primera nave de desembarco anuestra flota, el BAP Chimsbote,
signific6 un nuevo aliento en las actividades de la Infanteria de Marina; se transfirié al
Ejército una Baterfa del Grupo de Artillerfa M6vil a cambio de armamento ligero para
organizar un batallén de Infanteria de Marina. Un nuevo buque de desembarco, el BAP
FPaita que arrib6 al Callao el 22 de abril de 1959, robusteci6 la organizacion al crearse el
Batallon de Infanterfa de Marina, denominado el 12 de agosto de 1960 Guarnicién de
Marina, integrante de la Fuerza Naval de Defensa de Costas.

La sucesiva incorporacién de los buques de desembarco BAP Lowas y Atico a los que se
integrd después el transporte de ataque Independencia marca un nuevo hito en la Infanterfa
de Marina con el entrenamiento de su personal en operaciones anfibias, entre ellas la
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En maniobras contraterroristas.

Operacién Ayacucho, el 9 de diciembre de 1974, efectuada en conmemoracion del
sesquicentenario de la independencia sudamericana.

El 8 de octubre de 1971 se inaugurdé la Estaciéon Naval de Ancén y un afio después
la Compafifa de Comandos Anfibios cuya logistica se robustecié con el Batallén de
Vehiculos Anfibios. Por entonces se establecieron destacamentos de Infanterfa de
Marina en Tumbes, Iquitos y Mollendo.

Desde su creacién, la Fuerza de Infanterfa de Marina ha demostrado su capacidad
combativa cada vez que su presencia ha sido requerida. Tuvo destacada participacién
en la lucha contra el terrorismo, primero en la agreste geografia de Ayacucho desde
1983 hasta 1989, conformando la Fuerza de Tarea 90; luego traslad6 su accionar a
los departamentos de Ucayali, Junin, Huanuco y Loreto, en donde se estableci6 la
Fuerza de tarea 100, teniendo en la capital del departamento de Ucayali, Pucallpa,
el centro de operaciones en la lucha contraterrorista contra organizaciones asesinas
que atacaron al pueblo del Pert. Su alta capacidad como elemento disuasivo la puso
en evidencia durante el conflicto con Ecuador en 1995, a través de sus elementos de
la Compafifa de Comandos Anfibios en el Alto Cenepa y en 1997, integraron con
éxito el equipo de la Operacién Chavin de Huantar, cuya ejecucion fue reconocida
mundialmente como impecable al liberar el 22 de abril de ese afio a los 72 rehenes
de la residencia del embajador de Japén en Lima.

Los Infantes de Marina son especialistas en operaciones anfibias, de comando,
aeroméviles y contraterroristas, asi como también en operaciones de accién
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humanitaria, caracterizindose por su alta capacidad operativa en todo tipo de
terreno, ejecutadas con gran espiritu y destreza, como resultado del Posteriormente,
son asignados a las unidades que conforman la Brigada de Infanterfa de Marina y los
destacamentos navales.

En la actualidad la Fuerza de Infanteria de Marina es parte de la Comandancia
General de Operaciones del Pacifico, la Brigada Anfibia, que fue creada en 1979 y
esta conformada por el Batallén de Infanterfa de Marina N° 1, llamado "Guarnicién
de Marina", que es la Unidad Operativa mas antigua de la Infanteria de Marina pues
se remonta al afio de 1880 cuando fue creada.

El Batallon de Infanteria de Marina N° 2, denominado "Guardia Chalaca", fue creado
el afio 1985, en la actualidad conduce el alistamiento y entrenamiento del personal

naval que se despliega anualmente a la zona de los Valles de los rios Apurimac, Ene
y Mantaro (VRAEM).

El Batallén de Comandos, el Agrupamiento de Apoyo de Combate y el Batallon de
Vehiculos Tacticos; el Agrupamiento de Apoyo de Combate —encargado de planear
y ejecutar las operaciones de apoyo de fuegos y de ingenietfa de combate— integrado
por el Grupo de Apoyo de Fuegos y la Compafifa de Ingenierfa. Entre su armamento
principal, cuentan con obuses de 122 mm, morteros de 120 mm y misiles tierra
— aire. Por otro lado, este Agrupamiento estd en capacidad no sélo de brindar su
apoyo para incrementar la capacidad combativa de las unidades de maniobra, sino
que ejecuta obras en apoyo de la comunidad y de Defensa Civil ante emergencias y
desastres naturales.

Otra de las unidades de Infanterfa de Marina es el Batallon de Vehiculos T4cticos.
Creado en 1971, este Batallon cumple la importante funcioén de transportar a los
Infantes de Marina por mar y tierra durante el desembarco anfibio, siendo esta una
de las operaciones militares mas complejas y peligrosas de la guerra. Ademas de
Transporte Anfibio, el Batallon cumple funciones de Reconocimiento y Apoyo de
Fuegos a las Unidades de Combate de la Brigada Anfibia.

El Batallén de Comandos es otra de las unidades que conforman la Infanterfa de
Marina y destaca por la especializacién de sus integrantes. Hste batallon fue creado
en 1971 sobre la base de la Compafifa de Reconocimiento Anfibio y esta encargada
de realizar operaciones de comando, operaciones especiales, de reconocimiento y de
proveer transporte acudtico a las unidades de maniobra de la Brigada anfibia.

Las probadas muestras de profesionalismo ejecutadas por nuestro personal Infante
de Marina, al culminar exitosamente las misiones encomendadas por la Institucién,
su predisposicién para enfrentar los retos que ofrece el nuevo milenio, hacen de
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la Fuerza de Infanterfa de Marina un elemento disuasivo y de altisima flexibilidad.
Desde el afio 1989 los Infantes de Marina iniciaron su participacion en Operaciones
de Paz de las Naciones Unidas en la Misién del Sahara Occidental y desde el afio
2004 conforman parte de la Compania PERU, desplegada en la Republica de Haiti
hasta la fecha, Oficiales Superiores y Subalternos también desempefian misiones
de Paz como Observadores Militares y Oficiales de Estado Mayor en diferentes
misiones de Paz en pafses como Sudan, Congo, Costa de Marfil y Liberia.

Como parte de la renovacién de su equipamiento, la Fuerza de Infanteria de Marina
ha adquirido en Canad4, un total de 32 vehiculos de blindaje ligero (LAV) del tipo
Transporte Personal (TP) 8x8 con capacidad anfibia. Estos blindados, son unidades
con capacidad anfibia muy versatiles y pueden realizar operaciones militares en todo
tipo de terreno, transporte de material para apoyo humanitario, apoyo logistico, asi
como desembarcar tropas desde un buque multipropésito. Estan disefiados de ma-
nera modular, lo cual le permite modificar su interior y ser utilizado como vehiculos
logisticos o ambulancias. Gracias a sus dos compuertas en la parte superior, que
abre el techo en su totalidad, es posible el ingreso de un pallet de tamafio estandar,
pudiendo cargar, hasta 10 toneladas de diferentes materiales, viveres y agua en caso
de desastres naturales.

Infantes de Marina en toma de playa con apoyo de Unidades Anfibias.
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En suma, una fuerza de elevado profesionalismo, que halla en su lema: Aecidn y
Valor!, contundente frase que responde con hechos a cualquier enemigo que atente

contra la soberanfa patria.




La misién debe cumplirse.




Fuerza de Operaciones Especiales

Fue en el afio de 1880, durante la Guerra del Pacifico, cuando la Armada Peruana
decidi6 organizar fuerzas irregulares para combatir a los buques de la escuadra surefia
que bloqueaban nuestros principales puertos; en ese entonces un grupo de osados
marinos al mando del Capitan de Fragata Leopoldo Sanchez Calderén, conformaron
un equipo de sabotaje Torpedista, los cuales ocasionaron el hundimiento del
transporte chileno Loa y la goleta Virgen de la Covadonga empleando artificios
explosivos encubiertos; motivo por el cual esos valientes marinos son considerados
hoy como los precursores de los “Operadores Especiales” de la Marina de Guerra
del Peru.

A finales de la década de los afios 50 del siglo XX, un grupo de buzos del
Departamento de Buceo y Salvamento del Arsenal Naval del Callao fue enviado
a los Estados Unidos para capacitarse en los Equipos de Demolicién Submatina
de la Armada Americana; creandose en el afio de 1969 el Equipo de Demolicién
Submarina (EDS) y fue en el afio de 1972 cuando la Marina decidié finalmente
recuperar su capacidad de desarrollo de Guerra Naval Especial, al ampliar la misién
inicial de demolicién de obstaculos submarinos a la de “Conducir ataques a unidades
fondeadas y/o instalaciones portuatias, asi como Operaciones Especiales ofensivas
con el fin de apoyar las operaciones de las Fuerzas Navales”; en el afio de 1978 se
dispuso que el Grupo de Demolicién Submarina cambie de denominacién por la de
Grupo de Operaciones Especiales.

Finalmente la evolucién del Grupo de Operaciones Especiales conlleva a que en el
afio de 1980, nazca la Fuerza de Operaciones Especiales; una Fuerza dotada por hombres
exclusivamente seleccionados, entrenados y equipados para desarrollar acciones
ofensivas contra blancos de Alto Valor Estratégico, una nueva Fuerza, capaz de
actuar sobre blancos ubicados aun mas alla del teatro de guerra; una Fuerza concebida
para encargarse de los problemas operacionales que no pudieran ser resueltos por
otras fuerzas empleando, armas o métodos convencionales; una Fuerza de élite
conformada por hombres cuyas principales armas son su fortaleza moral, fisica y
mental.
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Efectivo FOE arriesgando la vida en cumplimiento de su mision.

Los Operadores Especiales Navales (conocidos como FOES) son saboteadores
por excelencia; para llevar a cabo sus misiones hacen uso de diversos tipos de
plataformas que pueden ser: Terrestres, Acuaticas, Sub acuaticas y Aéreas;
y dependiendo del perfil de la misién, ellos emplean todo tipo de armamento,
municién y explosivos, asi como diversos equipos electrénicos militares de
tecnologia avanzada; sin embargo, ellos estan convencidos de que al momento de
entrar en operaciones, mas que las armas y los equipos, seran los hombres y sus
“Factores Morales” los que marcaran la diferencia entre el éxito o fracaso de la
misién; es por eso que su Lema principal reza “E/ Hombre es e/ Arma”.

Los FOES son seleccionados entre muchos, ellos son pocos, ellos son diferentes, en
ellos se aplica el principio de “Calidad antes que Cantidad”; ellos estin convencidos
que el Operador Especial “Nace, no se Hace”, es por este motivo que el proceso de
formacién de los FOES es riguroso, intenso y altamente selectivo; ellos saben muy
bien que combatiran siempre en desventaja numérica y en ambitos completamente
hostiles, dominados por el enemigo; por lo tanto son conscientes que deben ser
mas fuertes, fisica y sobre todo mentalmente, que sus oponentes; esti comprobado
que en esta Fuerza no entran los que quieren sino los que pueden; el porcentaje
de alumnos que logra culminar con éxito el programa de Operaciones Especiales
es generalmente inferior al 30 %, de ahi que el lema de la Escuela de Operaciones
HEspeciales dice que “El tnico dia facil, fue ayer”.

Se puede afirmar que el combatiente FOE es uno de los mas disciplinados que
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“Entrena o muere”: divisa de los combatientes FOES.

existe; ellos cultivan y exigen la disciplina de fondo, aquella que hace que el hombre
haga prevalecer su temple para tener mayor tolerancia a resistir los efectos negativos
que el suefio, el hambre, el cansancio, el calor, el frio y el dolor ocasionan sobre
él; para ellos, la lucha mas dificil durante el desarrollo de una Misién no es contra
los demas, sino contra uno mismo. Los FOEs consideran que se requiere afios de
entrenamiento para alcanzar el nivel de destreza y experiencia operativa necesarios
para completar exitosamente una operacion especial; por eso no es raro encontrar
inscrita, en sus areas de entrenamiento, la consigna: “Entrena o Muere”.

En esta Fuerza encontramos también al Grupo de Salvamento de la Marina,
unidad de buceo reconocida mundialmente por haber realizado exitosamente las
operaciones de rescate subacudtico y posterior reflotamiento del ex BAP Pacocha;
submarino hundido a 142 pies de profundidad en la bahia del Callao después de
haber sido colisionado accidentalmente por un buque pesquero en el afio 1988. Esta
unidad esta integrada por hombres capacitados para realizar trabajos de buceo en
mares, lagos y rios; hombres acostumbrados a laborar solitariamente en ambientes
extremadamente frios, oscuros y silenciosos, dotados con modernos equipos de
buceo dependientes de superficie que les ayuda a soportar las presiones propias de las
grandes profundidades; asi mismo, para el desarrollo de sus operaciones en el mar, el
Grupo de Salvamento cuenta con el BAP Undnue como plataforma auxiliar madrina
de buceo; este buque se encuentra equipado con gria y cdmara hiperbdrica para
hacer los tratamientos de descompresion de los buzos, ademas de su mas reciente
incorporacion, el Remolcador Auxiliar de Salvamento BAP. Morales RAS-180, unidad
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disefiada y construida {ntegramente en los Servicios Industriales de la Marina, y en
funciones desde el pasado mes de julio 2016, esta preparada para operaciones de
Buceo y Salvamento, que se constituye en su elemento de respuesta inmediata ante
cualquier requerimiento de las unidades navales, asi como de la defensa y seguridad
nacional.

El remolcador cuenta con una eslora de 32 mts., manga de 12 mts., puntal de 4.5 mts.
y un desplazamiento de 500 toneladas, con una velocidad de hasta 14 nudos.

Los buzos de salvamento son dignos herederos de los valientes buzos que prestaron
sus servicios a la escuadra peruana durante la Guerra del Pacifico; ellos siguen la estela
del buzo Hilario Morales, quien tuvo la distincién de ser dotacién y sobreviviente del
monitor Hudscar, al estar embarcado en ese glorioso buque bajo el comando del Gran
Almirante Miguel Grau desde mayo de 1879 hasta el 8 de octubre de ese afio, fecha
en que cay6 prisionero cuando los gigantes de Angamos pasaron a la gloria. Los
llamados “buzos profundos” en la actualidad realizan diversas actividades de apoyo
a las Fuerzas Navales tales como reparaciones de embarcaciones a flote, zafado de
varaduras, remocién de obsticulos submarinos, reflotamiento de embarcaciones
hundidas y defensa anti buzos dentro de las radas, entre otras; asi mismo realizan
tareas humanitarias de bisqueda y rescate subacuatico; adicionalmente los buzos de
la Marina también realizan actividades de apoyo a la investigacién cientifica y a la
preservacion del patrimonio cultural subacudtico.

Las insignias de los operadores especiales y de los buzos de Salvamento son un
simbolo de honor y patriotismo; el Tridente y la Escafandra que llevan son herencia
de los héroes que los antecedieron y encarnan la confianza de todos aquellos a los
que han jurado proteger y ayudar; al usar el Tridente y la Escatandra ellos asumen la
responsabilidad y los riesgos propios de su profesion, ellos aceptan conscientemente
al peligro como su modo de vida; y esta filosofia se puede apreciar en la oracién de
esta Fuerza que reza: “Sedior, solo pido que me concedas dos cosas, la victoria y el retorno; pero
si ha de ser una sola, ;Oh Dios, concédenos solo la Victoria!".
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Remolcador BAP. Morales, al servicio de los Foes.







L.a Marina
en el
territorio
nacional




Custodiando nuestro territorio amazénico.




Comandancia General de
Operaciones de la Amazonia

Antecedentes:

El Apostadero Fluvial establecido por decisién del Presidente Ramon Castilla segun
Decreto Supremo del 7 de enero de 1861, encargd que los hombres de la Marina
cumplieran escrupulosamente desde realizar gestiones en Londres hasta conducir a
Iquitos los materiales que requirié complejo metal mecanico en proyecto, a bordo
de buques que fueron construidos en Inglaterra y conducidos al propio corazén de
la Amazonia, es fulgurante antecedente de lo que signific6 nuestra presencia en tan
agreste lugar a través del tiempo.

Hoy una solitaria placa recuerda al pafs que alli se encontré6 la Factoria Naval y el
complejo que la Institucion levant6 practicamente en medio de la nada, por eso
segun Ley 14702 del 14 de noviembre de 1963, el Presidente Constitucional de
la Republica Fernando Belaunde Terry, dispuso la conmemoracién de tal suceso
sefialando fecha 5 de enero 1864 que es segun tal documento la refundacion de
Iquitos. LLa Marina lo hizo.

Tan preclaro antecedente es impulso espiritual a una dificil continuidad que tuvo
que ver mas con el emprendimiento de oficiales de Marina, prefectos de la localidad,
autoridades civiles loretanas y notables del lugar que debieron remontar momentos
muy dificiles para el pais y para Loreto.

El afio 1896 se declara a Iquitos capital del departamento de Loreto, hecho por lo
demas precedido por la revolucién separatista del Coronel Ricardo Seminario, quien
se proclama Gobernador del nuevo Estado de Loreto, cuando transcurria la llamada
era del caucho (1880 - 1914). Ese mismo afio de 1896 es el del Apostadero Fluvial
en dificil continuidad, mas bien una espiritualidad de los fundadores, no obstante es
al mismo tiempo simiente del Servicio Industrial de Iquitos.

>

Se contaba con unidades a flote muy antiguas: “Cabuapanas”, “Amazonas”’, “Francisco
Pizarre”, “Iquitos” v “Urnbamba”, pero igual los marinos hacian lo suyo en la defensa
de la heredad nacional: el 26 de junio de 1903 en el Combate de Angoteros, y el 20
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Unidades navegando por nuestros rios amazénicos

julio del afio siguiente en el combate de Torres Causano. El Comandante Fernando
Romero precisa que el 10 de julio de 1922 el Ministerio de Marina decreté la
reorganizacién de las Fuerzas Fluviales en dos dependencias: la Flotilla Fluvial de
Guerra conformada por “Awerica’, “Iquitos” y “Cabuapanas”, y 1a Capitania de Puerto
de Iquitos. Se declara zona militar la comprendida entre la boca del tio Itaya lo que
conlleva a rozar el monte y a construir las primeras edificaciones navales, entre ellas
las destinadas al Servicio de Hidroaviacion.

El 7 de marzo de 1927 el Capitan de Fragata José G. Carrillo asumi6 el comando de
la Flotilla Fluvial de Guerra y la Capitania del Puerto de Iquitos. El mantenimiento y
reparacién de las unidades de la flotilla se hacen en el Servicio Industrial de Iquitos
(SIDI). En tales circunstancias se instala en la zona la Base Fluvial de Hidroaviacién
de Itaya con gran impulso del Presidente Augusto B. Legufa, quien desde 1919
se propuso fundar el Cuerpo de Aviadores Navales, lo que se hizo realidad con
primeros intentos en la isla San Lorenzo y después en Ancén.

El Comandante Carrillo laboré durante cinco afios y es un hecho que su gestion
vertebra la organizacion que después continda su sucesor, el Capitin de Fragata
German Narvaez Larriva. Colaboraron con tan dignos jefes el Capitin de Corbeta
Manuel F Jiménez, el personal superior de grado Teniente Primero: Roberto Velazco,
Victor Cortez, Félix Vargas Prada, Roberto Lopez, Gabriel Aranzaez, Fernando
Sarmiento, Julio Elfas y Fernando Romero; y con el grado de Teniente Segundo:
Julio Abel Raygada y Enrique Camino La Torre, junto con los Ingenieros Catlos
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Williams, Carlos Fernandez, Ismael Pro, Luis Ceppi, Pulido Rojas, Reynaldo Rojas y
el doctor Jorge Llerena.

Modernidad

La Flotilla Fluvial de Guerra es pues antecedente de la posteriormente denominada
Fuerza Naval de la Amazonfa. El Decreto Supremo 013 del 14 de febrero del afio
1950 creé la Base Naval de Santa Clotilde, era Presidente de la Republica Manuel A.
Odtfa y Ministro de Marina el Contralmirante Roque A. Saldfas.

La Fuerza Fluvial de la Amazonia es antecedente de la hoy Comandancia General
de Operaciones de la Amazonia y Quinta Zona Naval. Hereda a notables ancestros
y hace honot, dotacién a dotacién, a hombres y también maquinas que en nuestros
rios afianzaron la peruanidad y hoy hacen presencia en demanda de la soberanfa a
través de los diversos cruceros que llevan también a los poblados tiberefios apoyo,
esperanza y fraternidad.

La organizacion es la tipica en la Marina de Guerra y adecuada a la misién que deben
cumplir en un entorno tan disimil a lo que son actividades que viene cumpliendo en
la zona occidental la Comandancia General de Operaciones del Pacifico.

Consecuentemente, la Comandancia General de Operaciones de la Amazonia tiene
por misién “Planear, organizar, conducir y evaluar el desarrollo de las operaciones
y actividades de apoyo logistico y de seguridad de las Unidades y Dependencias
asignadas; con el fin de contribuir al cumplimiento de los objetivos institucionales
en el area de la Amazonia”.

Para cumplir con su misién, formula su doctrina que busca contribuir a la consecucion
de los Objetivos Institucionales, desempefiando las siguientes funciones:

a) Ejercer el Comando de los elementos operativos asignados y de las Zonas Navales
de la Amazonfia, para la vigilancia y defensa de las Cuencas Fluviales Amazénicas
y areas de responsabilidad tanto en el Frente Externo como en el Frente Interno,
y Vigilancia de Fronteras.

b) Efectuar el Planeamiento Estratégico Operativo y preparar, conducir y evaluar las
operaciones de los elementos operativos y Establecimiento Naval Terrestre.

La Comandancia General de la Amazonfa cuenta en su organizacién con los
siguientes elementos materiales y personal naval:

* Elementos Operativos
Flotilla de Unidades Fluviales
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Unidades Fluviales de Combate
B.A.P. “Amazonas’ (CE-11).
B.A.P. “Lorets” (CF-12).

B.A.P. “Marasnin” (CF-13).
B.A.P. “Ucayali’ (CF-14).

B.A.P. “Clavero” (CF-15).

B.A.P. “Castilla” (CF-16).

Unidades de Transporte Fluvial
M/CH “Riéo Hunazaga” (ABP-337).
M/CH “Rio Chinganaza” (ABP-338).
M/CH “Rio Cenepa” (ABP-339).
M/CH “Rio Tigre” (ABP-340).

Unidades Fluviales Guardacostas

Patrulleras Fluviales

Contamana (PF-250).

Sepabua (PF-251).

Atalaya (PF-252).

Zorritos (PE-253).

Poyeni (PF-254).

Agunaytia (PF-255).

Puerto Inca (PF-250).

San Alejandro (PF-257).

Lanchas de Interdicciéon Riberefia LIR (40).
Unidad de Interdicciéon Ribetefia “E/ Estrecho”.
Unidad de Interdiccion Riberefia “Santa Rosa’”.
Hovercraft Griffon 2000TD.

Batallon de Infanteria de Selva Numero 1.
Grupo de Operaciones Especiales Nor-Oriente.

Escuadrén Aeronaval de la Amazonia.
Aeronave Ala Fija Twin Otter DHC-6-100 (AB-583).
Aeronave Ala Fija Rotatoria MI-8T (HT-452).

Buques Hospital:

B.A.P. “Morona” (ABH-302).
B.A.P. “Corrientes” (ABH-303).
B.A.P “Curaray” (ABH-304).
B.A.P. “Pastaza” (ABH-305).



Plataforma Itinerante de Accion Social
PIAS “Rio Napo”.

PIAS “Rio Morona”.

PIAS “Rio Putumayo I.

PIAS “Rio Putumayo 1I”.

Elementos de Soporte.

Base Naval de Iquitos.

Estacién Naval Capitan de Corbeta Manuel Clavero.
Destamento Naval de Chimbote.

Destamento Naval de El Alamo.

Destamento Naval de Estrecho.

Destamento Naval de Gueppi.

Servicio de Hidrograffa y Navegacién de la Amazonia.
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Los Marinos realizan una labor permanente de apoyo en el bienestar y seguridad de la poblacién de la zona.




La Marina de Guerra
en la Pacificacion Nacional

La Marina de Guerra como componente de las Fuerzas Armadas ejerce mualtiples
roles en el contexto de una misién que exige a sus hombres y mujeres en unidades y
dependencias desplegadas a lo largo y ancho del territorio nacional. Cumpliendo
tareas de apoyo a los mas necesitados en lugares a menudo inaccesibles, génesis
de la accién civica que muchos afios después ha fructificado en organizaciones
gubernamentales, nuestra Institucién se ha ganado el respeto, porque para el
marino peruano el horizonte no es el limite.

Pero la paz se gana, como se gana una guerra. Sin ella, sin esta condicion de vivir
en sosiego no hay desarrollo de ninguna naturaleza. El desarrollo personal en
demanda de ser cada vez mejor es en analogia a la marcha de una nacién que
debe lograr el bienestar de sus gobernados.

Hasta mediados del siglo XX y algunos afios después, se vino dando lo que
podriamos definir como la no alternancia democratica en el gobierno del Peru.
Esta irregularidad ha traldo como consecuencia que recién en las ultimas décadas
de ese siglo y la primera del siglo XXI vivamos un clima de paz producto de la
ansiada gobernabilidad. Desde entonces la recuperacién de tantos afios perdidos
en luchas intestinas a menudo entre caudillos, ha dado lugar a la indudable
desatenciéon de poblaciones que constituyen ciudades asentadas en diversas
locaciones de la agreste geografia peruana. Somos el tercer pais territorialmente
extenso en América del Sur, pero a ello debemos aceptar que nuestra diversidad
en tantos aspectos culturales no propicia unidad.

Hacia la década del 60, una nueva amenaza emergio a contracorriente del ansiado
desarrollo de la nacién. La subversion fue entonces derrotada aunque en sus
inicios se minimizaron sus acciones, y ello cost6 la pérdida de vidas humanas y
la destruccién de bienes publicos y privados.

Entonces, como antes, como siempre, la Marina de Guerra se hizo presente en
el escenario de Ayacucho, cuna de la subversién y fue la Infanteria de Marina
con el primer destacamento “Caiman” que arribé en enero de 1983 a quien
se encomendé defender, entre otras misiones, la ruta de San Francisco hacia
el valle del rio Apurimac. Posteriormente el area de responsabilidad de los
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Patrullaje de combate en rios.

destacamentos “Caiman” comprendié la provincia de Huanta y determinados
sectores de la provincia de La Mar. Se nombré jefe de este destacamento a un
Capitan de Corbeta, que siendo un joven oficial asumié las funciones de Jefe
Politico Militar, cargo de gran envergadura en este escenario de tan cruenta
lucha, que exigi6 el establecimiento de seis bases : La Mar, Huanta, San José
de Secce, Tambo, Huamanguilla y San Miguel. Durante dos afios, desde 1983,
nuestros Infantes de Marina dotaron las bases aludidas antes de desplegarse
en abril de 1985 hacia el Valle del rio Aputimac con centro de operaciones
en el aerédromo de Lusiana, estableciéndose ademads las bases satélites de San
Francisco, Sivia, LLochegua y Corazén Pata entre otras.

A finales de la década del 80 la Marina de Guerra cred los llamados Batallones
Ligeros de Combate (BALICOS) contingentes constituidos por Oficiales y
Personal Subalterno de diversas calificaciones salidos de buques y dependencias.
Mientras se aprestaban los BALICOS la Infanterfa de Marina acudié a la
zona con destacamentos contrasubversivos salidos de la Unidad Especial de
Combate. Infantes de Marina provenientes de la Primera Zona Naval, Piura
y Quinta Zona Naval, lquitos; denominados “Tiburén”, relevaron a los
destacamentos contra subversivos emergidos de la UEC hasta que el 1 de mayo
de 1990 iniciaron funciones los Batallones Ligeros de Combate (BALICOS) en
las zonas de responsabilidad.

El corazén del escenario geografico donde hoy las Fuerzas Armadas libran
nuevamente una guerra por la paz es practicamente el mismo de los afios 80.
El valle de los rios Apurimac y Ene esta enclavado entre los departamentos de

186 | Compendio de Historia Maritima y Naval del Pert



Instituciones tutelares cumplen con el rol que la Constitucion del Pert asigna a sus Fuerzas Armadas.

Ayacucho, Cuzco, Junin, Huancavelica, zonas de sierra y ceja de selva.

El Plan de Desarrollo de Seguridad en el VRAEM tiene como objetivo erradicar
lapobreza (54% dela poblacién es pobre y una tercera parte viven en condiciones
de extrema pobreza), de alli el ambicioso programa de desarrollo con etapas
de corto, mediano y largo plazo a 15 afios. La reaccién de los delincuentes
subversivos y los delincuentes de la droga, actuando independientemente y a
menudo en letal maridaje, son, en su logica, oposicion al esfuerzo de la naciéon
por integrar a 300 mil peruanos a la vida regular, a que estas familias reciban
lo que sin duda se les debe, por la inercia antes mencionada.

El rol que las Fuerzas Armadas desempefian en este proceso es de defensa
frente al enemigo, a menudo coaligado, lo que significa que la poblacién se
sienta protegida en su propésito de realizarse como seres humanos alejados del
mal. La Marina de Guerra es nuevamente protagonista élite en esta guerra por
la paz, como integrante del Comando Conjunto. Nuevamente pues La Mar y
Huanta en el departamento de Ayacucho, asi como Tayacaja en Huancavelica;
la provincia de La Convencién y sus distritos de Kimbiri, Pichari y Vilcabamba
en el departamento del Cusco, asi como las provincias de Satipo, Concepcién
y Huancayo en el departamento de Junin, son escenario en los que hombres
y mujeres de nuestras instituciones tutelares cumplen con el rol que la
Constitucion del Perd asigna a sus Fuerzas Armadas, exigiendo su vocacion al
limite y entregando a menudo como ya viene ocurriendo sus propias vidas, en
demanda de ganar la guerra por la paz, que es requisito para el desarrollo de la
nacién que asi alcanzara el bienestar de todos los peruanos, sin distincién de
lugar en el que ellos residan.
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Patrullera Maritima BAP. Ferré, reciente incorporacion a la Autoridad Maritima Nacional.




Direccion General de Capitanias
Yy Guardacostas

La Direccién General de Capitanias y Guardacostas (DICAPI) de la Marina de
Guerra del Pert es la Autoridad Maritima, Fluvial y Lacustre, responsable de normar
y velar por la seguridad de la vida humana, la protecciéon del medio ambiente y
sus recursos naturales asi como reprimir todo acto ilicito; ejerciendo el control y
vigilancia sobre todas las actividades que se realizan en los ambitos Maritimo, Fluvial
y Lacustre, en cumplimiento de la ley y de los convenios internacionales vigentes,
contribuyendo de esta manera al desarrollo nacional. Su origen se remonta al afio
1791, cuando se crea mediante Real Otden, la Capitanfa de Puerto del Callao y
posteriormente durante la Repuiblica a mediados del siglo XIX con la organizacién
del sistema de inspeccién de capitanfas el mismo que posteriormente dio paso a la
creacion de la Direccion General de Capitanfas y Guardacostas mediante Decreto
Supremo de fecha 5 de agosto de 1919.

Para el cumplimiento de su misiéon en las areas de la Administracién Matitima y
Operaciones Guardacostas, cuenta con cinco Distritos de Capitanias y 19 Capitanias
Guardacostas en todos los puertos abiertos al trafico maritimo, fluvial y lacustre,
contando para el area de Operaciones Guardacostas con la Comandancia de
Operaciones Guardacostas, dependencia que ejerce funciones de policia matitima,
fluvial y lacustre, control del trafico acuatico, busqueda y rescate en concordancia
con las normas, convenios, acuerdos e instrumentos nacionales e internacionales,
la misma que actualmente cuenta con el Sistema de Identificacién y Monitoreo
del Trafico Acuitico (SIMTRAC), asi como con unidades de supetficie, aéreas y
terrestres, bajo su control operacional para la realizacion de los diferentes tipos de
operaciones en los ambitos matitimo fluvial y lacustre.

La Direccion General de Capitanias y Guardacostas en su condicién de Autoridad
Maritima Nacional, es el representante técnico del Estado peruano ante la
Organizacion Maritima Internacional (OMI), contribuyendo con las medidas para
mejorar la seguridad de la vida humana en el transporte maritimo, la prevencion de
la contaminacion, la formacioén y titulacién de la gente de mar y todo aquello que
pueda contribuir a tener mares limpios y seguros.

Direccién General de Capitanias y Guardacostas

189



Dicapi: comprometidos con la seguridad en el mar, rios y lagos.

En las areas especificas de asuntos internacionales relacionadas con el ambito
acuatico; se coordina y mantiene enlace permanente con organismos extranjeros
afines o relacionados con el ambito funcional y de competencia de la Direccién
General de Capitanias y Guardacostas; llevando un especial control y seguimiento
de los convenios y tratados multilaterales, bilaterales y otros instrumentos de
caracter especifico ratificados por el Pert relacionados con el ambito acuatico,
manteniendo actualizado el status juridico correspondiente; elaborando propuestas
de reglamentaciones y normas en el ambito maritimo nacional en base al status
juridico internacional actualizado; proporcionando asimismo informacién sobre
asuntos internacionales del ambito acuatico; reproduciendo, actualizando y
distribuyendo las ordenanzas maritimas, recopilando y difundiendo publicaciones
nacionales e internacionales relacionadas con las actividades de Capitanias y
Guardacostas; organizando eventos de caracter nacional e internacional relacionados
con los asuntos internacionales del ambito acuatico; difundiendo las actividades de
la Direccién General de Capitanfas y Guardacostas en su condicién de Autoridad
Maritima Nacional.

La DICAPI despliega recursos humanos y logisticos para operar sus diferentes
tipos de unidades, las mismas que a lo largo del territorio nacional realizan diversos
tipos de operaciones Guardacostas en los ambitos maritimo, fluvial y lacustre como:
operaciones de busqueda y rescate, contra la pesca ilegal, control de la contaminacion
acuatica, lucha contra el trafico ilicito de drogas, contrabando, robo, minerfa ilegal
y todo acto ilicito dentro de su ambito de competencia en coordinacién con
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Patrullaje fluvial, de operacion.

otras instituciones del estado; ademas participa en distintos tipos de operaciones
combinadas de busqueda y rescate, control de la contaminacién e interdicciéon de
actividades ilicitas, con los paises limitrofes.

Para realizar esta labor, se cuenta con diferentes unidades como: la Patrullera
Oceanica “Guardiamarina San Martin”, Patrulleras Maritimas, Patrulleras, de Costa,
Patrulleras de Puerto, Deslizadores de Control de Bahia, Patrulleras Fluviales,
Deslizadores Fluviales, Botes Deslizadores, Patrulleras Lacustres, Deslizadores
Lacustres, Lanchas de Interdiccién Riberefia, una flota de vehiculos operativos
que refuerza las operaciones de policia costera de las Capitanias Guardacostas.
Asimismo, cuando por la naturaleza de las operaciones requiere unidades aéreas de
ala fija o rotatoria la Comandancia de Operaciones del Pacifico pone bajo el control
Operacional de esta Autoridad los medios aéreos requeridos.

En la década actual la Direcciéon General de Capitanfas y Guardacostas ha iniciado
un proceso de renovacién de sus unidades, con la finalidad de incrementar sus
capacidades en cumplimiento de su mision.

En el afios 2014, la fragata misilera BAP Carvajal, fue trasferida y asignada a DICAPI,
reclasificindose como Patrullera Ocednica con el nombre de BAP Guardiamarina San
Martin, con el objetivo de fortalecer las acciones de seguridad de la vida humana,
la proteccién del medio ambiente y sus recursos naturales asi como para reprimir
todo acto ilicito; ejerciendo el control y vigilancia de todas las actividades que se
realizan en el medio acuatico. Cabe mencionar que conocido el fallo de la Corte
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Patrullera Oceénica “Guardiamarina San Martin”

Internacional de La Haya que establecié frontera maritima entre el Perd y Chile,
la patrullera oceanica Guardiamarina San Martin partié del puerto de Matarani en
Arequipa, llegando a la nueva area de soberania nacional para el control y vigilancia
de las actividades acusticas del area incorporada al Peru.

Por otro lado, en el astillero naval de SIMA Chimbote, han sido construidas dos
Patrulleras Maritimas de nueva generacién, las mismas que reemplazan a las antiguas
de su serie, de 465 toneladas construidas también en el SIMA en la década de los
70°s. Estas nuevas patrulleras maritimas, cuyo disefio y obra se realizé conjuntamente
con la empresa surcoreana STX Offshore & Shipbuilding, han sido incorporadas en
octubre del 2016 con los nombre R Casiete' y Rio Pativilca. Estas unidades, a las que
se sumaran otras dos actualmente en proceso de construccion, y que completaran
una setie de 6 unidades, tienen dentro de su misionamiento, el de efectuar policia
maritima, brindar seguridad en la mar y efectiar labores de busqueda y rescate a lo
largo de nuestro litoral y dominio maritimo.

El SIMTRAC, que agrupa y asocia sistemas de monitoreo de naves, ayudas a la
navegacion y de gestion, el cual permite obtener informacién del trafico acuatico
y situacion estatutaria de las naves, basado en el posicionamiento automatico por
medios electronicos, constituyendo un instrumento efectivo de control maritimo,
fluvial y lacustre, en navegacién, puertos y fondeaderos nacionales e internacionales.
Este sistema permite reforzar las acciones para combatir actividades ilicitas,
protecciéon del medio ambiente y preservaciéon de la vida humana en el ambito
acuatico.
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Vigilancia de actividades maritimas ilicitas.

La Direcciéon General de Capitanias y Guardacostas, a través de la Comandancia
de Operaciones Guardacostas desde el afio 1996, cuenta en sus instalaciones con
la Estaciéon Terrena COSPAS-SARSAT, habiéndose realizado las actualizaciones
del software conforme a las exigencias de operacién de la Organizacion Maritima
Internacional. La misma que inicialmente operaba con Satélites de Orbita baja,
(LEO) pasando a Satélites de 6rbita geoestacionaria (GEO) conforme a la ultima
actualizacion, encontrindose actualmente preparandose para el cambio a la nueva
generacion de estaciones terrenas con Satélites de Orbita Media (MEO), dispuestas
por la Organizacién Maritima Internacional para 2014, cuya primera fase (Testing) se
inici6 en el afio 2012 con las pruebas de software, con lo cual el Pert se colocarfa a la
vanguardia en lo que respecta al programa internacional COSPAS-SARSAT dentro
de la region.

La proteccién contra la contaminacién del medio acuatico, se realiza en coordinacion
con diversos sectores en cumplimiento de convenios internacionales, utilizaindose
unidades aéreas y de superficie que observan la travesia de los buques a fin de detectar
cualquier forma de descarga no autorizada. En caso de derrame de hidrocarburos
y otras sustancias contaminantes se ejecuta el Plan Nacional de Contingencia en el
acapite correspondiente frente al desastre, dindose respuesta inmediata que asegure
el minimo impacto sobre el medio, para lo cual cuenta con personal capacitado tanto
en el extranjero como a nivel nacional a fin de poder contribuir a preservar el medio
ambiente acuatico.
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BAP “Rio Ocafia” navegando en el Mar de Grau.

Con el fin de contrarrestar el alto grado de errores humanos, responsables del 80%
de los graves desastres maritimos, la Direccién General de Capitanias y Guardacostas
en su condicién de Autoridad Maritima Nacional, participa activamente en la
ejecucién de las disposiciones contenidas en el Convenio Internacional sobre
Normas de Formacién, Titulacién y Guardia para la Gente de Mar, verificando
que las actividades relacionadas a la formacion, titulacién, refrendo, revalidaciéon y
evaluacion de la competencia del personal, estén de acuerdo con dicho Convenio.

El Peru integra el Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos, mediante
Resolucion A.706 (17) de fecha 6 noviembre de 1991, la Organizacién Maritima
Internacional aprobé el Servicio de Radioavisos a los Navegantes de alcance
mundial, asignando al Pert el area de responsabilidad NAVAREA XVI. Para lo cual,
la Autoridad Maritima cuenta con el equipamiento necesatio, con el fin de recibir
avisos de socorro, emergencias, brindar informaciéon de ayuda a la navegacion y
facilitar el acceso a los servicios publicos de telecomunicaciones. Para brindar este
servicio, cuenta con 4 Estaciones Costeras de clasificacion A2-A3 (Paita, Callao,
Mollendo e Iquitos) y 15 Estaciones Costeras de clasificacién Al, que se encuentran
en las instalaciones de las Capitanfas Guardacostas de Zotritos, Talara, Pimentel,
Salaverry, Chimbote, Supe, Huacho, Chancay, Pisco, San Juan, Ilo, Yurimaguas,
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Pucallpa, Puerto Maldonado y Puno. Estas estaciones costeras tienen la capacidad
de recibir las llamadas de emergencia de los buques en peligro o emergencia, de
manera que la Comandancia de Operaciones Guardacostas pueda efectuar las
operaciones de busqueda y rescate o de evacuacién aero médica en el menor tiempo
posible. Para lograr esta misién, las estaciones costeras cuentan con los sistemas
de radio en diferentes bandas, medios automaticos para trasmitir y recibir sefiales
de alerta, mediante el uso de la Llamada Selectiva Digital (LSD) o bien a través
del sistema INMARSAT. Ademas cuenta con la capacidad de recibir y transmitir
mensajes escritos con informacién urgente de seguridad maritima (MSI), avisos a los
navegantes e informaciéon meteorologica (sistema NAVTEX).

Con el fin de cautelar las actividades en el Mar de Grau, tfos y lagos navegables se
cuenta con el Grupo de Operaciones Guardacostas, Unidad de la Comandancia de
Operaciones Guardacostas, que tiene como misioén efectuar operaciones de abordaje
de mediano y alto riesgo, con la finalidad de reprimir las actividades ilicitas en la
jurisdiccion de la Autoridad Maritima, en apoyo a las Capitanfas Guardacostas, para
lo cual reciben una capacitacion especializada en el uso de armamento menor y
armas no letales, abordaje como dotacién de presa, natacién de combate, reacciéon
antidisturbios, primeros auxilios, legislacion maritima, derechos humanos e
inteligencia de campafia.

Para dotar las diferentes unidades y dependencias, se cuenta con la Escuela de
Capitanfas y Guardacostas, como dependencia técnica de la Direccién General de
Educacion, cuya creacion se basé en la necesidad de crear un organismo responsable
para proporcionar la capacitacién requerida por el Personal Naval para cumplir
eficientemente las normativas nacionales e internacionales para el desarrollo de las
actividades encomendadas en el ambito de responsabilidad de la Organizacion de
Capitanfas y Guardacostas.

La Escuela de Calificacién por Actividad Capitanfas y Guardacostas fue creada por
Resolucién de la Comandancia General de la Marina de fecha 21 de octubre de
1999, afo en que ademads se aprobd su insignia de Calificacion. En el afio 20006,
por primera vez, cuatro damas obtuvieron dicha calificacién, posteriormente dos
de ellas serfan las primeras oficiales embarcadas a bordo de unidades guardacostas
en mision de patrullaje maritimo por el litoral peruano.

Esta Institucién Educativa dicta el Programa de Segunda Especialidad Profesional
de Guardacostas para el personal superior; Programa de Actualizacién Profesional
Técnica de Guardacostas (Avanzada) para el personal subalterno; y 24 Programas
de Capacitacién Complementaria para todo el personal que integra las dotaciones
de las Unidades y Dependencias de la Organizacién de Capitanias y Guardacostas.

Direccién General de Capitanias y Guardacostas | 195



La formacién e instruccién del personal guardacostas se complementa y desarrolla
a través de la Escuela de Operaciones Riberefias, una de las mas modernas de
su género en Sudamérica, creada en el marco del compromiso asumido por la
Marina de Guerra en la lucha contra el trafico ilicito de drogas, accion que cumple
intensificado en las jurisdicciones de las Capitanias Guardacostas Fluviales de
Iquitos, Pucallpa y Yurimaguas con el apoyo de modernas unidades de interdiccion
riberefia.

Las unidades de interdiccién riberefia son operadas por personal naval entrenado
en la Escuela de Operaciones Riberefias. Estas unidades son permanentemente
desplegadas en los rios de la Amazonia para realizar acciones de patrullaje y
control, apoyando a las operaciones efectuadas por las diferentes Capitanias de
Puerto en la prevenciéon de posibles actos ilicitos que se pudieran realizar en el
ambito de su jurisdiccion, asi como en apoyo a otros sectores competentes, a la
Policfa Nacional y otras entidades del estado que asf lo soliciten.

Este Programa Riberefio que empezé a tener mayor impulso a partir de enero de
1998 y tiene como objetivo establecer y dotar una mayor cantidad de Puestos de
Control de Capitanias, debidamente equipadas con el soporte logistico, en lugares
estratégicos de los principales rfos navegables de mayor trafico que conducen a las
fronteras del pais.

Cabe resaltar que el Pert ha sido elegido miembro del Consejo de la Organizacién
Maritima Internacional (OMI), en las elecciones celebradas el 29 de noviembre del
2013 en Londres en el marco de la Asamblea de dicha organizacién, marcando asi
el retorno de nuestro pafs al mismo luego de 32 afios, constituyendo un importante
reconocimiento al esfuerzo que viene realizando la Autoridad Maritima Nacional
ante dicha organizacioén, a través del trabajo conjunto con la Cancilleria en la
busqueda de soluciones comunes a los desafios globales en materia de seguridad
y proteccion a las naves y a la navegacion, seguridad de la vida humana, y cuidado
del medio marino.

Esta eleccién da cuenta del firme compromiso de la Marina de Guerra del Pery, de
la Direccién General de Capitanias y Guardacostas en su condicién de Autoridad
Maritima Nacional y el del paifs, con el desarrollo sostenible de la navegacién, y
reafirma su condicién de "Pafs Maritimo", para lo cual se cuenta con un programa
de capacitacién para el personal que labora en esta Organizacién, asi como el
desarrollo de proyectos de unidades de superficie aéreas y terrestres para poder
cumplir con la misién encomendada por el Estado peruano y mantener la imagen
del Pert como pafs maritimo y referente a nivel regional y mundial.
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BAP “Rio Pativilca” y BAP “Rio Cafiete”, nuevas Patrulleras Maritimas que permitiran realizar
operaciones de control y vigilancia, asi como de prevencion, disuasion y represion de las actividades
ilicitas, operaciones de busqueda y rescate (SAR), proteccién del medio ambiente acuatico;
asimismo, velaran por la seguridad de la vida humana en el mar, garantizando de esta manera la
defensa de los intereses nacionales.




BAP. Carrasco, nuevo Buque Oceanografico con Capacidad Polar.




Direccion de Hidrografia y
Navegacion

Un valioso conjunto de documentos conocidos como derroteros, nos trasladan
a los iniciales afios que precedieron a la centenaria Direccién de Hidrografia y
Navegacion, aquella época cuando los navegantes reconocian el perfil de las costas,
localizaban poblaciones y determinaban puntos de importancia que les permitia
reabastecer las naves. Dichos documentos datan del afio 1675, investigados y
estudiados por la Doctora Marfa Rostorowski de Diez Canseco en el Museo Naval
de Madrid, donde también hall6 un plano del Callao del afio 1744 publicado en
version francesa del viaje de Jorge Juan y Antonio de Ulloa en 1752, que precede a
los planos del viaje de Malaspina en 1790.

La Academia Nautica de Lima y la Capitania de Puerto del Callao, establecidas el
1° de noviembre de 1791, pueden considerarse puntos de partida para lo que mas
adelante sera el Dep6sito Hidrografico de Lima. El primer maestro de la Academia
fue el cartdgrafo espafiol, Andrés Baleato; autor de un juego de mapas de las
Intendencias y del virreinato peruano, asi como de la Capitania General de Chile,
quien ademds aport6 sustantivos trabajos al Depésito Hidrografico. Baleato, al
ingreso de las fuerzas de San Martin a Lima, retorné a Espafia y continué su labor
en el Depésito Hidrografico de Madrid.

En esta travesia historica, el 20 de junio de 1903, el Presidente de la Republica,
Ingeniero Eduardo Lopez de Romania, crea la Comisiéon Hidrografica, conformada
en su totalidad por integrantes del Cuerpo de Oficiales de la Armada, quienes
contaban con las competencias técnicas para realizar el delicado trabajo del
levantamiento de las cartas que facilitarfan la navegacion en las costas del Pacifico
y en los rios de la Amazonia.

Desde entonces, ha contribuido al cumplimiento de la misién de la Marina de
Guerra del Pert y al desarrollo nacional sirviendo como apoyo a la seguridad del
navegante en el mar, rios y lagos, incrementando asi su ayuda hacia la investigacion
en las areas de Hidrograffa, Cartografia, Navegacién, Oceanografia, Sefializacién
Nautica y Geomatica. Su importante labor ha sido determinante para que acceda a
reconocimientos de instituciones de gran prestigio internacional.
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Topografia al perfil costero.

En el Departamento de Hidrografia se realiza el planeamiento, ejecucién y
procesamiento de los trabajos de campo, los cuales radican en la recolecciéon de
datos batimétricos y topograficos que luego son revisados, procesados y evaluados
a fin de proveer informacién para el proceso de produccién de cartas nauticas,
cartas electronicas y configuracién de modelos digitales del fondo marino, asi
como la configuracién topografica adyacente, en mares, rios y lagos.

Para los trabajos de campo cuenta con equipamiento de tltima generacién, como
es el caso de tecnologia multihaz, la cual tiene la capacidad de realizar un barrido
al 100 por ciento de la configuracién del fondo marino.

Los levantamientos hidrograficos constituyen una labor que implican el uso de
batimetria de alta resolucién, topografia y geodesia satelital, pues aseguran la
navegacién de las unidades navales, mercantes y pesqueras. Igualmente, efectian
la localizacién y posicionamiento geodésico de alta precisién, asi como rastreo
y bisqueda de objetos hundidos en el fondo marino para cilculo de dragado e
inspecciones técnicas para construcciones e instalaciones riberefias y portuarias.

En cuanto al Departamento de Cartografia, su importancia vital reside en la
elaboracién de cartas nduticas impresas y cartas nduticas electronicas, elaboradas
a través de un proceso de produccién cartografica, certificado bajo las normas de
Gestion de la Calidad ISO 9001:2008. Estos servicios especializados se extienden
a diferentes instituciones publicas y privadas, teniendo presencia, participacion
técnica y asesoramiento en temas de gran importancia, como la determinacién de
la frontera maritima entre Perd y Chile.

200 | Compendio de Historia Maritima y Naval del Pert



Ayuda a la navegaciéon permanente.

En el Departamento de Geomadtica se elaboran productos importantes para el
desarrollo de planes estratégicos y Ayudas a la Navegacion que son la Ortofoto
(imagen georeferenciada y ortorectificada) y el plano topografico, extraidos de
fotografias aéreas y posicionamiento en el terreno in situ recolectando toda la
informacién, como modelos digitales del terreno, curvas de nivel, toponimia y
petfil costero. Asimismo, se desarrollan Sistemas de Informacién Geografica que
es una base de datos expresada a través de una carta o mapa digital, vuelos virtuales
en 3D, de las cuales se procesa y analiza informaciéon geoespacial de interés de
manera inmediata, facilitando la toma de decisién en beneficio de las Fuerzas
Navales. A esto se afiaden estudios multitemporales y cartas imagen que muestran
proyectos especiales, como son los cambios geomorfoldgicos que se originan en el
terreno por efecto de la naturaleza y la accién del hombre.

Para estas tareas, se emplean softwares especializados en el tratamiento de imagenes
satelitales, creacion de base de datos, simulaciones virtuales y procesamiento de fotos
aéreas que luego permitirain mantener actualizada la informacién de areas para el uso
estratégico y el desarrollo regional.

El Departamento de Navegacién actualiza y suministra cartas, publicaciones e
instrumental ndutico para las Fuerzas Navales y navegantes en general, elabora
liminas y publicaciones nduticas, entre las que se encuentran los avisos a los
navegantes, derroteros de la Costa del Peru, de los rios de la Amazonia y del lago
Titicaca. Incluye el catidlogo de Cartas y Publicaciones Nduticas, lista de faros y
sefiales nduticas, almanaque nautico, tabla de mareas y publicaciones de interés.
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Vista panoramica de Base Cientifica “MachuPicchu” en la Antartida.

Dentro del abanico de actividades de la Direccién de Hidrografia, el Departamento
de Oceanografia, tiene la responsabilidad de monitorear las condiciones océano-
meteoroldgicas, que permiten estudiar el fenémeno El Nifio, los oleajes andémalos,
las mareas, asi como el comportamiento de nivel del mar ante la ocurrencia de
tsunamis. También se encarga del Modelamiento Numérico de los procesos
costeros aplicados a proyectos de desarrollo y de circulacién de corrientes en el
area costera, asi como de la Determinacién de Linea de Alta Marea, estudios de
contaminacién marina, ordenamiento e impacto ambiental en mar, rios y lagos.

Corresponde al Departamento de Sefializacién Ndutica la instalacién de ayudas a la
navegacion visual como boyas, faros, faroletes, balizas, luces de enfilacion, letreros
indicadores a lo largo del litoral, en la Amazonia y el lago Titicaca. De la misma
manera, tiene a cargo las radioayudas, respondedores de Radar (RACONES) y
Sistemas de Identificacién Automaticas (AILS), instalados en los puertos de mayor
trafico que contribuyen al desarrollo del pais.

La Direccién de Hidrografia y Navegacion cuenta con 16 estaciones meteorolégicas
en la costa, en las islas del lago Titicaca, en Madre de Dios e Iquitos, 11 estaciones
mareograficas a lo largo del litoral, 56 faros ubicados en la costa, 6 en el lago
Titicaca y 6 en la Amazonia.

Asimismo cuenta con un darea operacional responsable del planeamiento,
alistamiento, organizacién y control de las Unidades Hidrograficas asignadas a la
ejecucion de las actividades técnicas de responsabilidad, cuenta con embarcaciones
que realizan trabajos hidrograficos, en el litoral. Ellos son el BAP Carrasco; el
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BAP Carrillo y BAP Melo, de similares caracteristicas, cuentan con sistemas

de posicionamiento, navegacién y equipos hidrograficos necesarios para el
cumplimiento de la misién; asf como las embarcaciones hidrograficas, AEH Macha,
AEH Pulpoy AEH Calamar, las cuales poseen sistemas multihaz para la adquisicion
de profundidades y modernos equipos de navegacién y posicionamiento. Para el
trabajo en la Amazonia, tiene el apoyo del BAP S#glich, que tiene un radar de trabajo
JRC-jma-6252-6, girocompas Sperry SR-130, ecosonda Raythe6n, navegador por
satélite y software Hypack.

En el afio 2014, se inicié en los astilleros Construcciones Navales P. Freire S.A.
ubicados en Vigo, Espafia, la construccién de un nuevo Buque Oceanografico con
Capacidad Polar, el mismo que ha sido bautizado como BAP Carrasce. La unidad
naval se enmarca en el denominado proyecto de inversién publica “Mejoramiento
de los Servicios de Investigacion Oceanografica de la Marina de Guerra del Pert en
el Domino Maritimo y de la Antartida”; con capacidad de desplazamiento maxima
carga de 5,000 toneladas, este buque presentara una eslora de 95.3 metros, una
manga de 18 metros y puntal de dos metros. Ademas entre otras caracteristicas la
nave tendra un calado maximo de 5.95 metros, autonomia para 51 dias, velocidad
maxima de 16 nudos en navegacién normal, 12 nudos en navegacién crucero y
con capacidad para 50 tripulantes y 60 cientificos. El acero de la mejor calidad
que se viene construyendo, le permitird navegar en aguas con presencia de hielos.
Tanto el disefio como la estructura del casco como las hélices estan disefiados para
ello. Contara con equipos de muestreo de agua y del fondo marino, un vehiculo
de operacién remota con una profundidad de operaciéon de hasta 1,000 metros,

Direccion de Hidrografia y Navegacion | 203



dos vehiculos auténomos sumergibles con capacidad de navegaciéon de 24 horas,
sensores para realizar mediciones de temperatura, conductividad y corrientes
marinas (oceanografia) y batimetria multihaz (hidrografia).

Asimismo, tendrd un hangar y cubierta porta helicopteros, dos lanchas RIB para
busqueda y rescate, transporte de dos contenedores de 20 pies, dos grias tipo
telescopicas de una tonelada de capacidad, bodegas de carga para abastecimiento
de la Estacién Cientifica Machu Picchu en la Antartida. Adicionalmente, el
buque estard condicionado con un ambiente para enfermeria con capacidad para
atenciones médicas, con equipo basico para operaciones quirirgicas y odontologicas,
laboratorio de levantamientos hidrograficos para el proceso de evaluacién de datos
batimétricos, laboratorio de quimica para el estudio de las muestras, laboratorio
himedo y seco, laboratorio de oceanografia y geologia marina. Con todo ello,
esta unidad cumplira la misién de investigacién en oceanografia fisica, quimica,
biolégica y geoldgica, levantamientos hidrograficos y meteorologia, logistica
y soporte para atender a la Estacién Cientifica Machu Picchu en la Antartida,
acciones de rescate, capacidad SAR, apoyo operaciones humanitarias, ademas de
poseer un equipo y material de contingencia ante derrame de hidrocarburos.

El Peru es miembro consultivo del Tratado Antartico, al cual se hizo merecedor el
9 de octubre de 1989, mérito obtenido gracias al esfuerzo de la Marina de Guerra
que emprendié la empresa antartica el afio 1988, contando para ello con el BIC
Humboldz. Es, sin duda, uno de los mas importantes logros institucionales de los
dltimos afios.

A nivel nacional e internacional, la Direccién de Hidrografia y Navegacién mantiene
relaciéon con diversos organismos. En Pert: con el Comité de Asesoramiento
Cientifico del Instituto Nacional de Defensa Civil, Servicio Nacional de
Meteorologia e Hidrologfa, Instituto Antartico Peruano, Centro Nacional de
Alerta de Tsunamis, enlazado con Hawaii, Sociedad Geografica de Lima y Comité
Cartografico Conjunto. A nivel internacional: es miembro de la Organizacién
Hidrografica Internacional (lo que agrupa el Comité de NAVAREAS, Radioavisos
a los Navegantes, Comisiéon regional del Pacifico Sud Oriental y Consejo
Consultivo de la OHI), Asociacién Internacional de Autoridades y Faros (y sus
comités técnicos), Comision Oceanografica Intergubernamental (y sus 17 filiales),
Organizacién Maritima Internacional (y sus instrumentos), Comisién Permanente
del Pacifico Sur, Organizacién Meteoroldgica Mundial e Instituto Panamericano
de Geografia e Historia.

Servicio de Hidrografia y Navegacion de la Amazonia
La Marina de Guerra incorpord al oriente amazénico en los quehaceres nacionales,
en directa respuesta a la disposiciéon del presidente Ramoén Castilla (1861), y
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cuya Comisién formada para este efecto, concluiria con el arribo a Iquitos de
hombres y naves que, a su vez, fundaron la ciudad que hoy todos conocen. En
este ritmo de trabajo, debe destacarse la creacién de la Comisiéon Hidrografica
de la Amazonfa en 1867, cuando se contrata al contralmirante confederado John
Tucker quien, conjuntamente con oficiales de Marina, exploré y levanté cartas de
los rios amazdnicos, mision que se prolongd hasta 1875 al crearse la Junta de Vias
Fluviales integrada por marinos como Leoncio Prado, German Stiglich, Francisco
Carrasco, Oscar Mavila y Eduardo Raygada, quienes contribuyeron a descubrir
regiones ignotas de ingentes recursos.

La superficie amazonica posee una red natural de vias de comunicacién de rios
navegables, hecho que motivé al Presidente Fernando Belaunde Terry, sefialar que
“los rfos son las carreteras de la Amazonia”.

Es asi como en esta atractiva region, rodeada de rios, canales y extraordinarios
paisajes en las margenes del rfo Itaya, se encuentra situado el centro de operaciones
del Servicio de Hidrografia y Navegaciéon de la Amazonia. Desde alli, ejerce
asesoramiento y apoyo alas operaciones navales y contribuye al desarrollo cientifico
y técnico de la region. En la zona, los hidrégrafos peribdicamente, realizan estudios
a través de los 14,000 kilémetros de rios navegables, que conforman la extensa red
fluvial de la Amazonia, la cual ofrece al Pert una excelente oportunidad para su
progreso, ubicandonos como pais bioceanico.

En tal dindmica, el Servicio de Hidrografia
y Navegaciéon de la Amazonfa realiza
diversos estudios los cuales actualiza y
publica anualmente, como las Cartas
de Navegacién, las tablas de distancia
y el derrotero fluvial de la Amazonia
Peruana, donde se ofrece una descripcion
de los rios navegables de la selva y se
proporciona al navegante instrumentos
para una adecuada ubicacion.

Esta fecunda accién, esforzada y de
especial profesionalismo, en los 111
afios de creacién de la Direccién
de Hidrografia y Navegacién, han
constituido pilares fundamentales para

que a través de esta vasta trayectoria

3 El Servicio de Hidrografia y Navegacion de la Amazonia realiza
ocupe un lugar de preponderancla entre diversos estudios los cuales actualiza y publica anualmente.

los paises maritimos del mundo.

Direccion de Intereses Maritimos | 205



Contribuyendo con el desarrollo en el territorio nacional.




Servicios Industriales de la Marz'nq
SIMA-PERU

Los peruanos sin excepcién, debemos sentirnos orgullosos de contar con una empresa
tal como los Servicios Industriales de la Marina SIMA-PERU, que a lo largo de sus
64 afios de actividad empresarial ha marcado una historia de grandes logros en el
campo de la industria naval y metal mecanica. Su rol estratégico resulta fundamental
para la defensa y el desarrollo nacional, siendo en la actualidad un ejemplo de empresa
competitiva debido al crecimiento importante que estan alcanzando sus actividades a
través de la exportacion de productos con valor agregado y el consecuente beneficio
que esto representa para el desarrollo socio-econémico y tecnoldgico del pafs.

Como toda empresa, SIMA PERU cumple objetivos propios de una gestion
eficiente que le permiten salud financiera para convertirse en un instrumento clave
en la consecucién de los objetivos politico-estratégicos que el Estado le asigna,
siendo uno de los principales el soporte tecnologico que representa para la Marina
de Guerra del Pera.

Desde su creacién, su misién prioritaria ha sido efectuar el mantenimiento,
modernizacién, disefio y construcciéon de las unidades de la Armada Peruana, y
complementariamente ejecutar proyectos relacionados con la industria naval y
metal mecanica para el sector estatal y privado, bajo los mas exigentes estindares de
calidad, seguridad y salud, y protecciéon del medio ambiente, contando para ello, con
las certificaciones ISO 9001, OHSAS 18001 e ISO 14001.

Cuenta con tres centros de operaciones, ubicados estratégicamente en puertos
marftimos y fluviales del Peru (Callao, Chimbote e Iquitos).

Contribucion a la Defensa Nacional

SIMA PERU, a lo largo de su historia, ha construido fragatas misileras, patrulleras
guardacostas, patrulleras de costa, patrulleras fluviales, cafioneras, barcazas, chatas,
motochatas, lanchas hidrograficas y lanchas de desembarco, siendo lo mas reciente la
construccién de dos remolcadores de puerto que prestan servicios en la Base Naval
del Callao; la construccién de ocho patrulleras de puerto para la Direccion General
de Capitanias y Guardacostas; dos lanchas de practico de aluminio, para transporte
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Personal altamente capacitado.

de personal, por encargo de la Direccién General del Material (DIMATEMAR) de
la Marina de Guerra del Per.

Actualmente, esta construyendo una segunda cafionera fluvial para la Comandancia
General de Operaciones de la Amazonia, como parte del programa de modernizacion
de la Armada Peruana, e igualmente médulos de acero para las bases y puestos de
control y vigilancia ubicados en las zonas del VRAEM, Urubamba, y en otras zonas
del territorio nacional.

Antecedentes Historicos

El 30 de agosto de 1964 se ensamblé en una grada provisional erigida en la Base
Naval del Callao, la gria flotante 2 de Mayo, hito que inici6 la construcciéon naval en
la Marina de Guerra.

El 14 de febrero de 1950 por Decreto Supremo 013 se dispone que el Departamento
Industrial del Arsenal Naval, inaugurado el 31 de julio de 1938, pase a ser el Servicio
Industrial de la Marina, otorgandole asf autonomia para satisfacer los requerimientos
de las unidades de la Armada, la Marina Nacional y entidades privadas, en ese
entonces era Presidente de la Republica Manuel A. Odria y Ministro de Marina
el Contralmirante Roque A. Saldias. Siete afios después el flamante SIMA Callao
construy6 un ganguil (embarcaciéon que transporta la broza extraida por una draga)
de 175 toneladas, primer proyecto de la empresa. El ganguil quedé habilitado para el
servicio del Arsenal Naval, era el afio 1953.
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Expertos en construcciones navales.

El 26 de julio de 1958, el lanzamiento del proyecto 003, BAP Zorritos, marca
precedente peruano en la historia de la construccién naval sudamericana, hazafia en
la que cupo a la etapa de planeamiento y organizacién especial mérito, antes que la
ejecucién por ingenieros y personal técnico peruano y britinico, concluyera con la
botadura —de la grada N° 1- de este buque tanque de casco remachado. Es de alabar
la prevision de la empresa en tanto esta grada fue construida con la prospeccion de
erigir naves hasta de 25,000 toneladas.

Principales Proyectos de la época:

N° Proyecto Embarcacion Tonelaje Fecha

1 001  Ganguil 175 Ton 1953

2 002  EP Explorador 120 Ton 1954

3 003  BAP Zotritos 25,000 Ton 1958

4 004 Buque Petrolero Lobitos 8,810 Ton 02-05-1965
5 005  Buque Petrolero Parifias 10,256 Ton 02-05-1967
6 006  Buque Petrolero Pimentel 10,256 Ton 30-12-1967
7 007  BAP Ilo (Hoy BAP Mollendo) 13,130 Ton 15-07-1970
8 008  Rimac (Gemelo del carguero Ilo) 13,130 Ton 12-12-1971
9 009  Guardacostas BAP Rio Chira 145.5 Ton 18-11-1971
10 010/011/012 Ganguiles 280 Tonc/u  01-09-1970
11 013  Buque Granelero José Olaya 25,557 Ton 09-05-1973
12 014 Hermanos Carcamo 25,000 Ton 19-12-1973
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Cafionera Fluvial BAP. Manuel Clavero, construida en el Sima Iquitos.

13 015 Cisterna 300 Ton 28-04-1972
14 - Transbordador Manco Cépac 1 800 Ton 30-08-1971
15 016  Granelero Amazonas 25,000 Ton 25-07-1974
16 017 Buque Petrolero Trompeteros 25,243 Ton 17-10-1975
17 018 BAP Talara 25,243 Ton 23-01-1978
18 019  Buque Tanque Capahuari 25,243 Ton 18-07-1977
19 020 Patrullera Guardacostas Rio Cafiete 325 Ton 03-04-1976
20 021 a 025 Patrulleras Guardacosta 300 Ton c/u Oct1980 — Feb1981
21 022 BIC Humboldt 1,980 Ton 13-10-1978
22 026 Maranédn 25,243 Ton 22-05-1980
23 027 Buque Multipropésito José Pardo 20,000 Ton 12-11-1981
24 028 Buque Tanque Pavayacu 25,243 Ton 17-12-1982
25 029 Buque Tanque Isabel Barreto 25,243 Ton 30-03-1985
26 030 BAP Montero (Fragata Misilera) 2,400 Ton 08-10-1982
27 031 BAP Maridtegui (Fragata Misilera) 2,400 Ton 08-10-1984

La década del 90 marca el ingreso del SIMA Perd en la construcciéon de naves
pesqueras de alta tecnologia, aplicable también a dos remolcadores de bahia: Il y
La Punta, y a una draga flotante contratada por la Empresa Nacional de Puertos,
por encargo de Damen Shipyards de Holanda. La notable tarea de reactivacion del
buque granelero José Olaya (proyecto 013 del 9 de mayo de 1973) que habia dejado de

210 | Compendio de Historia Maritima y Naval del Pert



Labores de ensamblaje en el SIMA.

operar desde 1988 por una averia en el sistema de gobierno, concluyé exitosamente
y el buque fue rebautizado Huascardn.

El Servicio de Armas y Electrénica de la Marina de Guerra, se establecio el 2
de mayo de 1991 al fusionarse la Divisién de Electronica y Sistemas de Armas,
conformando asi el més joven centro de operaciones del SIMA PERU. Tiene la
misién de realizar el mantenimiento y reparacion de sistemas y equipos electronicos
de las Fuerzas Navales y sus sistemas de armas en la coyuntura de ser la naturaleza
de la guerra esencialmente electrénica. El desarrollo de simuladores de ataque y
de trimado para submarinos as{ como el prototipo de vehiculo aéreo no tripulado
para reconocimiento, desarrollo de un sistema de comando y control de tecnologia
propia VARAYOC, un equipo de medidas de apoyo a la guerra electrénica MAGE,
sistemas de monitoreos de los motores principales de las unidades navales, entre otros
proyectos de investigacién y desarrollo, asi como la fabricacién de componentes
electronicos, la modernizacion de sistemas electrénicos de los buques y su reemplazo
de determinadas unidades por médulos electrénicos disefiados, asi como partes de
sensores y armas, son actividades en la moderna historia del SAE.

El Sima Callao en lo que puede considerarse una novedosa etapa, de produccién
cientifico-histérica, catalogacion siglo XXI, ha restaurado en los ultimos afios,
cuarenta y ocho piezas de artillerfa, cafiones de diversa procedencia y categoria
que se encuentran distribuidos en las Dependencias navales y también en cuarteles
militares.
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Solida muestra de la tecnologia aplicada por el SIMA.

En la concatenacién de la inquietud histérica de la administracién SIMA CALLAO,
el 28 de abril 2006 zarp6 de la poza de la Escuela Naval la balsa "Tangaroa",
version siglo XXI de lo que significé el 28 de abril de 1947 la expedicién Kon Tiki.
La primera fase del proyecto Tangaroa se inici6 el afio 2004, cuando el Director
del Museo Naval Contralmirante Fernando Casaretto Alvarado contacté con la
sefiorita Cecilia Wessel, coordinadora de este proyecto. Olav Heyerdahl, nieto de
Thor Heyerdahl quien fuera comandante de la Kon Tiki, integrada ademas por
Knut Haugland, Bengt Danielsson, Eric Hesselberg, Torstein Raaby y Herman
Watzinger, integrarfa la dotacién 2006 con Torgeir S. Higraff, Oyvin Lauten,
Anders Berg, Bjarne Krekvik a quienes se uni6 el navegante Teniente Primero
Roberto Sala Rey de la Marina de Guerra del Pert.

El Centro de Operaciones N° 2 tiene simiente en la Factoria Naval de Iquitos,
tema éste profusamente investigado y cuya refundacién como Servicio Industrial
de la Marina-Iquitos, tiene origen en el Decreto Supremo N° 008-72-MA del 1 de
agosto de 1972. La concatenacion histérica se anuncia con el Apostadero Fluvial
(establecido con la fundacién de Iquitos el 5 de enero de 1864), el cual darfa paso
al Servicio Industrial de Iquitos (SIDI) importante 6érgano logistico de la entonces
Fuerza Fluvial del Amazonas.

Se inscriben entre sus obras de mayor envergadura la construcciéon del buque-
hospital Morona el afio 1975 de sefialada labor en la Accién Civica, labores que
hoy son también realizadas por el BAP Curaray que el 11 de abril 2007 zarp6 del
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Personal del SIMA, realizando trabajos de soldadura.

puerto Malecon Grau de la ciudad de Pucallpa para realizar su primer viaje de
este programa en apoyo a las comunidades nativas ubicadas aguas arriba del rio
Ucayali. El afio 1979 el SIMA-IQUITOS construyé el buque tutistico Amazon
Explorer para la empresa privada. El mismo afio la empresa alemana Wild Life
Films contrato la construccién de una nave destinada al rodaje de una pelicula.

En 1980 el astillero construyé el buque hidrografico BAP S#glich cuyo casco es
idéntico al del buque hospital Morona. El siguiente afio la corporacion departamental
de Loreto contraté tres buques topico: Honorato Jorddn, Daniel Carrion 'y Garayar, los
que fueron sucesivamente entregados entre este afio y 1982.

En el afio 2003, a raiz del cambio de curso e inundacién del rio Amazonas, y los
graves deterioros que sufrieran las instalaciones del astillero, este es trasladado a
cuatro kilémetros de su ubicacién, siempre sobre la ribera del rfo Nanay, en el ex
fundo Santa Clotilde.

Esta reubicacién permiti6é que el astillero pueda seguir operando con normalidad,
proporcionando, a la vez, empleo para los pobladores de la region, lo que resulta
de vital importancia para la economia regional y nacional.

El Centro de Operaciones N° 3 SIMA-CHIMBOTE, ubicado en el lado norte
de la bahifa del Ferrol en el Departamento de Ancash data del afio 1973, esta
asimismo al Servicio de la Industria Naval y Metalmecanica, a lo que podemos
sumar las importantes actividades de investigacion y desarrollo tecnolégico que
realizan por igual todos los Centros de Operaciones.
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Constituye el complejo calderero estructural mas grande y moderno del pafs, con
equipos y maquinarias, distribuidos en diversos talleres que permiten procesar
7,200 toneladas de acero por afio.

En los dltimos afios la intervencion del SIMA PERU en la industria metalmecanica
de nuestro pafs ha registrado un notable crecimiento acorde con la avanzada
tecnologfa, grdas puente y grias pértico, tuberias de presion, tanques y reservorios
para almacenamiento de todo tipo de fluidos, edificios y naves industriales, muelles
metalicos, unidades de bombeo para pozos petroleros se han sumado al tipo de
obras antes mencionado, ello en el encaminamiento de satisfacer las demandas
del pafs, es por ello que podemos mencionar que el SIMA Chimbote es el mayor
constructor de puentes del Peru.

El SIMA PERU, es pues un organismo que nacié con el temprano esfuerzo de
hombres em-prendedores, generaciones que fueron levantando una estructura de
corazény de acero que paulatinamente fue desarrollando para crear nuevos horizontes
fuera del Callao y asf legar a los hombres que los continuaron una empresa que en la
historia contemporinea da a la nacién peruana razones de auténtico orgullo.

El regreso a las construcciones de Alto Bordo
Buque Escuela a Vela

Uno de los anhelos de la Marina de Guerra del Pert, era el contar con un buque
escuela. Esto empez6 a ser realidad desde diciembre del afio 2012 con la puesta de
la quilla, del Buque Escuela a Vela Unidn, el mismo que fuera encargado al SIMA
PERU, para que se construya en su astillero del Callao, con la capacidad y experiencia
de los ingenieros y técnicos Simistas, quienes han asumido este gran reto con todo
el profesionalismo y la responsabilidad que siempre les ha caracterizado, siendo hoy
por hoy, luego del viaje inaugural del BAP. Uridn, uno de los hitos mas relevantes de
la historia de esta importante entidad en lo que se refiere a construcciones navales.

Buques Logisticos Multipropésito

Otro de los proyectos interesantes para la Marina de Guerra del Perd, que se hara
realidad dentro de poco con el apoyo del Supremo Gobierno y que ha sido encargado
igualmente al SIMA PERU es la construccién de dos buques logisticos tipo
Multipropésito de la clase “Makassar”, los mismos que son requeridos por la Fuerza
de Superficie para recuperar y mejorar el servicio de transporte y soporte logistico
en operaciones que se realizan en el litoral peruano, llevando ayuda humanitaria en
caso de desastres naturales y otras situaciones de emergencia nacional.
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El Buque Escuela a Vela “Unién”.

Patrulleras Maritimas

Otro de los proyectos de inversiéon que cuenta la Marina de Guerra del Perd, es la
construccién de patrulleras maritimas del tipo PGCP-50 de 500 Ton. La construccioén
de estas unidades por parte de SIMA PERU, en su astillero de Chimbote, permitira
generar no s6lo puestos de trabajo, también dinamizar la economia nacional, asi
como cumplir eficientemente con los compromisos internacionales del Estado
Peruano, al realizar las tareas de busqueda y rescate de personas y embarcaciones en
el area de responsabilidad asignada al Pert; también brindar apoyo en las actividades
de ayuda humanitaria ante desastres naturales, asi como incrementar las capacidades
de control y vigilancia del espacio acuatico, busqueda y rescate e interdiccion de las
actividades ilicitas.

La construccién y puesta a flote de las 2 primeras unidades de su tipo nos ha
permitido obtener multiples beneficios, no solo el ansiado retorno a la capacidad
de construcciéon de buques de alto bordo, sino también el efecto multiplicador que
se ejerce sobre el aparato productivo de bienes y servicios, la generaciéon de nuevos
puestos de trabajo durante su proceso de construccién y por ultimo la transferencia
y actualizacién tecnoldgica que se producira en los astilleros del SIMA PERU.

SIMA PERU exporta sus productos y setvicios

Sus dltimos logros en el campo de las construcciones navales han ratificado a SIMA
PERU, como una empresa competitiva, capaz de atender los mas exigentes encargos
de empresas extranjeras.
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Barcazas y Remolcadores para Panama

El gran potencial que posee, le ha permitido cumplir eficientemente con el encargo
que le hiciera la Autoridad del Canal de Panama para la construccién de cinco
barcazas y dos remolcadores, los mismos que ya han sido entregados y se encuentran
operando en el mismo Canal.

Es destacable sefialar, que estos proyectos fueron obtenidos por SIMA PERU
mediante la participacién en licitaciones internacionales, compitiendo con los
mejores astilleros de Estados Unidos, Chile, China, Turquia y Espafia. Este ejemplo
de capacidad, ha merecido la felicitacién y el reconocimiento de las propias
autoridades del Canal, asi como del Ministerio de Defensa y de los més altos mandos
de la Marina de Guerra del Peru.

Cabe mencionar que los dos remolcadores construidos en su astillero de Chimbote,
tienen una capacidad de 55 toneladas bollard pull (fuerza de tiro), asi como las
cinco barcazas tipo ganguiles, construidas en el astillero del Callao, ya se encuentran
prestando servicios en los trabajos de ampliacion del Canal.

Actualmente, en el astillero del Callao, y para el mismo cliente, se construyen cuatro
barcazas para transporte de combustible, lo que evidencia una vez mas la avanzada
tecnologia y gran capacidad en esta linea de negocios, situandolo como una de las
empresas mas importantes de la region.

Remolcadores para Chile

En el afio 2012 se hizo entrega a la empresa Ultratug Limitada de Chile, de los
remolcadores “Colico” y “Maihue” de 60 toneladas de bollard pull (traccién a
punto fijo). Con anterioridad, fueron los remolcadores “Enco” y “Fuy”, ambos
de 41 toneladas, y que se encuentran operando en puertos chilenos y argentinos.
Recientemente se ha hecho entrega, al mismo cliente, de cuatro unidades de 60
toneladas de bollard pull, los mismos que vienen operando en puertos colombianos.

Metal Mecanica

En el rubro de metal mecanica, mucho de sus proyectos resultan emblematicos
como la construcciéon de 3 km de tuberias para la Segunda Linea Sifén Vird
correspondiente al Proyecto Especial Chavimochic; el Puente Bellavista, tipo
atirantado de 320m de longitud, considerado el mas largo y vistoso en su tipo en el
pafs, ubicado en la regién San Martin y el puente Comuneros para la Region Junin
que viene siendo construido gracias a un convenio con esa Regién, también del
tipo atirantado, con una longitud de 300 metros. A ello se suma la construccion de
mas de 300 puentes metalicos, de diversos tipos y tamaflios, instalados tanto en la
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costa, como en la sierra y selva del Perd, los que reafirma el importante apoyo que
brinda el SIMA PERU al desarrollo vial de nuestro pafs.

Proyecciones

En términos de contribucién con generacion de bienes y servicios, podemos sefialar
que se han logrado importantes incrementos en los ultimos afios, debido al esfuerzo
permanente por mostrar el gran potencial que posee para seguir expandiendo sus
actividades en el mercado nacional e internacional.

En cuanto a infraestructura ya se inicié la ampliacién de su capacidad instalada
que le permitird albergar una mayor cantidad de embarcaciones a ser construidas
y reparadas, teniendo en cuenta que nuestra industria naval debe constituirse en un
estimulo a la competitividad y productividad, al crecimiento sostenido, al ahorro
y generacién de divisas, al incremento del empleo y a una menor dependencia de
tecnologfas extranjeras, asi como al desarrollo socio econémico nacional.
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Contribuyendo a garantizar la seguridad y custodia de las instalaciones navales.




Policia Naval

La presencia de la Policia Naval en las multiples actividades institucionales, garantiza
la necesaria seguridad que debe enmarcarlas. Data esta organizacion del afio 1971 en
que el comando del Arsenal Naval del Callao la cred, contando con un centenar de
hombres pertenecientes a contingentes de entre los afios 1968 a 1971.

La entonces Compafifa de Policfa Naval inicié un afio después los primeros
destaques a las diferentes dependencias, entre ellas el Ministerio de Marina donde
fueron relevados los Infantes de Marina, que cubrian hasta entonces, el servicio de
seguridad y guardia del recinto.

En marzo 1973 ingresan al Centro de Instruccién Técnica y Entrenamiento Naval
los primeros alumnos de Policia Naval, aunque esta especialidad setfa creada
posteriormente, al egreso de estos aspirantes que como Maestros de Armas egresaron
en 1975. El 17 de junio de ese aflo, se institucionalizé oficialmente el Servicio de
Policia Naval, etapa fundacional que acude en la génesis de su desarrollo.

Actualmente el Servicio de Policfa Naval es un 6rgano de linea dependiente
jerarquicamente de la Comandancia de la Segunda Zona Naval. Cuenta para el
cumplimiento de su misién con cinco unidades que son las siguientes: La Compafiia
de Seguridad de Altas Autoridades Navales (SAAN). La Unidad de Seguridad: tiene a
su cargo la vigilancia y proteccion del personal e instalaciones navales a nivel nacional
asi como llevar a cabo diversas comisiones, entre ellas 1a rendicién de honores. La
Unidad Canina: responsable de ejecutar actividades de seguridad y rastreo, deteccion
de explosivos y drogas, y exhibiciones a puiblico ajeno a la Marina de Guerra. La
Unidad de Investigaciones: responsable de ejecutar los procesos de investigacion de
delitos que son competencia de la Institucion. El Centro de Internamiento Naval:
responsable de la custodia y control del personal naval que se encuentra cumpliendo
pena privativa de la libertad.

Cuarenta y tres afios de esmerados servicios en base a una excelente preparacion
de nuestro personal en sus distintos grados, desde sus inicios en los centros de
formacion hasta su entrenamiento en las unidades subordinadas a este servicio, se
puede apreciar un Policfa Naval cada vez mas profesional, donde no solamente se
instruye en el cumplimiento de los reglamentos y ordenanzas, sino también en lo
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mas importante, el respeto por los principios éticos y morales que caracterizan al
hombre de mar, y que deben tener presente a lo largo de su carrera profesional, asi
como en su vida personal, ya que estos principios son los que van a contribuir a
mantener a la Marina de Guerra como una de las organizaciones tutelares de nuestra
patria, en la cual pueda confiar la poblacion.

Cabe destacar la labor desplegada por el personal de este servicio, que cumple aun
fuera de horas laborables, con el fin de mantener la eficiencia y efectividad en el
cumplimiento de nuestra mision, que abarca desde la proteccion de Altas Autoridades
Navales, la seguridad del personal naval en el desarrollo de actividades oficiales,
seguridad de instalaciones, operaciones de control antidisturbios, actividades en
la prevencién contra el consumo y trafico ilicito de drogas y las investigaciones
dispuestas por la supetioridad naval, entre otras.

Habiéndolo demostrado el Policia Naval, en cada oportunidad que se le ha presentado,
no sélo para imponer disciplina, ley y orden, sino también cuando fueron requeridos




Entrenamiento antidrogas de la Unidad Canina.

para integrar los batallones ligeros de combate, asf como en el ultimo conflicto con
el Ecuador, cumpliendo las tareas propias de seguridad en instalaciones de valor
estratégico e integrando un elemento de maniobra terrestre, para el control y manejo
de prisioneros de guerra.

El gran nimero de efectivos en la organizacion, liderada por un Capitan de Navio,
oficiales, personal subalterno de la especialidad y personal adscrito, hacen de esta
dependencia del establecimiento naval terrestre, uno de los pilares en que funda su
seguridad la Marina de Guerra. "Lealtad y disciplina", el lema que todo policia naval
tiene grabado en su corazén y sobre el sol radiante que corona un ancla almirantazgo,
en su parte media central el escudo nacional.

“LEALTAD”: cuyo significado refiere a la firmeza de cardcter puesta en manifiesto

cuando cumplen sus funciones, considerando aquello que nos exigen las leyes, la
fidelidad y el honor;

“DISCIPLINA”: que es la formacién moral de cada persona, de acuerdo a la
instruccion recibida, cultivando asi el amor a nuestra institucion tutelar, la Marina de
Guerra del Peru.
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Presencia naval en todo el territorio nacional.




Presencia en Zonas Navales

La presencia de la Marina de Guerra en el territorio se manifiesta en la
organizacién de cinco Zonas Navales las que cuentan con el Comando,
dotaciones asignadas, el establecimiento terrestre y el manejo administrativo
consiguiente. Tradicionalmente con el proverbial rol en la defensa, acude la
Institucién al desarrollo nacional, por ello es familiar el uniforme naval no
solo en la regién geografica de la costa, sino también en el oriente amazdnico
y el altiplano. Queda pues asi desde los origenes histéricos establecida esta
presencia en la que se destinan importantes recursos humanos y materiales,
fortaleciendo la identidad nacional en todo el pafs. La Primera, Segunda y
Tercera Zonas Navales estdn bajo responsabilidad de la Comandancia General
de Operaciones del Pacifico. La Cuarta y Quinta Zonas Navales estan a cargo
de la Comandancia General de Operaciones de la Amazonia.

La Primera Zona Naval tiene sede de Comando en Piura, ciudad natal del
Almirante Miguel Grau -sexta cuadra de la calle Tacna-, desde donde proyecta
su misién, con especial énfasis en el estratégico litoral norte, donde las
capitanfas guardacostas operativamente a cargo de la Direccién General de
Capitanias y Guardacostas son al mismo tiempo centros de irradiaciéon de
nuestras actividades colaterales a las del propio Capitan de Puerto.

La Segunda Zona Naval tiene sede en la Provincia Constitucional del Callao
y ejerce desde allf estratégica presencia proyectandose a los departamentos de
Ancash, Huanuco, Pasco, Junin, Huancavelica, Ica y Ayacucho.

En el distrito de La Perla, Callao, se encuentra la Estacién Naval de la
Comandancia General de la Marina, sede de importantes instalaciones de esta
Estacién.

LaTercera Zona Naval, establecida enla ciudad de Arequipa comprende también
los departamentos de Moquegua, Tacna, Puno y Arequipa. La presencia de la
Institucién en esta zona del pafs se ha reafirmado en el transcurso de los afios,
incrementando el acercamiento con la poblacién, especialmente la de escasos
recursos, dada las actividades de indole social que realiza. Buen ejemplo de esto
es la atencién médica para lo que se cuenta con un médulo rodante de salud,
que llega periédicamente a las zonas mas alejadas de Arequipa y Mollendo.
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Tercera Zona Naval, Arequipa.

Un staff de profesionales en el area de salud atienden consultas médicas y
hacen entrega de medicinas gratuitamente. Simultineamente a las tareas de
ayuda humanitaria, se realizan visitas a los diversos centros educativos con el
fin de difundir y fomentar los valores del Gran Almirante Miguel Grau y las
actividades de la Marina en favor del desarrollo nacional.

La Cuarta Zona Naval, con base en Pucallpa, departamento de Ucayali, tiene
jurisdicciéon en los departamentos de Madre de Dios, Huanuco, Cusco y
Apurimac.

La Quinta Zona Naval, se asienta en la ciudad de Iquitos, Departamento de
Loteto y es la sede de la Comandancia General de Operaciones de la Amazonfa.
Su historia data desde el 5 de enero de 1864 cuando el Presidente Ramoén
Castilla fundé el departamento fluvial de Iquitos, y con esto se fortalece la
presencia institucional de nuestra Marina de Guerra en el oriente peruano.
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La Escuela Naval del Pert, alma mater de la Marina de Guerra del Pert.




Escuela Naval del Periu

La Escuela Naval del Pert tiene su mds lejano antecedente el afio 1657, a juicio de
Guillermo Lohmann Villena, cuando Luis Enriquez de Guzman, XVII virrey del
Peru, fundé la primera Academia N4utica para instruccién de pilotos, encargando su
direccién al Cosmografo Mayor Francisco Ruiz Lozano, a quien asigna como sede
para las actividades el Hospital del Espiritu Santo, fundado en Lima el afio 1573,
durante el mandato del Virrey Francisco de Toledo. En este hospital se brindaba
atencion médica a gente de mar, por ello se le llamaba Hospital de Mareantes.

Al fallecer Ruiz Lozano en el afio 1677, asume la ensefianza en la academia nautica
Juan Ramén Koenig, quien posteriormente fue nombrado Cosmégrafo Mayor del
Virreinato del Pert, asumiendo el cargo de la Academia Nautica durante treinta
afios. El doctor Percy Cayo expresa: A raiz de su deceso (de Koenig) se clausurd la
Academia; abriéndose asi un largo paréntesis de casi 70 afios antes que un marino,
Manuel de Guirior, 32° Virrey del Pert realizara meritorios esfuerzos para reglamentar
el quehacer naval: Formé un reglamento compuesto de treinta y siete articulos
que abrazan toda la materia navegacién y comprende a pilotos, contramaestres y
tripulacion de este Mar del Sur.

El 1 de noviembre de 1791, segiin Real Orden expedida por el Rey de Espafia Carlos
IV se fundé la Academia Real de Ndutica de Lima, siendo Virrey del Perti Francisco
Gil de Taboada Lemus y Villamarin. Ambas instituciones fueron las primeras de su
género en América Latina. La Academia, establecida en el mismo edificio de Palacio
de Gobierno, inicio sus actividades el 1 de febrero de 1794, siendo su Director el
capitan de fragata de la Real Armada y del Puerto del Callao Agustin Mendoza y
Arguedas, y su Primer Maestro el Ayudante del Capitan de Puerto y Segundo Piloto
de la Real Armada Andrés Baleato, quien luego asumirfa la direccién entre los afios
1806 y 1816.

Posteriormente la Academia se trasladé al lado del cuartel de Los Desamparados
en Lima, durante la gestion de José Fernando de Abascal, 38° Virrey del Perd, por
entonces “ingresé como profesor un ex alumno de la Academia Real de Nautica,
el Segundo Piloto don Eduardo Carrasco (1779-1865), personaje notabilisimo que
representa un puente de historia enlazando la etapa virreinal con la independencia y
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Formacién académica en la Escuela Naval.

republica, prueba de la que él emerge en toda circunstancia como hombre de valor”.
“En 1817 la Academia retorné al Hospital del Espiritu Santo (...) nuevos vientos
sacudfan a la joven nacién peruana, ya en agraz; el cansado corazon del virreinato
estaba a punto de detenerse tras casi tres siglos de historia”. El comandante German
Stiglich expresa: “El Pert tenfa ya marinos formados, diplomados y con servicios
prestados cuando recibi6 por primera vez a Cochrane y San Martin”.

La Escuela Central de Marina se fundé el 1 de noviembre de 1821 y tuvo como
Director al ya teniente primero Eduardo Catrasco. Inici6 funciones un afio después
y en este hecho “subyace el pensamiento sanmartiniano respecto a lo que debia
representar la Marina en el advenimiento de la flamante repiblica”. El periodo
de la Confederacién Perd-Boliviana propicia la paralizacién de las actividades de
la Escuela Central de Marina. En el afio 1839 durante el gobierno del Presidente
Agustin Gamarra se restablece el funcionamiento de esta Escuela y se cre6 la Escuela
Nautica de Paita, por entonces Juan Fanning es destinado para el entrenamiento de
los alumnos.

El 1 de agosto de 1855 la Escuela Central de Marina es denominada Colegio
Naval Militar y funcion6 durante casi un afilo continuando como director Eduardo
Carrasco. Lo sucede el capitan de navio Juan José Panizo y es bajo la gestion de este
afamado oficial que tiene lugar el viaje de la fragata Amazonas, que llevando a bordo

guardiamarinas, da la vuelta al mundo entre el 25 de octubre de 1856 y el 28 de mayo
de 1858.
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Ceremonia de entrega del Pabellén Nacional.

En la Guerra con Espafia, durante el Combate del Callao el 2 de mayo de 18606,
participaron alumnos de la Escuela “y murieron en accién Abel Galindes y Abel
Ordoéfiez”.

Cuatro afios después el Presidente José Balta dispuso el funcionamiento “de una
Escuela exclusivamente naval en uno de los buques de la Escuadra: el transporte de
vapot Maraiion”. Las actividades en el vapor Marasidn se iniciaron el 17 de octubre
de 1870 y puede considerarse el primer local a flote que tuvo la Escuela Naval en su
historia.

Paralelamente al funcionamiento de la Escuela Naval en el vapor Marasion, se
establece la Escuela Preparatoria a bordo del vapor Mefeoro. Se inscribe en la etapa la
barca Nereida que al mando del capitan de corbeta Meliton Carvajal, se hace a la mar
port treinta dfas desde el 17 de enero de 1874 como buque escuela de los alumnos.
“El Marason y el Meteoro marcan asi hasta el propio afio de 1879, importante balizaje
en el esforzado derrotero de la formacién e instruccidon de nuestros marinos”.

La Guerra del Guano y el Salitre consagré durante la campafia naval y las acciones
en tierra, como héroes de la patria a quienes en la circunstancia histérica de 1879 a
1883 fueron profesores, guardiamarinas y alumnos de la Escuela Naval. Desocupado
el Pertd en virtud del Tratado de Ancon del 20 de octubte de 1883, renace lentamente
el pafs y la Marina de Guerra. El transporte Pers, en arriendo por una empresa
particular, pasa a poder del gobierno el 14 de enero de 1888, en que es destinado a
Escuela Naval bajo la nominacién de Escuela de Guardiamarinas y Grumetes.
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Cuando el 11 de julio de 1890 ingresé al Callao el crucero Lima y el transporte
Santa Rosa conduciendo los restos mortales de los héroes; el Persi convertido ahora
en pontén, continuaba como sede de la Escuela Naval. El afio 1895, transcurrida
la revolucién pierolista contra el Presidente Andrés Avelino Caceres, la Escuela
de Artes y Oficios de Lima serfa breve albergue de la Escuela Naval, pasando el
pontén Persi a servir como lazareto. Cinco afios después, en 1900, se reinician las
actividades a bordo del viejo pontén. Durante los afios 1906 y 1907 es Director de
esta escuela a bordo, el teniente primero de la marina francesa y después capitin
de fragata en el Pert Paul de Marguerye, en virtud de un contrato firmado por el
gobierno del Pert con el citado oficial, como integrante de la Mision Naval Francesa,
autor por lo demas, de “un nuevo reglamento de la Escuela Naval que contemplaba
detalladamente el universo de trabajo desde la admisién a la Escuela y que daba a
ésta un régimen de cuatro afios de estudios”.

El ano 1908 el transporte Iguitos es nuevo hogar de la Escuela Naval, siendo el
contralmirante Manuel A. Villavisencio el primer Director en el flamante local;
luego lo sucederfa el capitan de fragata Pedro Garezon, autor del Parte Oficial del
Combate de Angamos presentado el 10 de octubre de 1879 al capitan de fragata
Manuel Melitén Carvajal a bordo del Copiapd.

El afio 1909 se puso punto final a las actividades de la Escuela Naval en el transporte
Iguitos. Un Decreto fechado 28 de enero de 1909, que se hizo efectivo el 17 de
marzo, significé el traslado a Bellavista. El capitin de fragata Eulogio S. Saldias
asumi6 la direccién por tres aflos, y posteriormente sumirfa el cargo el teniente de
navio José A. Theron. Seis afios funcioné la Escuela Naval en Bellavista, antes de
pasar a su local definitivo en La Punta en 1915. El hecho que el teniente Theron
fuese ingeniero electricista propicié que se introdujera la secciéon de ingenieros
maquinistas en el régimen académico de la escuela, vital aporte en la Institucion que
carecfa de oficiales en estas especialidades.

El parrafo precedente tiene relacion con la decisién del Presidente Augusto B.
Leguia quien contraté durante su primer gobierno lo que puede considerarse la
segunda misioén naval francesa de la que fue integrante José A. Theron. El afio 1912
el mismo mandatario dispuso la construccion del edificio de la Escuela Naval en el
distrito de La Punta, el que inici6 actividades, tres afios después. El capitan de navio
José Marfa Delgado dirigi6 interinamente la Escuela durante dos afios aunque era
Director nombrado el de igual grado Manuel Ugarte quien no pudo asumir el cargo
por razones de salud.

El 17 de marzo de 1918 gracias a la inquietud histérica de un grupo de oficiales
entre los cuales se encontraba el capitin de corbeta Manuel 1. Vegas, se instal6 en
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Vista panoramica de la Escuela Naval.

la Escuela Naval el monumento denominado “Palo Unién”, constituido por el palo
mayor de la corbeta Unidn, una estela que rememora hechos de la corbeta y una
campana del recordado transporte Iguitos; siendo Director de la Escuela Naval el
capitan de navio Ernesto Caballero y Lastres.

El 9 de febrero de 1921 asumio6 el cargo de Director de la Escuela Naval el capitin de
fragata Charles Gordon Davy quien lo desempefiarfa durante casi una década, puede
afirmarse que este integrante de la Misién Naval Americana, la primera, contratada
un afio antes por el Presidente Leguia, sembr6 pautas en la Escuela y la Marina que
constituyen hoy patte de su moderno devenir institucional.

Entre los afios 1935 a 1941 se estableci6 un perfodo de dos afios de aspirante y cinco
de cadete. La conseja popular calific6 a estos nifios de entre 12 a 14 afios (ciclo de
Aspirantes) como pingiiinos, este virtual experimento devino en lo que hoy es en la
Marina un afio de aspirante y cuatro de cadete.

Las antiguas edificaciones de 1912 y afios siguientes, pertenecientes a la Escuela
Naval fueron sucedidas por modernos edificios en el afio 1959, sin embargo uno de
los edificios -el de alojamiento- serfa destruido el afio 1974 como consecuencia de
un sismo. En 1981 el actual edificio Grau reemplazé a aquél.

El 7 de octubre 1976 la Marina de Guerra en pleno asistié a la inauguracién de
la Cripta del Gran Almirante Grau —Escuela Naval del Peri— que alberga desde
entonces una reliquia del héroe que permaneci6 inicialmente en esta Escuela desde
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el 21 de marzo 1958 en que fue entregada al Pert por el gobierno chileno con
otras prendas del héroe; posteriormente el afio 1962 se trasladaron la reliquia y las
prendas personales al Museo Naval del Callao con motivo de abrirse éste al publico,
posteriormente retornaron las reliquias del héroe nacional a la Escuela Naval. En el
afio 2013 por mutuo acuerdo con la familia Grau, se trasladan los restos mortales
de Dofia Dolores Cabero, viuda del Almirante Miguel GRAU, desde el cementerio
"Presbitero Matias Maestro" a la cripta de la Escuela Naval del Perd.

En el conjunto arquitecténico, Cripta Grau, preside la efigie del Almirante Miguel
Grau Seminario, esculpida por Manuel Ugarte y Ugarte. En ambos lados hay dos
estelas de los combates de Iquique y Angamos. En el interior dos pinturas de
gran formato describen escenas de los mismos combates bajo firma del pintor
Fernando Saldfas Diaz. Dos urnas contienen; una de ellas la espada —joya del Gran
Almirante, la segunda exhibe cuatro condecoraciones del héroe (la espada y las
condecoraciones fueron transferidas por el Museo Naval a la Escuela Naval el afio
2003). Complementan el conjunto de esta segunda urna: un plato que perteneci6 a
la vajilla del monitor Hudscar y copia del diario de bitdcora del legendario monitor.
Cuatro placas destacan alegorias literarias: un fragmento del Canto a Grau del pocta
Juan Rios, otra contiene parte del discurso del Presidente José Luis Bustamante
y Rivero en la inauguracién del monumento a Grau en Lima el afio 1947, en la
parte superior central de la cripta una tercera placa releva una frase del doctor Jorge
Basadre en su Efigie de Grau, finalmente en la zona bajo el repositorio de la reliquia,
figura la oracién de La Patria, colofén de la obra teatral Los Peruanos de Angamos
(Fernando Casaretto Alvarado) estrenada el afio 1976 por los cadetes de la Escuela.

La continuidad histérica que rige en la Marina de Guerra halla en una nueva ceremonia
en derredor del Palo Unién, cuando el 23 de julio de 1999, dos cafiones Voruz de 70
libras pertenecientes a la corbeta Unidn, se instalaron en el mismo lugar después de
su rescate en la cumbre del cerro San Cristobal de Lima. Debe destacarse el notable
trabajo de restauracion realizado en talleres del SIMA—Callao por el ingeniero Pedro
Olaechea.

En el afio 2012 la Escuela Naval del Pert, como culminacién de un largo proceso
de preparacion, fue evaluada por un Par Externo para verificar el cumplimiento de
los noventa y uno, estaindares del modelo de calidad establecido por el Consejo de
Evaluacién, Acreditacion y Certificacion de la Calidad de la Educacién Supetior
Universitaria (CONEAU), para los centros de formacién de las Fuerzas Armadas y
de la Escuela Nacional de Marina Mercante. Habiendo logrado finalmente obtener la
Acreditacion en Calidad Educativa el dia 13 de febrero del 2013. Cabe destacar que
la Escuela Naval del Pert fue la primera institucién de educacién superior del pais,
en haber obtenido la acreditacién bajo el modelo peruano.
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La Escuela Naval del Perd, con ser un centro de instrucciéon y entrenamiento de
los aspirantes y cadetes, es al mismo tiempo lugar histérico que guarda en su seno,
testigos relevantes del acontecer institucional a través del tiempo. Sus hombres y
mujeres al dar continuidad a una tradicién que nace en la génesis de sus propias
vocaciones al decidir optar por la carrera naval, saben que son al mismo tiempo
custodios de preciado legado nacional, todo ello en el marco de la preparacién
integral sustentada en los pilares de formacion académica, militar, fisica, moral y
ético sociocultural y nautico de este prestigioso centro de estudios superiores de la
Marina de Guerra del Peru.
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El orgullo de ser marino.




Instituto de Educacion Superior
Tecnologico Publico Naval - CITEN

El Instituto de Educacién Superior Tecnolégico Publico Naval - CITEN, cuya
misién es formar militar, profesional técnico y fisicamente a los alumnos para lograr
un alto grado de instruccién, elevada moral y preparacién fisico mental, con el fin
que se desempefien eficientemente en el servicio naval al graduarse como Oficiales
de Mar de la Marina de Guerra del Perd; es asi que recibe anualmente tras exigente
proceso de seleccion, a jévenes masculinos y femeninos de diferentes lugares del
pais, quienes conformaran el Regimiento Angamos y al graduarse se integraran a las
dotaciones de las Unidades y Dependencias de nuestra Gloriosa Marina de Guerra
del Pert, donde le asignaran responsabilidades relacionadas con las especialidades a
las que los flamantes Oficiales de Mar optaron al culminar sus tres afios de instruccion
y formacién, periodo en el cual van acrisolando paulatinamente la vocacién que los
llevé a pertenecer a esta institucion tutelar.

Paralelamente el CITEN proporciona capacitaciéon y perfeccionamiento a los
Técnicos y Oficiales de Mar en los niveles correspondientes de acuerdo a las
reglamentaciones vigentes.

HISTORIA

La Escuela de Aprendices Navales, instituida el afio 1928 es un antecedente formal
a la que afios después, 1930, serfa la Escuela de Radio Operadores y Electricistas
de la Armada, que tuvo vigencia durante una década. Continuaria a esa escuela, en
marzo de 1929, la Divisién de Escuelas Técnicas de la Armada, antes de aglutinar las

diversas especialidades en un centro docente ubicado en un ambiente de la Escuela
Naval, el afio 1942.

El afio 1953 se incorporan a las especialidades existentes, las escuelas de electronica,
informaciéon de combate y submarinos, forja de lo que serfa el Centro de
Entrenamiento de Armas Electrénicas, el cual funcionaba en 1a Base Naval del Callao
donde mas adelante se incorporarian nuevos alumnos que optaron por especialidades
novedosas para la época como consecuencia de los avances tecnolégicos que traian
las modernas unidades de guerra en sus sistemas y equipos.

El afio de 1969 se formaliza el Centro de Instrucciéon Técnica y Entrenamiento
Naval en el local que hoy ocupa en la Base Naval del Callao.
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Imprescindible entrenamiento académico para el desempefio naval.

INTERES INSTITUCIONAL

El CITEN, término con el que se conoce en siglas a este centro de estudios,
ocupa un area de 50 hectareas, donde funcionan las escuelas del regimiento de
alumnos, el cual esta dividido en 4reas de formacién naval, formacién académica,
formacién fisica, zonas administrativas, aulas y habitabilidad con capacidad de
albergar un universo de 1800 alumnos. Esta infraestructura considera areas
destinadas a eventos culturales, practicas deportivas y salas multiuso. Destacando
enlo que se refiere ala practica académica los laboratorios de idiomas, electrénica
digital, radares y microondas, hidroneumatica, refrigeracién, automatismo,
electricidad y navegacién. Asimismo cuenta con talleres de mecanica, motores,
maquinas, centro de computo y un poligono de tiro virtual, inaugurado el afio
2007, que enriquece la capacidad de este centro de estudios.

Tres aflos de instruccién en el CITEN, graddan al alumno como Oficial de Mar
Tercero y recibe un titulo a Nombre de la Nacién, el mismo que mediante Resolucién
Directoral Regional N° 03083-2011/DREC de fecha 21 de setiembre del 2011 puede
registrase en el Libro de Registros de Titulos Profesionales de la Direccién Regional
de Educacién del Callao; los Oficiales de Mar son designados a las Unidades o
Dependencias, donde desempefiaran trabajos inherentes a su especialidad técnica
profesional, como ya se ha comentado, en este sentido en la medida que van
ascendiendo en su carrera profesional regresan a su “alma mater” para seguir
cursos de post-grado en Escuela de Calificacion, Escuela de Avanzada, Escuela de
Administracién y Supervision y otros cursos de capacitacién y petfeccionamiento.
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Cultura deportiva como parte de la formacién en el CITEN.

El CITEN esta conformado por un érgano de direccién y administracion, un érgano
de estudio y un 6rgano de disciplina. El Director ostenta el grado de Contralmirante,
dirige todas las actividades académicas, administrativas y de disciplina.

El Departamento de Formacién Académica, imparte la educacion superior técnica
especializada a los futuros profesionales, siendo los instructores, destacados
profesionales navales, asi como catedraticos universitarios que con los medios
necesatios imparten una adecuada formacién en los laboratorios y talleres, todos
éstos bajo la supervisién de la oficina de evaluacion, estadistica, planeamiento y la
oficina de supervisiéon académica; asimismo el CITEN cuenta con una oficina de
investigacién y desarrollo tecnolégico y la oficina de calidad educativa y acreditacion.

El Departamento de Formacion Naval tiene a su cargo la formacién militar y moral,
la Oficina de Formacion Fisica se encuentra a cargo de las diversas disciplinas
deportivas como maratén, pentatlén, natacion, voley, basquet y tiro, las mismas que
representan en las competencias institucionales

Los Técnicos y Oficiales de Mar que se graduaron en el CITEN mediante convenio
tienen la posibilidad de acceder a universidades e institutos superiores, y postular
ademas a las diversas becas de estudios fuera del pais.

En su misién de fomentar la conciencia maritima en nuestros jovenes, la Gloriosa
Marina de Guerra del Perq, los recibe con el calor humano que mostrara el gran
insigne héroe y peruano del Milenio Almirante Don Miguel Grau Seminatio.

Instituto de Educacion Superior Tecnoldgico Publico Naval - CITEN,
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Imprescindible orientacion académica superior en el desemperio naval.




Escuela Superior de Guerra Naval

A inicios del siglo XX los avances tecnolégicos generaron que los conceptos de
HEstrategia y Tactica Militar fueron replanteados. Es asi que en 1930 se inicia un
ciclo de conferencias sobre temas navales, a cargo de miembros de la Misién Naval
Americana. Meses después, el 17 de setiembre del mismo afio, mediante Decreto
Supremo N°19, fue creada la Escuela Superior de Guerra Naval, encargandose de su
desarrollo al Jefe de la Misién Naval, Vicealmirante USN. William S. PYE, quien se
convierte en el primer Director.

La ceremonia de inauguracién de la Escuela se realizé el 8 de octubre de 1930,
ocasion en la que el Ministro de Marina, Capitan de Fragata Carlos Rotalde, expreso:
“El 8 de octubre, en la historia naval del Perd se hallard intimamente vinculada al
pasado y al porvenir. Al pasado porque desde él nos viene una tradicién de gloria y
herofsmo inigualado, que constituye el ideal de nuestra moralidad profesional, y, al
porvenir, porque el funcionamiento de esta Escuela irradiara sus luces para hacer
cada vez mas amplia y luminosa la ruta hacia nuestro futuro desarrollo”.

La Escuela Superior de Guerra Naval es un 6rgano componente de la Direccién
General de Educacion de la Marina y tiene la responsabilidad de impartir programas
de Perfeccionamiento Profesional y de Segunda Especializacién Profesional al
personal superior de la Institucion.

Los programas de Perfeccionamiento Profesional son formulados en base a objetivos
preestablecidos en forma dinamica, que abarcan en proporciones igualmente
prioritarias las ciencias maritimas y navales, las ciencias politicos sociales, las ciencias
administrativas y econémicas, las politicas maritimas, la logistica, la estrategia y la
tactica. Dentro de este ambito académico se imparten los programas de Alto Mando,
Comando y Estado Mayor, Especial de Estado Mayor, Basico de Estado Mayor y
Especial de Estado Mayor (para oficiales de servicio de todas las especialidades).
Cada uno de estos programas, incluyen actividades como juegos de guerra y crisis,
conferencias, cursos en universidades nacionales y extranjeras, ciclos de conferencias
magistrales, viajes de estudios y trabajos de investigacion relacionados con diferentes
temas navales, nacionales e internacionales.
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Constante capacitacion de oficiales de la Marina de Guerra.

Los programas de Segunda Especialidad Profesional tienen como finalidad formar
oficiales profesionales altamente calificados, brindando competencias especificas de
nivel cientifico — tecnolégico en las diferentes areas de especializacién relacionadas
con la Defensa Nacional en el ambito acuitico tales como: Aviacién Naval, Buceo y
Salvamento, Guardacostas, Guerra de Superficie, Infanterfa de Marina, Operaciones
Especiales, Submarinos, Armas Submarinas, Armas de Superficie, Electrénica y
Comunicaciones, Hidrograffa y Navegacion, Inteligencia, Ingenierfa Aeronautica,
Ingenierfa Naval e Ingenierfa de Sistemas.

Con la evolucién de los nuevos conceptos estratégicos y tacticos, la Escuela Superior
de Guerra Naval imparte instruccién académica a nivel de Posgrado, al personal
supetior de la Institucion, para capacitarlos en el desempefio de funciones inherentes
al comando de las unidades, estados mayores y alto mando, en funcién de los
principios esenciales que rigen los conflictos, las guerras, las operaciones de paz y la
seguridad humanitaria.

El Programa de Alto Mando (PAM), tiene como objetivo impartir a los oficiales
superiores del grado de Capitan de Navio, conocimientos para ejercer el alto mando
de la Institucién en tiempos de paz y su conduccién en tiempos de guerra. El
egresado cuenta con un perfil capaz de brindar asesoramiento al mds alto nivel de
gobierno en el campo de la Defensa Nacional. Dicho programa otorga el titulo a
nombre de la Nacién de Maestro en Politica Maritima, conforme a lo autorizado por
la Asamblea Nacional de Rectores, desde el afio 2012.
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Difusién de los valores navales.

El Programa de Comando y Estado Mayor (PCOEM), tiene como objetivo impartir
a los oficiales superiores del grado de Capitan de Corbeta de comando general y
especialistas, conocimientos sobre administracién de recursos para la defensa y
logistica, operaciones y estrategia, planeamiento y defensa nacional, con el propésito
de prepararlos adecuadamente para el desempefio del Comando y como miembros
de los estados mayores. Dicho programa otorga el titulo a nombre de la Nacion de
Maestro en Estrategia Maritima, conforme a lo autorizado por la Asamblea Nacional
de Rectores, desde el afio 2012,

El Programa Especial de Estado Mayor (PEEM) tiene como objetivo impartir
conocimientos a los oficiales superiores de la clasificaciéon de servicios del grado
de Capitan de Corbeta, en la modalidad de No Residente, a fin de prepararlos
adecuadamente pata que se desempefien como miembros de apoyo de los estados
mayores en el area de su especialidad. Con este propésito, se imparten conocimientos
generales sobre: metodologfa de la investigacion, herramientas gerenciales, planes,
programas y presupuesto, gestién de recursos humanos y administrativos, seguridad
y defensa nacional, realidad nacional y maritima, subversion, contra subversion,
narcoterrorismo, derechos humanos, derecho internacional humanitario, estado
mayor conjunto y combinado, planeamiento naval operativo y operaciones conjuntas
y combinadas.

El Programa Basico de Estado Mayor (PBAEM) tiene como objetivo impartir
conocimientos a los oficiales subalternos de comando general del grado de Teniente
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Primero, en la modalidad de Residente, a fin de prepararlos adecuadamente para
desempefiarse con eficiencia como miembros auxiliares en los estados mayores. Se
imparten los conocimientos basicos sobre tecnologfa naval, tictica naval y asignaturas
complementarias.

El Programa de Basico de Estado Mayor Servicios (PBAEM-S) tiene como objetivo
impartir conocimientos a los oficiales subalternos de servicios del grado de Teniente
Primero, enla modalidad No Residente, con el fin de prepararlos adecuadamente para
desempefiarse eficientemente como miembros auxiliares en los Estados Mayores. Se
imparten los conocimientos basicos sobre Direcciones y Comandancias Generales,
Comandancia de Fuerza, Realidad Nacional y Operaciones.

Actualmente, la Escuela Superior de Guerra Naval emplea una plataforma virtual
Moodle en la cual se desarrollan los programas académicos PEEM y BAEM-S en
modalidad semi-presencial (80% virtual, 20% presencial); asimismo, brinda soporte
a los programas presenciales, ademas de facilitar el desarrollo de los juegos de guerra
a nivel nacional e internacional.

La Escuela Superior de Guerra Naval en el afio 2016 cumple ochenta y seis afios
sirviendo a la Marina de Guerra del Pert y a su distinguida plana docente integrada
por personal militar y civil, proyectando sus esfuerzos hacfa una futura acreditacion.

Por otro lado, la escuela organiza diversos tipos de Simposios Regionales, Nacionales,
e Internacionales con la presencia de ponentes de destacada trayectoria. Ademas, esta
casa de estudios cuenta con el Centro de Estudios Estratégicos y Maritimos, cuya
funcién es generar conceptos para la guerra naval del futuro, desarrollar y analizar
operaciones potenciales, analizar alternativas operacionales que empleen o requieran
tecnologia emergente, buscando mejorar la efectividad y, recomendar decisiones a
corto y mediano plazo, para el logro de los objetivos institucionales.

La Escuela Superior de Guerra Naval edita textos y libros de orden académico e
institucional para las diferentes escuelas de la Marina de Guerra del Perd. Asimismo,
anualmente se emite la revista de la Hscuela Superior de Guerra Naval, cuyo
contenido tiene articulos relacionados a defensa y seguridad nacional e internacional,
escritos por lideres de opinién en la materia, asi como trabajos de investigacion
realizados por los oficiales discentes. Todas las publicaciones cuentan con c6digos
ISBN e ISSN y por ello tienen validez nacional e internacional.
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Los programas de Segunda Especialidad Profesional tienen como finalidad formar oficiales altamente calificados.
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En formacioén, la Escuela de Sanidad Naval.




Escuela de Sanidad Naval

Con Resolucion de la Comandancia General de la Marina N° 0035-99-CGMG, de
fecha 14 de enero 1999, se modifica a la denominacién de Escuela de Sanidad Naval,
como Dependencia Organica, en ese entonces, Direccién de Instruccién y como
Dependencia Militar a la Direccién Ejecutiva del Centro Médico Naval “CMST”,
teniendo como funciones la de impartir los cursos de formacion, capacitacion,

entrenamiento y perfeccionamiento al Personal Superior, Subalterno y Civil del area
de Salud de la Marina de Guerra del Peru.

Cabe resaltar, que a la fecha de esta institucién han egresado 53 promociones,
cuyos efectivos se desempefan laboralmente en el Centro Médico Naval “Cirujano
Mayor Santiago Tavara”, las diferentes Dependencias y Unidades Navales a nivel
nacional. Actualmente contamos con 104 estudiantes, entre mujeres y varones,
correspondientes al 1ro. 2do. y 3er afio. La Escuela de Sanidad Naval, se encuentra
ubicada en el Distrito de Bellavista, de la Provincia Constitucional del Callao.

Con el propésito de fortalecer las competencias profesionales de los estudiantes,
cuenta con convenios marco institucional para las practicas pre-profesionales con
la Direccién de Salud - DISA V (San Martin de Porres, Los Olivos, Rimac), asi
como con el Centro Médico Naval “CMST”, institucién de nivel 111, de comprobada
calidad de atencion en salud.

En concordancia con las normas legales nacionales para el sector salud y los
lineamientos de politica institucional en el ambito educativo, el Programa de
Formacion Profesional Técnica de Enfermeria Naval, los estudiantes tienen una
permanencia de tres afios de estudio egresando con el grado de Oficial de Mar
3°, en la especialidad de Enfermero Naval, preparandolos adecuadamente para su
desempefio eficiente en las Unidades y Dependencias de la Marina de Guerra del
Pert.

Asimismo, una vez egresados los Estudiantes del Programa de Formacion Técnica
de Enfermerfa Naval, retornan para actualizarse, perfeccionarse y calificarse en
los distintos programas que brinda la Institucién (Escuelas de Especializacion,
Actualizacién, Profesional Técnica Avanzada y el Curso Administracion y Supervision
(CADIS), este ultimo se lleva a cabo en las instalaciones del Instituto de Educaciéon
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Enfermeras egresadas de la Escuela de Sanidad Naval.

Supetior Tecnoldgico Publico Naval - CITEN; asimismo, a través del Programa de
Capacitacién Complementaria, se realizan cursos de entrenamiento de Reanimacién
Cardiopulmonar Basico, Primeros Auxilios, Manejo de Alimentos, Bioseguridad, etc.
para el Personal Supetior, Subalterno y Civil de la Marina de Guerra del Perd, y
el Programa de Sanidad de Combate con una duracién de cuatro semanas para el
personal destacado a la zona del VRAEM.

En virtud de un convenio suscrito entre la Marina de Guerra con la Universidad
Cayetano Heredia y la Universidad San Martin de Porres actualmente las estudiantes
egresan con mencion con el grado académico de Licenciada en Enfermeria con
titulo profesional tras diez ciclos en cinco afos.

El Programa de Enfermerfa Profesional tiene convenio marco institucional
con el Hospital Madre Nifio "San Bartolomé” y el Hospital del Nifio, donde
las estudiantes realizan sus practicas clinicas, brindando atencién especializada
e integral a la mujer con necesidades en su salud sexual y reproductiva, y a
los neonatos, nifios y adolescentes con problemas de salud que proceden de
cualquier punto del pafs. “Hospital Nacional Cayetano Heredia” los estudiantes
realizan sus practicas hospitalarias en los distintos servicios y salas del hospital,
al ser un hospital de mediana y alta complejidad, Convenio de Cooperacién
Interinstitucional entre el Ministerio de Defensa - Marina de Guerra del Perd y
la Red de Salud Lima Norte V.



Estudiantes de la Escuela de Sanidad en practica supervisada por el instructor.

El presente "Plan Estratégico”, para el periodo 2013 — 2017, tiene aportes
propuestos por diferentes estatus de la organizacidn, que ratifican de manera
global la Visién de la Escuela de Sanidad Naval. En este sentido, estamos
convencidos de cumplir con las metas que nos hemos propuesto; nuestra
instituciéon educativa superior es sélida en lo académico e institucional y tenemos
el compromiso de preparar a nuestros estudiantes para enfrentar los retos de un
mundo competitivo, y cada vez mas globalizado en el area de salud.
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Escuela de Grumeltes

La Marina de Guerra del Perti a través de la Escuela de Grumetes, ofrece a la juventud
peruana una alternativa de vida, al brindarles una especializaciéon técnico laboral en
el transcurso de su Servicio Militar Voluntario por un periodo de dos afios, luego
cuando retornen a la vida civil, podran integrarse con mayores posibilidades de las
que tuvieron antes del reclutamiento.

Al llegar a la Escuela, los jovenes consctriptos pasan por un riguroso proceso
de seleccién, que consta de una evaluacion exhaustiva, exdmenes médicos y
psicologicos asi como una apreciacién vocacional. Ya ingresados, reciben la
instruccién académica programada: historia naval, misién de la Armada y tradiciones
y valores institucionales son el nicleo de una extensa curricula de tres afios. Con
ello se imparten conocimientos basicos de combate y la rutina conlleva una exigente
preparacién fisica. La instruccién y entrenamiento profesionales son adquiridos
a través de la opcidn escogida en tanto las especialidades técnicas que imparte la
Escuela a través de sus Centros de Educacién Ocupacional.

La Escuela de Grumetes "Marinero Pedro Pablo Unanue" de la Segunda Zona
Naval administra asi mismo: la Escuela de Reclutas "Teniente Dévila", de la V
Zona Naval y la Escuela de Reclutas Marina de Guerra del Perd de la I1II Zona
Naval, las que durante tres meses desarrollan en sus diversas fases: Adiestramiento
Militar, Instruccion Técnica Laboral, Practica Laboral, Capacitacion Ocupacional
y Formacién Técnica Laboral. En lo que atafie a las especialidades, el curriculo
comprende areas como Ingenierfa, Administracién, Mantenimiento, Cubierta,
Seguridad de Instalaciones, Servicio y Apoyo. Para cumplir esta misiéon cuentan con
plantas de instructores navales y modernos talleres, aulas y laboratorios. En la fase
ultima, que es la aplicacién a bordo, se realiza en las dependencias y unidades navales
como Grumetes, afio a aflo han de acceder a los grados jerarquicos hasta Cabo
Primero.
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Frontis de la Escuela de Grumetes.

MISION

“Impartir formaciéon militar y educacién técnica productiva de calidad, al personal que
cumple Servicio Militar voluntario, para que desarrollen capacidades, conocimientos,
actitudes y valores, debidamente articuladas en competencias para desempefiarse de
manera eficiente y eficaz en el Servicio Naval; lo que permitira al término de su
servicio insertarse con éxito al mercado laboral”.

VISION

“Ser una Escuela para el personal que cumple el servicio Militar Voluntario, de
primer nivel, donde se imparta Formacién Militar y Educaciéon Técnico-Productiva
de calidad. Con una infraestructura moderna, acorde a las nuevas exigencias
tecnologicas, que permitan contar con personal con conocimientos, capacidades,
aptitudes y valores debidamente articulados en competencias para que contribuyan
eficaz y eficientemente al cumplimiento de los roles de la Marina de Guerra del Pery;
asi como en la actividad econémica del Pais”.
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Capacitacion en la Escuela de Grumetes.
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La formacioén continta a bordo.

RESENA HISTORICA

La primera Escuela de Reclutas fue creada en 1872 y se denominé “Escuela de
Aprendizaje de Marineros”, teniendo como ubicacién la Fragata _Apurimac,
posteriormente pasaron a realizar su adoctrinamiento en la Base Naval del Callao,
hasta que la Escuela de Reclutas fue trasladada a la Isla San Lorenzo, el 09 de Junio
de 1943.

A partir de esa fecha se denominé “Estacién de Entrenamiento Naval”, cambiandose
la denominacién a la de "Escuela de Reclutas" en agosto 1985, permaneciendo asf,
hasta que el 4 de setiembre 1987, se resuelve crear la "Direccién de Escuelas de
Reclutas", dependiendo organicamente de la Comandancia General de Instruccion,
asi como las Escuelas de Reclutas de la I, I1, II1, IV y V Zona Naval, ubicados dentro
de la jurisdiccion de las respectivas Zonas Navales como 6rganos de linea de dicha
Direccion.

En marzo 1999, el Jefe del Estado Mayor General de la Marina dispone la
conformacién de un Comité de Trabajo para Implementaciéon del Servicio Militar
Voluntario, con la finalidad de hacer atractivo el citado Servicio, ofreciendo entre
otras cosas, la posibilidad de capacitar al Personal de Reclutas para desempefiar un
oficio al término del periodo de su servicio, representando una alternativa para el
joven peruano de escasos recursos.
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Generando el caracter.

En el afio 2000, la Direcciéon de Personal de la Marina de Guerra del Perd dispone
el traslado de la Escuela de Reclutas de la Isla San Lorenzo a las instalaciones del
Centro de Instruccién Técnica y Entrenamiento Naval (CITEN) para asf cumplir
con el Servicio Militar Voluntario, que conté con presencia femenina desde el afio
de 1984.

La Direccién de Escuelas de Reclutas remite a la Direccién de Instruccién de la
Marina, los cursos a desarrollarse para la capacitacion Técnico laboral del Personal
de Reclutas. De acuerdo a lo indicado en la Ley Nro. 27178 "Ley del Servicio Militar"
de fecha 29 Febrero 2000, a su Reglamento aprobado mediante Decreto Supremo
Nro. 004-DE/SG de fecha 23 febrero 2002 y de conformidad a la Resolucion
Directoral Nro. 0537-2001 DI/MA (R) de fecha 13 setiembre 2001, la Direccién
General de Instruccién de la Marina aprueba el funcionamiento de sus Centros
Educativos Ocupacionales en las Zonas Navales de la I, II, III, IV y V Zona
Naval respectivamente, los cuales vienen dando cumplimiento a los programas de
Capacitacion Técnico Laboral para el Personal de Reclutas.

Asimismo, la Ley del Servicio Militar, establece la finalidad de capacitar a los
peruanos en edad militar en los Institutos de las Fuerzas Armadas, en aspectos de
adoctrinamiento militar y capacitacién técnico laboral, para su eficiente participacion
en la Defensa y Desarrollo Nacional. La Direccion General de Instruccion norma
la Capacitacion Técnico Laboral del Personal del Servicio Militar en la Marina de
Guerra del Pert, la cual establece que la instruccién que se impartira al Personal de
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Reclutas, se ha concebido en base alo estipulado en la Ley N° 27178; "Ley del Servicio
Militar Voluntario", y en razon al analisis de los requetimientos institucionales y del
sector productivo.

A partir del anio 2001, y de acuerdo a lo dispuesto en la Ley del Servicio Militar
Voluntario Nro. 27178 de fecha 29 Setiembre 1999, se autorizé el funcionamiento
del Centro de Educacién Ocupacional “Marinero Pedro Pablo Unanue Carrillo”,
el cual posteriormente se convirtié en el Centro de Educaciéon Técnico Productiva
“Marinero Pedro Pablo Unanue Carrillo”, de acuerdo a lo dispuesto en la Resolucion
Directoral Regional N° 1705 de la Direccién Regional de Educacién del Callao con
fecha 22 Febrero 2007.

Con fecha 01 de Enero del 2009, entra en vigor la nueva Ley 29248 Ley del Servicio
Militar, la misma que establece que las instituciones armadas brinden Educaciéon
Técnico Productiva a todo el personal que cumple el Servicio Militar como parte de
sus beneficios.

Mediante Resolucién de la Comandancia General de la Marina 0294-2009 folio
0351 de fecha 08 Abril 2009 con RCGM en Abril 2009, se modifica el nombre
de la Escuela de Reclutas por la de Escuela de Grumetes, teniendo en cuenta que
el término “reclutas” es un término asociado principalmente al Servicio Militar
Obligatorio, y en desuso por parte de las Escuelas de las Armadas de la regién,
adicionando a la denominacién de las Escuelas el nombre del Centro de Educacion
Técnico Productiva correspondiente.

La Direccién cuenta actualmente con las siguientes Escuelas de Grumetes y Centros
Técnicos Productivos:

a) Escuela de Grumetes de la Primera Zona Naval y CETPRO “Almirante Miguel
Grau Seminario”

b) Escuela de Grumetes de la Segunda Zona Naval y CETPRO “Marinero Pedro
Pablo Unanue Carrillo”

¢) Escuela de Grumetes de la Tercera Zona Naval y CETPRO “Marina de Guerra
del Pera”

d) Escuela de Grumetes de la Cuarta Zona Naval y CETPRO “Teniente Segundo
Radl Ribotty Villalpando”

e) Escuela de Grumetes de la Quinta Zona Naval y CETPRO “Alférez de Fragata
Oscar Mavila Ruiz”

f) Escuela de Grumetes de Infanterfa de Marina de la Segunda Zona Naval.
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Citas

1. En este punto queremos hacer una extension a la idea que tenemos de mar:
proponemos como mar no sélo al medio acuatico que se encuentra en el Pacifico, sino
también queremos incluir a los rios y lagos que conforman las cuencas hidrograficas de
todo el territorio nacional, que, como sabemos, son tres: la del Pacifico, la del Atlédntico
a través del rio Amazonas, y, finalmente, la del lago Titicaca.
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