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iO',Ué · la CorO ita 
POR EL TENIENTE 2° DE LA ARMADA 

D . Manuel Y . Vegas 

levada en estos ú ltimos tiempos hasta límites 

inconcebibles, la lucha entre los medios ofensi­

vc,s y defensivos r epresentados principalmente en los h rlr­
cos, por el cañ(,n y la coraza, h a hecho que la actividad se 
empleara desde distintos puntos ele vista en ambos elemen­
tos. 

El aumento ele long itud ele la pieza, su rayado, el perfec 
cionamiento ele los cierres, monü1j es, alzas etc., así como el 
continuo mejorar, no sólo en la calidad de los aceros sin o 
tambien en el modo ele manipularlos para formar mangui­
tos, camisa, tubo exterior, a lambrado etc, dan por resulta­
do ac tua l los modernos cañones, mara vi llosas máquinas 
comparadas con sus rudimenta rios antecesores. 

Sin duela que con tales elementos nuevos, el cañón ha 
<~?mentado las probahiliclacles de vencer á su poderosa acl -
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versaría y aun la ha ,·encielo de modo indirecto por 1a des­
trucción ele las partes indefensas; pero á más de ncorazarse 
hoy toda la longitud de Jos buques, ese mismo acero que pú­
ra los cañones mejora, en las corazas tampoco detiene su 
ctvance y ya en estos últimos tiempos nos llegan noticias 
de un nt,1.evo procedimiento con ventajas, seguramente, so­
bre los anteriores. 

Tambien· hay que contar con otras cualidades que el ca­
ii.ón lleva en su lucha con la coraza; pues que entre otras co 
sas se ha obtenido nlilyor resistencia para soportar los ejet·­
cicios ele fuego imprescin<1ibles actualmente. Cuanto más 
rápida y precisamente se tire, mejor serií el resultado y los 
cierres y montajes, alzas y aparatos ele fuego modernos con­
tribuyen gravemente á tal fin; siendo innegable tambien 
que la mnyor · Jongitud ele ánima contribuye al aumento de 
velocidad inicial, con regularidad mayor en la trayectoria y 
efecto útil y más eficaz. 

Hnstaaquíysisóloáeslosehubiese reducido el adelanto. 
todo sería bueno en lo que á cañones se refiere; pero, pues­
tos los élrtilleros en la necesidad de luchar victoriosamente 
con la rival no han reparado en los medios, aumenta.ndo 
los calibres y, como se te11diera tambien á que los proyecti­
les alcanzaran más h'jos cada vez, se ha venido á parar en 
las modernas póh' oras, sujetas, como se sabe, á mil cuida· 
dos si 110 se quier~ que, en el mejor caso las mismas cualida­
des del cañón pierdan en eficacia~, se,guridad . 

De ellas depende la precisión riel tiro, su mayor ó menor 
utilidad pues las características pnncipales é in hen·n tes 
ú él, la velocidad inicial con la re manen te y el a !canee, rela­
cionaclas entre sí y con el ángulo de inclinación con que caen 
los proyectiles, la forma de estos y su calidad, á pHrte de 
las otras circunstancias importantes tap1hien y que en él in ­
fluyell, hacen ver que la pólvora ha de pesar bastante en los 
resultados, si como en las modernas en uso, sus cua 1 id acles 
buenas se pierden con el tiempo á pesar de los mejores cui­
dados y por esas mismas cualidades aun 110 bien estudia­
das y conocidas. En general todos Jo elementos de lasta­
blas ele tiro varían con las condiciones en que se encuentra 
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l~1 pólvora en el momento necesario, que 'i bien es ,-erdad 
que merced á trabajos de baiística se puede obtener la co­
reccié>n de índice para los datos ele las tablas dichas, no se 
puede dejar de pensar que e!"as pólvoras pierden cualidades 
que no Hlcanza quizá á correjir el error de índice. Desde 
luego la pólvora con principios ele descomposición desarro­
lla presiones que distan bastante de ser normales y en con­
secuenci<~ dañan al cañón. 

Tales defectos se hacen resaltar más si se miran los pe­
ligros que la pólvora moderna tiene cuando llega á cierta 
edad y se trata ele naciones que no pueden obtenerla con 
economía. 

No sólo rle los puntos de vista ya dichos es que la Arti­
llería sufre la influencia ele las modernas pólvoras, pues que, 
suponiendo ya todo el material en perfecto estado, de nacla 
sirve si los que lo manejan no están familiarizados con él, ele 
donde se deducen hs continuos ejercicios en las mismas cir­
cunstancias del combate, hasta donde puede ser posible, 
esto es, con la misma rapidez ele tiro é igual carga, ele 
tal modo que á poco de hacerlos, se destruye el rayado y 
pasando cierto número de disparos se hace peligroso seguir 
haciéndolos. Hoy se señala como necesario el tener tubos 
de reserva para todos los cañones (especialmente para los 
grandes cuya necesidad se siente á los 60 disparos) y se 
construyen con el tubo interior en forma de poder cambiar­
lo pues sólo HSÍ se poclrftn h:1cer los ejercicios con las verda­
deras cargas ele combate; pero estas ventajas se obtienen á 
expensas de la parte económica porque el sobregasto viene 
á ser <'le 5 ó 6 por ciento del costo total de los buques que 
llevan machos cañones gruesos. 

Todo hace ver la necesidad ele estudiar y conocer mejor 
las pólvoras químicas que exclusivamente se usan en arti · 
llería y por lo menos, tratar de cuidarlas con los procedi­
mientos conocidas para su recepción y co11servación. 

Teniendo nosotros en los buques la cordita como carga 
de proyección y siendo la menos conocida y la más peligro­
sa de todas, á ella. se contrae el presente escrito, que no es 
más que la. recopilación y arre~lo de Jatos llega<'los ft mis 
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manos y que espero sirvan para que otros la estudien mejor. 
Así mismo se ha tenido en cuenta para la reclncci(¡n del 

adjunto proyecto rle pruebas, recepción y conseryaciíJil ele la 
corclita, el Reglnmento vigente en la Marina española por 
ser el más completo que conozco y en el que incluclablente 
est.in perfectamente detalladas las pruebas de acidez y esta­
bilidad que pueden aplicarse á la cordita como allí lo cst{m 
para el algodón pól \'Ora. 

Los aparatos que se proponen son los usados como re­
glamentarios en Espnña y llenan perfectamente su objeto 
como he tenido ocasión rle ver repetirlas vcees. 

«· 

* * 

La cordita es una pólvora química, camcterizacla como 
torbs ellas, por tener el oxígeno necesario para la com bus­
tiún, combinado con las sustancias combustibles. Su nom­
bre se dcriba de la voz cuerda por la forma que afecta una 
vez lista para el servicio y se parece á la gutapercha, ya­
riando su color del café claro al oscuro. 

Con relación á la hase (nitroglicerina) que se toma pa­
ra fabricarla ocupa el quinto lugar de clasificación y respecto 
la ve~ocirlarl con que se verifica la combustión es una pólvo­
ra lenta. 

Esa combustión es incompleta, lo cual se comprueba 
teóricamente examinando los productos de la cxplosiún de­
ducidos de su fórmula química, y prácticamente abriendo 
el cierre de un cañón tan luego que se ha hecho el disparo y 
mirando la llama que sale con el color característico del hi­
drógeno y proveniente ele la comhinación de ese gas y el 
óxido de carbono con el oxígeno del aire. 

Del exámen de los prvductos de la combustión se eleclucc 
tambicn que no clú humo porque todos esos productos son 
gases incondensables. 

Otra de sus propiedades, común como la anterior ú to­
das las pólvoras químicas, es su gran estabilidad ú las nc­
ciones mecánicas, lo cual dá ú la corclita dos ele sus princi­
pales vciüajas 
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Respecto de su composición química, estfi formada ele 
nitroglicerina, nitrocelulosa y \'aselina en diferentes propor­
ciones Sl'gÚn sea la clase de corclita. 

La nitrocelulosa se disuelve en la nitroglicerina, ~-el re­
sultado que se b•..tsca en la mezcla ele los dos productos es e] 
de hacer mtís completa la combustión de la nitrocelulosa 
por el exceso ele ox ígeno que rlá la comb11Sti6n de la nitro_ 
.!.! 1 icerina. 

La acetona ó el benzol sólo se emplean como auxiliares 
e n lafabricación y su uso varía según que prepondere la ni_ 
trocelul•)Sa ó la nitroglicerina. En el primer caso se hace uso 
de la acetona que disuelve á la nitrocelulosa y facilita la tritu­
ración y en el segundo caso se usa el benzol que ttene la 
misma propiedad respecto ele la nitroglicerina. 

La vaselina se emplea con el objeto ele disminuir la gran 
temperatura que se desarrolla dun1nt.e la combustión. 

Las primeras corclitas fabricadas se componían de 37 
por ciem.o de nitrocelulosa, 58 por ciento ele nitroglicerina 
y 5 por ciento ele yaselina. 

Actualmente se elabora la cordita M. D. (modificada) 
que se componed~ 65 por ciento ele nitrocelulosa , 30 por 
ciento de nitroglicerina y 5 por ciento ele vaselina. 

Nada hay que decir en particular respectu del procedi­
miento ele fabricación, porque es bastante conocido. En la 
actualidad los esfuerzos tienden á dar al producto una ma­
_vor estabilidad y resistencia á la acción de las temperatura~ 
Y á que en las pruebas no se tropiece con causas de error 
debidas casi siempre á la poca pureza ele 1a nitroglicerina. 
Esta ha sido sometida desde hace tiempo á severas prue­
bas, especialmente á la ele resistencia al calor que siempre 
ha dejado que desear porque los ácidos empleados en la m­
tración eran impuros y Jleyaban materias extrañas en sus­
pensi6n dejando sucio el producto. 

El procedimiento que emplean ya c:1si todas bs fábricas 
inglesas es mas seri<>. La mezcla se hace con 3 partes de 
ácido nítrico ele den!>idad 1,3 y 5 partes de ácido snlfúrico 
de densidad 1.842, tomando para. la nitración una parte en 
peso de glicerina y 8 de la mezcla snlfonítrica, 
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Además se han introducido otras mejoras en la fabrica­
ción pero qu e tienden mfts á clu mayores seguridades du­
rante la elaboración, que ft e1·itar las descomposiciones que 
en el curso del servicio sufre la cordita. 

Este explosivo arde en la proporción de 5 cm, por se­
guncio cuando está al aire libre; en espacio cerrado la Yelo­
cidad aumenta en la proporci{¡n ele 5 cm. po•· segundo para 
una e~plosión qu,e desarrolle 500 atmósferas; cm. por se­
gundo para un máximo de 1,000 atmósferas; y 11 cm. por 
segundo para 2,000 atmósferas. 

La velocidad de explosión depende principalmente del 
diámetro de la cordita; peru alg\) la modifica la di:itribu­
ción, el método de quema y sobre todo la densidad gravi­
métrica que es de 0.10 para los d iámt:trmJ de 0,4 75, 0,175, y 
0,036 de pulgada, correspondientes á cañones las dos 
prime-r.as y á fusil la última. 

Para hacerla explotar se usa pólvora negra de grano 
fino. 

Un estudio comparativo con las otras pólvoras quími­
cas podría intentarse aquí, á fin de hacer resaltar sus ven­
tajas é ineonvenientes; pero á parte de otras dificultades es­
tán las de conocerse poco estas pólvoras como p. e. las cau­
sas que preceden á su descomposición y en la que está una 
ele sus desvtlfltajas. 

Sin embargo creemos que la cordita es susceptible de 
una buena conservaci:'n1 si se adoptan la" reglas dadas por 
la experiencia tanto para recibirlas u :1a vez elaboradas, co · 
mo para almacenarlas y controlarlas en la· épocas y cir· 
cunstancias rer¡ueric1as. 

El principal defecto qu.e se le atribuye e que, como car· 
ga ele proyección, resulta muy viva y corta laviJa ele los 
cañones. Al principio ele e~tos apuntes dijimos, que el asun­
to ele las erosiones preocupaba más que nunca á Jos artille· 
ros, y realmente es una cosa séria . obre todo parn los caño­
nes gruesos en que por su voluminosa recámara, es grande 
la capacidad termal de los gases lo mismo que la elevación 
de temperatura, y los efec tos conocidos ·obre el material .e 
dejarán sentir ele pués de cierto n(llnero de disparo ; en los 
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pequeños calibres no t iene tanta importancia. Tratándose 
de la cordita se sabe que además de su gran temperatura de 
explosión desarrolla un exceso de oxígeno que ataca al me­
tal y contribuye así a l mism o efecto. 

Bastante han d isminuido tales defectos ele la cordita e~1 
la nueva marca M. D. pues sie ndo en ella mucho menor 
la cantidad de nitroglicerina, sus efectos oxidantes son más 
cl ~ biles. cont ribu yendo á que sea una pólvora menos rompe­
rlora y á que sea mayor su estab ilid ad . (1) A esta clase per­
tenece la que u~amos á b,>r,lo de nuestros buques, fabricada 
en Dartforcl-Kent. Inglaterra. 

Comparando los productos de la explos ión de algunas 
pólvoras químicas con los de la cordita, se nota que su 
temperatura es 3 \·eces mayor que las de las nitrocelulosas 
y en cambio del ex{unen con la balistita tomada como tipo 
de las del tercer grupo, re,;ulta desarrollando menor calor, 
lo cual sucede pór llevar vaselina la cordita. 

~o cabe dudar en qtte las pédvo ras de nitrocelulosa lle­
Yan ventaja á la conlita en lo que se refiere á estabilidad y 
otras; pero la fuerza JllélJ'Or de e.;ta última es una apreciable 
Yentaja. Sin emlvtrgo úitimanLnte se han hecho gt·ancles 
mejoras, para estabilizar la cordita aún en el caso ele que 
principie á descomponerse por estar mal aimacenacla ó por 
cualc¡ nier otra causa. 

Este procedimiento cuya patente pertenece al señor 
Courtenoy Lude de Ypswich consiste, en poner la conli ta 
dentro de un depósito neumático y mantenerla · allí cierto 
tiempo en presencia del carbonato ele sodio que absorverá 
los productos de la descomposición. La operación se hará 
ft una temperatura de 3 '° C. 

En experiencias hechas con cordita descompuesta que 
SOlO re i tía L minutOS de prueba; Se ha hechO elespues C011 

el nuevo procedimiento{¡ la tempt>ratura ordinaria y resi . 

(l)La temperatura de explosión de estacordita es de 2 9° 
C. menos que la corclita antigua y el volúmen el~ gases es 
mayor en 5.5 por ciento en la ~1. D. que en la ant1gua. 
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tió lfi minutos y á la temperatura nc 3:-:i0 c. re · istió 23 
minutos. 

Referente á las llamas hacia atrás que han producido 
accidentes, hay que record<~r que ella. han tenido luaar tan­
to usando pólvoras tld 2 ~ como de 3er. grupo y por 
consiguiente un asunto que conciernen todas la pfdvoras 
químicas. Es ele observar tnmhien que la explosione Rtri­
buicla~ á descomposición del explo~ivo no han sido única­
mente de cordita, y deben considemrse así mismo como ele. 
fccto ele las póhor~1s química!' ( n general como e yerá por 

el cuml ro del frente: 



1 

1 . ~.ec os pro( UCI( os . ase e exp os•vo _ . f\ombredel buqueó lugar 1, , t 1 - 1 ll'roxilllidad d onde la Cl d 1 . 1 Epoca del 1 Edad del 
de a explos1Ón cxplo~•ón tuTo lug~~-- __ __~o . cx¡rlostvo 

Hundido, se sacó 
"1\likasa" ............. y reparú ... ....... .. 1 Arsenal. .. ...... ... ... Coruita · ......... .... VentilO ... , , 

"Vena'' ................. ~~r~~~~~~--- -~~~~~--- ~ Dique !'ceo ... .. .. . .. BI.. .................... Verano .. . 
" 

Al ancla t'll la h:1 

Perdido totnl- 1 hía ele T~io jalll~ Í - , 
mente ............. . ... ¡ ro ....................... ; ''Aquidaban" .... . .. Conlita ............ Ver¡¡no .. . 

1 1 
,, 

Perdido tot:d -
1¡ Al a ncla en la\\ \ 

"Maine" .............. mente ................. Habana ........... ... Pirocelulosn ...... l Verano .. . 
" 1 

á :vla-Perdido total- ~ Frente 
'':\latsushima" ..... mt•nte ................ . Kang .. Cordita ............. 1 Verano .. . ,, 

La Valette (Mal -¡ C<!nlita cartu-
''l{cvengc" ......... Averías ............... ' ta) ...................... .. ch(,s de 152 m j ml lll\·ierno 5 años 

''Fox" .... ... ........... ... 1 A verías ............. . Bo111hay .... . , ...... 
1 

C•Jrdita ............. 1 Otoño .. . 

Ticrra .................. . l Cordi:ta ............. / Otoño .. . 
Almacenes dlt: la Dos exploxiones, 
India ................... . a verías ..... ... . .... .. 

9 años 

" 
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'f. ..., 
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z 
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Tambienes útil recordar los paises en que se usa Ia cor­
dita como carga de proyección, y los que hacen uso de pól­
voras del tercer grupo como aquella y los que _usan del se­
gundo grupo: 

Países Clase de explosivo 

Inglaterra ............ ... ..... .. Cordita (tercer grupo) 
Estados Unidos ............. Pirocelulosa (segundo grupo} 
Alemania .. ........................ ...... .... ... ..... (tercer grupo) 
Francia ... .. ......... ....... ..... Bi etc. (segundo grupo) 
Japón ............................. Cordita (tercer grupo) 
Italia ............................ Balistita (tercer grupo) 
España ........ . ............... .. . Nitrocelulosa (segundo ,e;rupo) 
Rusia ... ............. .. ... ........ Cordita y otras (tercer grupo) 
Brasil.. ........................... Corrlita (tercer grupo) 
Argentina ...................... Cordita {tercer grupo) 
Perú .............................. Cordita (tercer grupo) 
Chile ..................... . ... ..... Cordita (tercer grupo) 
;\1@jico ............... .. ........... Cordita (tercer grupo) 

En fos demás no tengo noticia de la clase de pólvora 
que usan .. 

* * * 
· Como ya se ha rlicho, la bondad de la cordita estriba en 

1a calidad rle los productos componentes y en especial ele la 
nitroglicerina que es el producto peligroso para su buena 
conservación. La nitrocelulosa se fabrica actualmente de 
superior calidad; en la misma glicerina se ha adelantado 
mucho, y se pueden esperar buenos servicios rle la cordita 
como carga ele proyección siempre que su fabricación sea 
hecha con esmero y se la ·conserve solícitamente. 

L~s siguientes reglas para su recepción y conservación 
tantq en tierra como á bordo, se proponen como reglamen­
tarias en nuestra manna. 

Pruebas de recepción 

1-Las pruebas de recepción se harán en conformidad 
con el presente Reglamento, ante una comisión nombrada 
por el Ministerio de Guerra y Marina. 
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2- El trabajo de la comisión ser:1 encamiliad o primero 
á examinar la calidad de los productos componen tes y des­
pues la de la cordita. 

3-Para la aceptación ele la nitroglicerina se deberán 
exijir las concticiones siguientes: 

a) - Que sea Ji mpia, iricolora ó ligeramente amarillenr­
ta é in odora y ele densidad 1, 6. 

h)-Que se disuelva completamente en el éter y sea la 
solur:ión limpia é incolora. 

c)-Que la cantidad de ázoe que contenga esté com­
prendida entre 18,2 y 18,8 por ciento. 

d)-Que no de reacción ácida ni básica. 
e)-Q•Je no se descomponga aunque su temperatura 

se el e ve á los 70". 

4-Para la aceptación de la nitrocelulosa se deberán 
exigir .las condiciones siguientes: 

a)-Que el peso en dos pesadas consecutivas de una 
cantidad de nitrocelulosa con peso determinado, sea igual. 

b)-Que contenga ele 10 á 12 por ciento de nitrocelu­
losas solubles, es decir, que sea una trinitrocelulosa. 

e) -Qu~ no con tenga trazas de áciclo libre. 
cl)-Que el niímero de gramos de carbonato ele sodio 

contenido en 100 gramos ele nitrocelulosa esté compre,ndido 
-entre 2 y 4. 

e)-Que el grado de nitrificación sea el correspondien­
t e á la trinitrocelulosa ósea una cantidad mínima de ázoe 
de 12,50. 

f'-Que la temperatura de inflamación no baje de 

g)-Que resistan la temperatura de 80° sin dar mues· 
:tras de descomposición. 

h)-Que se disuelva en la acetona. 
?-Aceptadas por la comisión las pruebas anteriores se 

procederá á obsena.r la fabricaciól'l de la cordita. 

8-Las pruebas de recepción de dicho explosivo serún: 
OE CONDICIONES FÍSICAS-DE .lCÚ:>E7--DE ESTABILIDAD-- DE 

~~FLAMACIÓ:'\-OE ESTABILIDAD EN EL AIRE-DE NEUT·RALl-
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DAD-DE EXUDAC!Ó:X -DE I:-l:\1ERSIÓ:X-DE CALOR-DE CHO­

QUE-DE ELECTniCIDAD. 

a)-PIWEBAS DE CONDICIONES FÍSICAS. Que tenga to­
do el aspecto de la cordita bien elaborada. 

b)--Quc resista hasta la temperatura de 82.49 C. sin 
demostrar señales de ncidez. 

c)-Que resista hasta la Lemperatura de 135° C. sin 
demostrar señales de descc.mposición. 

d)-Que no haga explo:-;ión nntes ele los J 80° C. 
e)-Que no sufra cambio rlcspues de ser sometida á 

los agentes atmosfericos. 
f)-Que sea neutra hasta la temperatura de 60° C. 
g)-Que no exude nitroglicerina. 
h)- Que no se descomponga ni sude .nitroglicerina, 

mnnteniénclola 29 !l.inutos en el agun, 
i)-Que no haya evaporación previa ele cualquiera ele 

sus componentes cuando se le aproxime á un foco de calor. 
j)-Ni la madera con madera, ni con metal, ni bronce 

con bronce, harán arder la póh·om por choque ó roza­
miento 

k)-Que no explote por la chispa eléctrica. 
9-Las corditas que satisfagan á todas las pruebas an­

tt'riores serán calificadas de EXCELENTES. 

10-Las corclitas que no satisfacieran á cualquiera de 
las pruebas de este Reglamento no serán aceptadas. 

11-La comisión presenciará el embalaje, estiva etc. de 
la corclita y examinará las cajas en que se guarda, no admi. 
tiendo aquellas que ~e opongan á la cansen-ación contra 
los agentes exteriores durante su transporte ele. 

Reglas rle cnnsenración 

Para almacenar y conservar la cordita en tierra se. ten­
drán presentes las siguientes instrucciones: 

1 En todo almact!n habr!í. un personal técnico encarga­
do de las observaciones, reconocimientos, manejo y direc­
ción de todas las operaciones y faenas que se ejecuten con 
el material. 
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2 Así mi. mo habrá otro personal militar encargado de 
vigilar por la seauridad del establecimiento y prestar todos 
los auxilios que requiera el servicio técnico. 

3 Po1· ningún motivo entrará, sin la rlebicla autoriza­
ción dentro de lo, almacenes de pr>lvora ninguna persona 
extraña á ellos. 

-1- ~o se permitirá entrar en un almacén con calzado 
daveteaclo, materias inflamables ó út iles metálicos. 

5 No ·e guardarán ol~jetos de especie alguna dentro de 
un almacen ele explosi\·os. Deberán existir a11exos con tal 
o bjeto. 

6 En un mismo almacen no pueden haber dos clases de 
explosivos. 

7 La cantidad de cordita guardada en un mismo al­
mHcén no debe pasar ele 800 kg. 

Al recibir la cordita se abrirán las cajas y se rccono. 
cerán las CONDiCIONES FÍSICAS del explosivo y se pintarán 
las cajas con dos manos de pintura de aceite. 

9 Las cajas serán repartidas igualmente alrededor de 
las paredes. 

10 Debajo de las cajas se pondrá serrin. 
11 La prescripción anterior no será necesaria iempre 

que las cajas sean metálica ó tengan forro interior metáli­
co las que son de madera. 

12 e tomará diariamente las temperaturas máxima y 
mínima y se anotará tambien la que señale el termógrafo 
a í como el grado de humedad indicado por el psicrómetro. 

13 La indicaciones anteriores correspondientes á todo 
un mes se insertarán en los cuadro reglamentarios y se 
mandarán {t la oficina señalada por el Ministerio. 

14 e colocará en el almacén en sitio vi ible pero oscu· 
ro, una muestra de cada lote ele pólvora que se observa ca· 
e!la tre días r e reemplaza cHda tres me es conforme se in. 
clica en la pa.rte de e te Reglamento destinada al detalle de 
la s prueba . 

15 Cada trc mese por lo menos y iempre que la cir­
cun tancias lo exijan, se harán la pruebas de ONDICIONE 
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FÍSICAS, ACIDEZ., EsTARILIDAD Y EXPLOSIÓN presnitas par e 
Regia mento. 

16 Los resultadog inscritos en los cua ·lr os reglamenta­
rios, se enviarán á la ofi~ina que el .\linisterra onlenc. 

17 Para las diversas pruebas se ha rá uso l'Xclusrvo de 
los aparatos reglamentarios y que hayan sido oficin lm en te· 
entregados por el Ministerio. 

18 Siempre que se mande-n muestras rles<le los buq ues,. 
se les entregará á éstos una papeleta de! modelo reglamen­
Üiri :i, indicando· los resultados de}. exámen y un duplicado 
del cual se enviar:í al Ministerio. 

Reg-Tas ¡Jara la recepción _v conservncíón de la corcliüL 
á bordo de los buques de la armada. 

1 Es entendido que las· precauciones y pruebas com­
P'renden {¡ todas las cordítas que se hallen ú bordo. 

2 La cordita vendrá r1 bordo con un historíal en qut.:· 
se manifieste ~u edarl, transportes que hayan snfrido, con­
diciones físicas, pruebas hechas etc., y se solicitará en caso· 
contrario. 

3 Por ningún motivo se- almacenarán otras pólvoras· 
jnnto con la corcTitn. 

4 Tampoco se permitirá en Tos pañoles~ sustancias in­
flamables, artículos de metal y ni sorTr~. cáustica. 

5 Siempre que se embarque cordita se hallará su pre­
sión máx:ima para los efectos de la corrección de· índice. 

6· En carla pRñnl habrr'l un termómetro de máxima y 
mínima; un psicrómetro, un termógrafo y nn avisador ele 
incendio. 

7 DiariRmente ~e tomari!.n las temperaturas y grado 
de humedad y ~e vijilarán los avisadores de incendio. 

8 .\lensualmente se- pasa:rún al :\1inisterio ó donde este 
designe, 1os cuadros (moddo reglamentario) de temperatu­
ras,. pruebas efectuadas etc. 

9 Por ningún motín> se instalará corclita en paraje· 
cuya temperatura sea habitualmente de 38° C,. máxima ó 
'¡Q C. míni-ma .. 
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10 Si la tem.peratura donde esté almacenada la póh·o­
nt alcanza á 38° C. ó baja á 7° C. se recurrirá ú todos los 
medios posibles para bajarla ó subirla. 

11 La cordita se repartirvt ele ser posible en todas los 
lacios rlel pañol. 

12 Cada tres días se obsenrará si los papeles reactiyos 
puestos dentro de los frascos que contienen muestras de 
cnrclita, se hallan en buenas condiciones ó si dan señales rle 
r·eacción ácida, en cuyo caso se manclará una muestra del 
mismo lote, con órden del Comandante del buque, al labo­
ratorio para que se haga una prueb<t mús detenida. 

1 J El buen resultado de la prueba anterior, precisa 
.que las muestras se hallen en sitio que goce ele las mismas 
condiciones e¡ u e el pañol ele donde se extrajeron las muestras, 
y además que sea oscuro y ele fácil acceso para que el Oficia¡ 
de Artillería pueda controlarl<ls. El pañol es el mejor lugar 
si n·une las ¡¡nteriores conc:iciones. 

14 Si se notaren síntomas de acidez en las tiras de pa­
pel reactivo de los frascos, se quemará la muestra en sitio 
·oscuro, que en caso de dar llama color azul-verdoso indica­
rá que es exacta la señal del papel. 

15 Los papeles reacti,·os serán suministrados por el 
Laboratorio y solo ele esos se hará uso. 

16 Cada tres meses deberán hacerse pruebas ele CONDl­

ClONES FISICAS. 

17 Si por descuido ó mala calidad en las tuberías qne 
pasan por los pañoles, se mojaselacordita con agua salada, 
~lavará en seguida con agua dulce muy limpia y p:ua 
secarla se buscará sitio aireado y libre de los rayos del Sol. 

18 Las llaves de válvulas de inundación de pañales de 
póh·ora estarán en poder del 2° Comandante y rlichas vál­
Yulas serán cuidadosamente yerificadas de tiempo en 
tiempo. 

19 Por ningún motivo se harán variaciones en los pa­
iioles de pólvora y proyectiles cargados, sin la presencia del 
Oficial ele artillería ó su ayudante y sin la autorización del 
Comn n<lante. 

20 iempre que la pólvora tuviese mucho tiempo á 
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bordo y antes de los ejercicios de tiro . se obsenarú :'U pre­
sión para declncir las correccione necesarias en las tablas 
de tiro. 

21 ~o se introducirán luces en un pañol, sin la debida 
autorización y solo por las personas ele sen·icio cte Santa­
barbaras, usando exclu~ivamente las luces eléctrica· portá­
tiles reglamentarias, que se dejarán sino fuera de precisión 
en el ante pañol. 

22 Siempre que un buque se halle sometido á tempera­
turas extremas, deberán redoblar;;e las precauciones y vig-i­
lancia con la cord ita. 

(Continuará.) 
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ESCUELA NAVAL 

DE LA MEMORIA QUE PRESENTA EL CAPITÁN DE FRAGA'l'A 

D. Ernesto Caballero y Lastres 
DIREC'l'OR DE LA ESCUELA TAVAL, EN LA CLAUSURA 

DEL AÑO E COLAR DE 1908, 
TOMAMOS LOS SIGUIENTES PÁRRAFOS: 

Habiéndose dispuesto por resolución suprema, de 28 de 
enero del presente año, la traslación de la Escuela Naval á 
bordo del "Iquitos", se procedió á adaptar este trasporte 
al objeto á que e le destinaba, consiguiéndose instalarla en 
condicione de comodiclaci é higiene superiores á las que 
existían en el pontón "Perú." 

Las reformas implantadas á bordo no son. ustancíales 
1li afectan en nada la e tructura del buque. Con isten en 
lo siguiente: 

Instalación de cuatro salones de clase para los di Yer-
o aiio-;, camarote del subdirector y oficina en el compar­

timento número 1, de más á popa, designado prímiti\·amen­
te para pasajero de 3" clase y que se hallaba falto de apli­
caci6n de ele que se adquirió la ml\'e por el Estado. 

En el compartimento número 2 que no ha sufrido alt 



502 REVISTA DE MAHI:\A 

racwn, se alqjan los aiLunnos en diez camarotes, ele cuatro 
literas cada uno. El comedor, instalAdo, también, l'D este 
compartimento ha sido decorado con los cuadros de la cft­
mara del "Perú", y los asientos se han tapizado de nuevo 
con marroquín. En el f<Jndo se ha construido una cajone­
ría para el uso de los ;1lumnos. 

La biblioteca ocup 1 despacio en que se hallaban, mal 
instalada, la despensa. que sólo recibía luz y ventilación por 
una claraboya, y los ;dujamientos para los sirvientes, que 
carecían de objeto, pues estos duermen á proa, en coys. 

En la cubierta de popa se habilitó un resen'aclo para los 
alumnos, y se construyó la clepensa, la peluqu{'rÍa, lasas­
trería y la capilla, en espncios que eran ocupados por paño­
les de electricidad, ~•nículos na\'a les, etc., que se han refun­
did o en otros. 

El comedor del Comandan te ocup:1, en la toldilla cen­
tral, el espacio contiguo á su alojamiento, en que se halla. 
bandos camarotes para pasajeros y el clt>l 2° Comandante, 
que se aloja ahora en el compartimento ele popa, cerca ele 
los alumnos. Hasta antes de esta reformE. no hD bía inde­
pendencia de servicios entre el Comandante y el cuerpo de 
oticiales. La implantación de ella, que aconsejaba la bue­
na disciplina y comodidad de ambos, es de uso corriente en 
todos Jos buques. · 

En el entrepucnte ele proa se ha construído el botiquín, 
el taller de litografía, la c:'imara para el torpedo, destinado 
á la enseñanza práctica del arma, oficina para el Detall, los 
alojamientos para los oficiales del ejército, cuando se condu­
cen trasportes, y una camari ta para los agregados. 

El salón para conferencias y actuaciones se ha instalado 
en el espacio ocupado por una bodega ele resen-a. Con ese 
objeto se procedió á darle luz y ventilación por cuatro lum­
breras abiertas á los costa(los, colocú ndo e sobre la cubier­
ta ele fierro una de teak, torio esto con materiales extraí­
dos del pontón" Perú." La instalación el~ctrica, con tubos 
de fierro; corrió á cargo dd 2° Increniero don Edilberto Pe­
rales1.ejecu túndose á satisfacción. 

P.ar:a .todo estos trabajo e yotó en partidas suce i-

' 11 • 1 



1:\E \ 'ISTA DE .\lA l<I NA 503 

V IIS, la cantidad de .:fp. ROO, ele las cuales se invirtieron fp. 
-±5-1-.800 en mat~riales, y fp. 3-1-5.200 en jornales á los rar­
pinteros y calafates empleados á bordo. En los tra b ajos 
efectuados seincluye el calafa teo total de las cubiertas y t ol­
dillas. 

* * * 
Con fecha 19 de febrero último, en virtud ele un decreto 

supremo, se dispuso como base pan¡ la aclm,isi6n á la Es­
cuela, que los candidatos ex:hibieran certtficarf"s completos 
de la 2~ enseñanz·t, seña lando, además, como límite de edad 
los 20 años. 

Habiéndose determina do por el ministerio del ramo que 
la Escuela funcionara con 40 alumnos, se dedararon 16 va­
cantes, qne fueron llenadas con igual número de candiuatos. 
El número de estos fué muy superior al de años anteriores. 
Es satisfactorio dejar constm1cia ele este hecho que pone 
fuera de duda el creeiente interé3 que se cle~pierta pot· nues­
tra marina de guerra. 

E l año escolar se ahió el 1° de Marzo, Durante ese 
mes se produjeron cinco bajas por orden del Ministerio, una 
ele ellas motivada por infraceión ft la disciplina, y tres 
nuevas altas; de modo, pues, que la Escuela ha funcionado 
con 3 alumnos, seis más que el año pasado, distribuidos 
en la forma sigui en te: 

Primer año (Curso preparatorio). ....... .. .. 17 
egundo año.,............................................... 7 

Tercer año............ ....................................... 7 
Cuarto año.................................................. 7 

Total............................... 3 ,' 
Todo hacía esperar que exigiéndose á los candidato á 

ingreso á la Escuela los cuatro años correspondientes á la 
eo-uncla enseñanza se encontrarían en condiciones venta-r.:. 

jo'as para cursar el primer ai'i.o de estudios; pero no h a sido 
así: la instrueci '¡n que han traído. es, por lo general defi­
ciente y e por eso que, de lo 17 alumnos del referirlo afio ' - ,, 
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sólo 11 han sido aprobados. Estimo necesario que, cuaJ. 
quiera que sean las bases para la admisión, subsista siempre 
el concurso. 

Materia de observación ha sido siempre, de parte de mis 
antecesores, lo que dejo apuntado. Precisa fij ;t r la aten­
ción en t>sto, é innovar en el sentido ele que el elernento base 
para la enseñanza profesional sea dado en la Escuela. De 
esta manera se formaría á nuestros futuros oficiales de ma­
rina des ~Ie los 13 año:> de edad. Se conseguirá así el hri ­
IJante resultado que se obtiene en marinas más adelanta­
rlas, con este método ele aprendizaje. 

* * * 

El número de alumnos que han obtenido dura nte todo 
el año una suma Je puntos superior á mil, que corresponde 
A la nota mínima 10, es el siguiente: 

Primer año .. .... ... ......................... . 11 alumnos 
Segundo ...................................... . 
'fercer ...... ....... .... .... ......... ........... .. 
Cuarto ....... ............ ...... ..... : .......... . 

3 
5 
6 

" 
" 
" 

Han obtenido diploma, por ocupar el primer lugar en 
el rol de mérito de su respectivo aiio de. estudios, los si­
guientes alumnos: 

Primer ai'ío, señor Juan E. Besnard 
Segundo , , José F. Ramos 
Tercer José del C. Carranza 

'' " 
Cuarto ,, ,, .Manuel F. Jiménez 

Siguiendo la práctica establecida, se obsequia un anteo­
jo gemelo al señor :\Ianuel F. Jiménez, que ocupa el primer 
lugar entre los que concluyen sus estudios en la escue1a. 

Los alumnos del último año de estudios salen proYis­
tos de sus libros, tablas de navegación y demás útiles cos­
teados con la asignación que e cobra de la partida corres­
pondiente del presupue to. 

Los sextantes para cada uno de ellos, con us nombre 
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grabados. rleben llegar proximamente, pu : s han sid(, des­
pach<tdos de Emopa. 

* * * 

Apesar ele los continuos trasportes de tropas verifica­
d os por el "Jquitos'', y de haberse embarcado en él g-ran 
cant idad ele carbón, operacifll1 en la cual trabajó la marine ­
da durante todo el mes pasado, la disciplina no se ha alte­
rado en lo menor. 

En ninguna de estas ocasiones se ha dejado de dictar 
un sólo cur:-;o . pero sí S\' han sus¡J-:ndi<io los ejercicios en cu­
bierta en los trasportes en que se conducía cahallacla. 

En lps viajes efectu<t<los en el crrso del año han recorrí . 
do los alumnos 9,199 millas, reportando con esto las ven­
tajas consiguientes á la práctica tenida en ellos. Los ofic¡a. 
les profesores han concurrido á sus clases á las horas fija­
das en el horario; los alumnos han permanecido en sus sa­
lones {t la ho ra de estudio, observándose las mismas prál'ti 
casq ue con el buque al ancla; y, según su §,rado de adelan ­
to, se ejercitarán en observaciones y céÍ!culos náuticos. Los 
del curso de máquinas, sobre todo los del último año, esta· 
ban mlsc1·itos á Jos ingenieros de guardia, los que aleccio­
naban ft los alumnos en el funcionamiento de las de á bordo. 

Se ha hecho escala, por varias veces, en casi todos los 
puertos de la costa. quedando ú los alumnos muy poco por 
1.:onocer. Durante la estadía en Ilo, que ha sido la de m<ls 
duración, practicaron ejercicios en tierra y el sport del foot 
ball. 

* 
* "' 

Aprovechando de la presencia en el Callao de la pode­
rosa escuadra americana al m"ndo del Almirante Evans, 
solicité y obtuve un permiso especictl para que los aspiran­
tes visitaran minuciosamente, el acorazado "Giorgia'', así 
·o m o los huq u es en e¡ u e se en con trahan es tahlecidas las 
.aetorías para reparaciones, y el ''Glacier" con su gran in~-
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talación frigorífica y con los últimos perfeccionamien tos de 
telegrafía inalámbrica adaptados por el Comandante Hogg, 
jefe ele dicha nave é inventor de ellos. 
. Posteriormente, con la venida ¡:;J Callao ele la flotilla 
ele torpederos americana, tn \'e ocasión de asistir con los as­
pirantes, á bordo del "vVipp!t:", á los ejercicios de lanzamien­
tos verificados en la isla de San Lorenzo. 

* * * 

Debo d~.jar const<~ncia del celo desplegado por los oficia. 
!@s profesores en el desempeño de sus obligacione&. Cada 
uno de ellos se ha preocupado de la formación ele su curso 
en armonía con los adelantos modernos. . e ha hecho la 
impresión ele! manunl del torpedo \Vhiteheael, confeccionado 
por el Teniente 1° don Germán Stiglic!1, pi·ofesor de la asig· 
natnra de torpedos y minas. 

* * * 

Dada la constitución de la Escuela, establecida en un 
buque que debe encontrarse siempre listo para hacerse ;'l la 
mar, se hizo indispensable dotarlo del número de oficiales 
necesario para el d,ictaclo de los diversos cursos. Graneles 
son los provechos que se reportan al contar con un perso­
nal ele profesores sujeto ft la disciplina militar y que adpta 
la enseñanza á las necesidades ele la profesión. 

Debido al retardo con que se terminaron las obras en el 
salón principal del buque, y{¡ los continuos viajes ' ' erifica­
rlos, no ha sido posible dar las conterencias qne mensual· 
mente debían ofrecer los profesores ele cada uno de los cur­
sos, sobre temas relacionados co n la s asignaturas que 
dictan. 

* * * 
Los gastos generales de la E ctH·la y del buque han a -

cendido durante el año á la catltl.!l<"'l de ~p 9 ~11 932 Q n~ - • , 1 • • ue-
da un saldo en c~1ja de <fp. 95.36 ' . 
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En conformidad con los reglamentos en vigencia, han 
rendido exámen con éxito satisfactori •1; 

3 Capitanes de tra 1·esía; 
4 Capitanes ele Cabot;, je; 
1 Segundo piloto, y 
3 Patrones. 

* * * 
A vosotrosjó1·enes del último ai1o que vais á entrar al 

sen·icio quiero, al desp~cliros, daros algunos consejos, ins­
pirado en el cariño y estimación que os profeso. 

La m1-1rina de guerra sufre inno\·aciones á cada instan­
te; no debéis pues, dar por terminada, en ningún tiempo, la 
carrera. Preparad por el contrario Yuestra iuteligencia, 
por medio de la meditación ·y el estudio constante, para 
que os sea fácil adquirir toda nueva teoría. 

Os lo aconsejo porque será ele mucho provecho pnra vo­
sott·os la ayuda y el estímulo entre compañeros; los conoci­
mientos de cada uno deben acrecentar los conocimientos ele 
los eh· más, y ,·iceversa. Tened siempre presente que servís 
á la patria y qn~ ella quiere que marchéis siempre unidos 
como una sola fuerza, dispuesta á defenderla en todo tiem_ 
po. El egoísmo enjendra la envidia, pasión doblemente 
condenable si se introduce en una institución como la mari­
na, porque entonces todo sacrificio resulta estéril, originan­
clo males desastrosos para la patria, que estoy seguro se 
los sabréis evitar en cualquiera situación. 

Hay un proverbio ele muy justa aplicación en la marina: 
"Es preciso saber obedecer para aprender á mandar." No 
::;e puede ser buen superior si se ha sido un mal subalterno. 

\'uestra natural ambición de ascender debe tener en 
cuenta que cuando se e tá arriba son muchas las responsa­
bilidades v muchos lo sacrificios; no clebéi~ pensar en ha­
cer Jo que-os gu taría, sino lo que estáis obligados á hacer. 
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LA MARINA IMPERIAL DEL JAPON 
,...,,,,,r•''••'''"''.,.''"'"'""~~or·w 

De categoría modesta en 1~67 ha llegado á alcanzar 
una posición notable entre las demás marinas del mundo. 
En los comienzos del :\I~::ije (1H67) su material consistía en 
nueve(> diez buques de desplazamiento ,-ariable entre 200 y 
1,000 toneladas; nueve aiios más tarde se construyeron al­
gunos cañoneros ele madera en Sokosuka, ~- por esta época 
próximamente se encargaron{¡ Inglaterra una batería cen­
tr;tl acorazada ( vionl'lad) y dos corbetas acorazadas ele 
construcción mixta; en 1885-6 el "Katsuragi" y el ''1\Ju­
sashi", que eran dos corbetas de construccion mixta y de 
1,4-76 tonelada!) de desplazamiento, se botaron al agua en 
:-lokosuka, y en 1888 se construyó en el japón el ''Takao" 
(crucero de 1,774 toneladas), que fué el primer buque ele 
guerra de hierro construido en el país. A este buque le si­
guieron tres cañoneros ele hierro y uno de acero de 615 to­
neladas cada uno, hecho en ~Eferentes localidades del Japón, 
y después en 1889 se botó al agua en Sokosuka el "Saye­
ynma", buque estafeta de 1,600 toneladas y 20 millas de 
anclar. 

Pn poco más tarde se aumentó la ~Iarina imperial con 
tres buques notables, el "Hashidate" construido en Yoko­
suka y el "ltsu Kushima" y ":Vf atsccshim:l" const1·uídos en 
Prancia. Este último fué el buque insignia del Almirante 
Ito en la guerra con China, y el 30 de Abril último se perdió 
:í. la altura ele Pescadores con dotación de jó,·enes cauetes, 
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muchos de ellos ele padres cuyos nombres sonaron en la 
guerra con Husia; es el {mico episodio de la hi,;torir~ m: rí t i­
ma que resulta demasiado doloroso. 

Al empezar la guerra con China en 189+, Japón poseí:1 
los ~iguientes buques en su imperial marina: 

5 pequeños acorazados (con Jcsplazamientos nuiabl es 
entre 1,459 y 3,71 toneladas.) 

1..~ cruceros y cañoneros, unos de hierro y otros ele- ace­
r", los mayores de 4,277 toneladas (clase ''Niatsushima") y 
1 ns me;10res de 615 toneladas (clase "A tago".) 

1+ cruceros (ele madera ó ele construcción mixtit) ele 
1 , 760 8 :-320 toneladas. 

58 torpederos y dE ellos 17 en construcción. 
Al empezar la guerra con Rusia en 1904 7.enía: 
Seis grandes acorazados de 15,200 á 12,000 toneladas, 

_,.uno pequeño de 7,400 toneladas, el "Chin Yen." 
Seis grandes cruceros acorazados de 9,750 tone ladas; 

uno pequeño. el "Chiyoda"; un guardacostas, el "Hei-\'en", 
y el ":-\isshin" y "Kasuga", de 7 ,700 toneladas, que se unie­
ro!J en los primeros días de la guerra. 

31 cruceros y cañoneros con desplazamientos va ri :t bies 
entre las 5.+16 toneladas del "Kasagi", y la~ 615 clel 
·· Atago." 

19 destroyers, 18 torpederos ele primera clase y 55 tor­
pederos más pequeños. 

En la actualidad la marina imperial est:, constituida 
por los siguientes buques. 

15 acorazados ele desplazamiento variahle en 19.HOO y 
7,-bOO toneladas, que suman un tonel aje de 207,916 tone­
ladas. 

14- cruceros acllrazados de desplazamiento variable en­
tre 14,600 y 2,+50 tonelada~, con un total de 14-0061 tone­
ladas. 

2 buques guardacostas con un desplazamiento total de 
9,086 toneladas. 

32 cruceros y cañoneros con un desplazamiento total 
ele 3, 46 toneladas. 

5!) destroyers, 6 torpederos y 7 u bmarinos. 
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En esta lista ~stán incluídos l<)S buques rusos captunt­
clos en Por-Arthur y en la batalla del mar del Japón en nñ­
mero ele: 

6 acorazados. 
2 guardaccstas. 
1 crucero acorazado. 
3 cruceros protegidos. 
2 cañoneros. 

A éstos hay que añadir dos acorazados en construcción 
de unas 20,000 toneladas en m::í xima carg<-1. 

(Con arreglo á su programa actual, tendrá listos en 
1911 seis ó siete acorazados de h era de los ··Drea<.lnoughts" 
y cinco cruceros acorazados cl<'i mismo tipo.) 

Arsenales imperiales.-Los arsenales del Gobierno son 
cuatro y están situados en Yokosuka, Kure, Sasebo y :\1aiz­
vven. Las nueva!> construcciones se llevan á cabo princi­
palmente en los dos primeros quf' están emplazados, el de 
Yukosuka en la entrada de la bahía ele Toldo y el de Kure 
en el mar Inlancl ( ó mar Interior.) 

El aumento ele las dimensiones de los buques de guerra 
va11 limitando la capacidarl de producciqn en estos dos ar­
senales de una manera seria, porque si bien hasta ahora se 
ha extraído la blanda pieclt·a arenisca que forma el bajo 
fondo para hacer sitio unas veces á nuevas construcciones y 
otras para formar canales de unión entre las diferentes par­
tes del arsenal, se cornprende que este método de am­
pliación e\·identemente tiene sus límites. 

Los otros dos arsenales imperiales poseen, desde este 
punto de vista, mayor potencialidad: Sasebo e tá situado 
en la parte Sur y occidental ele la Isla Kynshu, y el arsenal 
está esparcido á lo largo de las orillas rle un magnífico puer­
to ele gran entrarla; actualmente en nna ele sus partes, hoy 
en aumento, se están construyendo tres !1Uevos dique secos 
ele piedra con eslora ele 229,183 y 145 metros, respecti\·a­
mente. 

Maizuru está situado en la isla principal, siendo el má 
moderno de los establecimientos imperiales cuya fundación 
efecti,•a tuyo lugar hace unos cuatvo años~ limitado en su 
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princtptO. á trabajos de reparaci6n principalmente, se está 
a hora extendiendCI en dirección é'i la sngesti\·a mira de un 
importante porvenir. 

El tonelaje construirlo en los arsenales imperiales en lo~ 
últimos ocho años ha sido muy variable de un año pa­
nt otro, y el hotaclo al agua por año es el siguiente: 

~==================== 

1 : o:splaza miento 1 

Año~ l'l:úlllero 1 T 1 d 
1 one a as 
1 

19~0 ..... =¡ 
1901 .... ····¡ 
1902 ........ .. 
1903 ........ . 
1904 ......... . 
1905 ........ .. 
1905 ......... . 
1907 ......... . 

10 
9 

10 
13 

2 
7 
9 
4 

2.221 
792 

8.103 
5.650 

304 
2. 00 

49 .. 280 
53.100 

indicados 

14.200 
12.450 
38.675 
54.800 

8.400 
4.200 

93.000 
H8.50o 

(De la "Revi ta General ele ·:\Iarina" Cspa ñoln.) 
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Buque Dique 

El génio alemán ha ;:>uesto en servicio hace muy poco 
tiempo un buque-dique concebido espec1almente para pre~­
tar auxilio á los submarinos y torpederos que en manio­
bras ó ejercicios pudieran sufrir un accirlente cualquiera y 
efectuar en seguirla las reparaciones prin~ipales que pudie­
ran necesitar. 

Apesar de que Alemania cuenta tan sólo con dos sub­
marinos f1 flote, ha previ:-;to la imperiosa necesidad de un 
buque-dique y el ingenio de sus homhres ha creado el "Vul ­
can", cuyacantcterí~tica distinta es su forma peculiar. 

El buque en sí consiste en dos cascos semejando barcos, 
distanciados entre sí 10 metros y uniclos á proa y popa ft l;1 
altura de los puentes pnr fuertes largueros ó baos rle acero, 
construídos con hierros ele ángulo y planchas. 

La forma avanzada de los extremos de los cascos .dej<~ 
á lo largo del buque-dique en ~u centro un pasaje cloncll' 
circula libremente el::~gua que entra ó sale por las especit·s 
de bo\·erla" que forman :í proa y popa la unión de los dos 
cascos. 

Lo que podemos llamar el canal central es totalmente 
descubierto y sobre él se encuentra un puente doble cuy:1s 
bases apoya en el centro á los dos cascos, que sin·e al mis­
mo tiempo qne para consolidar su unión, para que en él se 
apoyen los aparatos d -: izar prrn·istos de aparejos y pies de 
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gallo e:.peciales y capaces de levantar una embarcación no 
mayor de 600 toneladas y colocarla en una plataforma que 
como asiento le proporciona, grandes brazos reba ti­
bies que sujetos ú charnela en la pared interior de uno de 
los cascos, va á apoyarse en el otro. 

Ambos cascos están provistos de talleres mecánicos muy 
completos para reparaciones principales y tienen además 
comodidades para alojar al personal del buque en repara­
ción. 

El buque-dique, mercerl á su~ máquinas, puede con vo­
yar á los torpederos y submarinos para reparar cualquiera 
avería que se produjese y encaso de pérdida total, acercarse 
al sitio donde haya ocurrido y haciendo descender buzos 
para pa;;ar eslingas, poner en acción sus máquinas elevado­
ras y volver á la superficie levantando hasta la altura ne­
cesaria el barco perdido, procedienclo en seguida á repa­
rar.o. 

Los medios de propulsión del buque-dique son intere· 
santes y tan moclerno,s como el buque mismo, pues sus má­
quinas no son alternativ ·1s ni de turbina, sino que se han 
adoptado dos motores eléctricos que actúan sobre las héli­
ces, siendo la corriente proporcionada pordosjuegos de tur­
binas independientes. . 

Uno solo de estos motores basta para poner al buque­
dique en movimiento cuando se desea que navegue á peque­
ña velocidad. 

Las calderas que emplea este barco son en número de 
cuatro y del tipo Meklhorn. 

La mñquina puede manejarse desde el puente de mane­
ra que no precisa ningún intermed.io entre el Comandante y 
e¡¡e departamento, se ha suprimido pues por esta injeniosa 
disposición todos los aparatos de trasmisión de órdenes, 
siempre sujetos á interrupciones. 

Las pruebas del buque-dique han sido por demás satis­
factoria llegándose á obtener una velocidad de 12 milla 
en buenas condiciones de tiempo y mar; queda por averi­
guar el ervicio qu~ .J Ltdiera prestar en tiempos duro y la 
po ibilidades ele trabajo en esas condiciones. 
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Teniendo en cuenta que todo invento siempre es imper~ 
fecto, es de ,esperarse que en los sncesi\'OS del '·VuJcan'r'( sean 
pues, cqmpletos y respondan satisfactorianaet¡te á su fin~. 

Con estas miras el gobierno alemán estJ.lclia detenidamente 
la construcción de otro J:>arco semejante, de mayores dimen: 
sio.nes y que á la par que el "Vulcan!' pueda prestar impar. 
:tantes servicios, evitandó á la marina imperial pérdidas 
sensibles de material y m(\s sensibles de perso_nat ' · 

. l 

~ 1 ( • .... "'f 

e.¡,• 

.l· ... __ .. ' ... ~ i -· < .. t 

t ~ • ' 

. . ' 

'h ( 

' ' .. 

• ¡-

. ' 
• J ,. 

,. 

. S. y JI. .B .. . 

' . ' .. - -rf . 

; } t "t{ • ... 

. ¡ t -

. .. ~• r ~.~ ~ ~ 

,·L r ,., ' : 
r , 

'·' ... ¡ 

d' 

il. ': J 

. ~Jrr i l~ -~1 n¡_.h;h: 
\ l. 0[)'1'"1 

t • ) ,]¡ . 



DIRECTOR 

Señor Director: J:;.'f• 

t .. , ~¡ clíac1e la dausura, de la Esc~ela !\aval, que fun~ionó á 
1Jqrc1o. d~l "~q,uitos.'', tuve la oportunidad de visitar nueva:­
mente este bu_que y noté que las motlificacioaes efectuadas 
en él no alteran sus condiciones par.a el trasporte de tropas 
y se han proporcionado algu_nas comodidades necesarias 
¡Jara la dotat:ión en lo que se refiere á los alojamientos; en 
cambio, es de lamentar que sin objeto y nota~le desventaja, 
se hayan suprimido los botes de lona y 1·eelnplazados Jos se­
guros salva-vidas por débiles chalupas que son, inútiles por 
su pequeña capacid_ad y no tiene~ · ][~S cajas ele aire para ha­
cerlas insumergibles. 

El "!quitos", nuestro único trasporte continuará desem­
l?.eñ,a t~cl.o. ~us comis_iones. y po_r lo tanto ~stá en la, ineludible 
é i.n.fplaza,ble neccsidfd de of\ecer garantía segura, para que 
en caso ele gracia:qo, pueda proporcionar embarcaciones 
salva-viclás en l \1Úrt;~ero. y de cap_acidad s.uficien~e para el 
tra~po,rte y la, cl.otacjól1. ele\ bnq,t~e,, es decir: debe consernty 
l.n; dobt~ión cl'e boLes. _qu_e ~et~ía cuando fué trasporte inglés:-,· 
cons~no hasta poco' tiempo después de estar en 1iuestro 
poder. 

.. 
M. S. B. 

)i110', • 

~- '1 .. ,J)J,:ol):~::!) ... :.:.J' , .n:-'l1I~~Iilloooíil.~~-
·r.C h:1 1.r. • .I 1L:.!l 1 -
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Oró:ní oa Extranjera 

Alemania 

iques de carena-Dentro de poco quedarán terminados 
en Wilhelmshaven dos diques con capacidad para los nue­
vos acorazado . En Kiel e estéí con. truycnclo uno flotan· 
te desmontable de grandes dimensiones. 

Canal de Kiel.-En el presupue to de 1910 e ha con ig­
nado' una partida de 12.500,000 de marcos, con el fin de 
terminar los trabajo de agrandamiento del canal del Em­
perador Guillermo, con el objeto de permitir el pa o de la 
nuevas construccione de Kiel á Wilhem haven. 

A tillero .-El programa realizado en ésto e muy nota· 
hle, hacia 1 9() la con trucción de lo buque de la cla e 
"Brandenburg" de 10,000 tonelada nece itaban ele 3 á 4 
años y medio; para los tipo ''Deutchsland" de 13,200 tone­
lada se empleó po -teriormente de tre á tre año y medio; 
y últimamente para lo tipo "Dreadnought " e requier~ 
ólo tre año . 

Austria-Hungria.. 

Programa naval.-E! de 1910,. ometido á la con idera­
ción de la Delegación Au triaca e el iguiente: 

Tre ac razado de 19,000 tonelada', tre exploradore 
de 2,400, do~ nuevo' monitore para reemplazar en el Da· 
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nubio al "~1aros" y al "Leitha" constt·uidos en 1871, y 
cuatro buques exploradores. 

Presupuesto de marina.-EI del presente año asciende 
á 62.500,000 de francos pH ra gastos ordinarios y 4.675,000 
pHra extraordinarios(¡ sea un total ele 67.175,000 ele fran· 
cos. 

Brasil. 

Nuevas construcciones. -Es posible que el "Sao Paul o" 
sea armado con cañones de 343 mí m y sufra además otras 
modificaciones importantes. 

En Setiembre fué lanzado al agua de los astilleros de 
Yarrow el de,;tro.vers "Piany''; SU'> car;:¡cterísticas principa­
les son las siguientes: desplazamiento 700 tonelarlas; eslo· 
ra 73.14 metros; manga 7.16 metros; velocidad 27 millas 
con un poder de máquina de 8,000 caballos. 

Chile. 

Ca.mbiu de nombre de los fuertes de T alcahuano.-Ulti . 
mamente se ha expedido un decreto dando nuevos nombres 
y números á los fuertes de este puerto militar: 

Al fuerte "Punta Parra", General don José de San Mar. 
tín, número 1. 

Al fuerte "Punta Parra B~o", Coronel don Agustín Ló­
pez Alcázar, número 2. 

Al fuerte "Morro", Teniente Coronel Manuel Jordán 
Valdivieso, número 3. 

Al fuerte " au Vicente", General donJosé M. Bena· 
vente, número 4. 

Al fuerte "Marinas", Coronel don Manuel Rodríguez 
número 5. 

Al fuerte "Punta Larga", José M. Borgoño, número 6. 
Al fuerte "Tu m bes", Coronel don Jorge Beauchef, núme­

ro 7. 
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-:,.'Al fuerte "Quiriquina Sur~'. Genethtl ~1'6n José Rondido4
' 

nt nt1mero 8. · ' , ... •J 

Inglaterra 
r..: -]-_. ')~;... '- ~ ~~~r~ , :_) r:r : /• t\\' 
~ E{jet cicios de t~ro.-Los efectuadl)s por la · esQ~lath:a del 
Cqpal s::Je, la Mancha, han, dejado mucho que deseé~r, ha-, 
biéndose tenido que nombrar una comisión para que inv~s­

tigue las causas que han influido en las malas punterias. 

Nvr;ro, Cl'ucer.o,.-Apesar de la gran. reserva que se guar­
¡;la sobre constru~ciones, p9tlemos_ asegurar que próxima­
mente se pondrá la quilla á dos cr~ceros que ~erán una vez 
t.ern1in~Hios los má~ ráp,i.dos entre l.os de su clase pqes sus 
turbi~ws han. sido calculadas ·para desarrollar un a,n,dar p,ro.­
medio ~,e 30 millas por hora .. , . . , ._ . , 

Preferente atención se ha p,restaclos á la. capacidad ele 
carboneras y tanques. para combustible · líquido,. debiendo 
esos ban:os al menos en teoría, hacer un viaje al rededor del 
munclo sin necesidad de reponer su combustible. 

Italia. ,, ., 
.) 1 ,., ~'-}. \:. _, 

f: J \ 1 _¡ ·f•j" ~ r 1,-, ...;..J..,, ., ,. , .. , 

Pruebas dtf·las ;1pác¡uinas del '.'Pisa''.-En los·6ititq.os 
d:í,as de Diciembre ha tenido lugar la primera prueba del' nue· 
yocrucero acorazado de la marina Italiana "Pisa" que ha~~ 

(\o construido en los astilleros de los ' hermanos Orlanclo y 
Ca. de Liorna seg(m los planos del ingenit:ro Giuseppe Or· 
lando, y gemelo del "Amalfi'' construido en los astilleros d~ 
Oclero, en Génova. 

Las características de este tipo son: 
' Eslorl'\ n1:íxitn'• ... .............. ... .. .......... ....... .. ... . 

Bsiom entre perpendiculares .........•. : .... .' . .'.~ ... .' .. 
1\Ianga ............................................................ . 
Purital::: ............................................... .. ........ . 
Calado meclio en carga normal.. .... ............. . . 
Desplazamiento ............ ............ .... .... ............ . 

• '1 

1-!0.50. 111 (s'. 

130.00 
21.00. 
12.15 

7.18 "· 
' l 

10.118 tons. 
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Armamento 

I\' ele 254 y 45 calibres Vickers 
VII , cJe 190 y 45 , 

" X\'1 de 76 y 50 ,, 
" 

Energia de fuego en caza y retirada 

2 ele Z5-4 y 3 de 190 30.690 tons. mt~ . 

Por el tra \'ez 

4 ele 254 y .J. de 190 47,612 , 

· ·Iútclio de acción á 11 millas 10.000. 

La primera prueba del "Pisa" .. tuvo Íugnr el 22 rle ·Di~ 
ciembre y durante aquel día se verificarón todas · Iris 1 ; ;.>¿~: 
bas c't tiro naturai, te¡;lÍendo primero en acción sÓlo. ~;1 .gru. 
po ele calderas .r despt1es rápidamente los otros tí·d g¡upos. 

De las 70 revoluciones se pasó á 116 sin el menor reca­
fehtamiento y sin tener necesidad de haéer · uso d i. ;t<;t1~ t de 

, 1 ~~ ··~ ~ d, ti-. refresco. El vac10 en los cuatro condensadores ·fué • !n:n~t~~ 

nido coti facilidad. ei1los 67 cm. y .la . pJ;"esiÓt:t en ·cahJe'r;,s en 
e ~ 1 1 r • , • , 1 , f 

1R.5 ks. · · · · · · · · 
La potencia colect'ivri · de los ' aparatos motores fué de 

14-,500 C. Y.y la velocidad alca.11zada ~n esta prueba ele' ,21.36 
nudos ·Jo que hace esperar qde en 1a pruetia oficia'J '!o!c;-jf()cJr4 
alcanzar v sobrepasar á' tiro actiYado los 23 hudus. ,"J t. l 

•• • ; ' • • • ·~ , ~ , "1 ·: [_.r ;,_:t,! n1w.f1 .• 

Turqui~. r ,"';t • • J W .. l'} .... ~ ~e d')¡. F l 

t • ' u r. . r •. 1 ~ '· 

Programa na va l.-El progrunm ·maval · turco 1para Já 
reorganización de la flota es el igt!ien te:. · , t r~: 

Ser{t construida en un período ele ) año ·:. · .. r , . ¡ _ , 

Seis acorazados, doce cazatot~pederos, seís submarinos, 
dos buques fonrleadores de minas, dos buques escuelas, n:in­
ticuatro catíoneros, cuatro cañoneros de río, un buque ho · 
pita] y seis trasporte . Reorganizarán aclemás .-n arse-
¡)ale ·. ' 

Para reorganizar la marina tu re a .drl{ . rdo llnmado .eJ 
.\lmimnte inglés Douglas Ganehle. ' ·~ ~ ' ' 
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Crónica. Nacional. 

Nuevo Fa.ro.-Continúan co;, actividad los tn1hajos 
para la instalación rlel faro en la isla ''Mazorca" qul' se 
inaugurará el 1° ele mayo. 

Sus características serán las !'iguientes: 
Latitud aproximada 11 grados, 23 minuto!', 59 segun­

dos S. 
Longitud apmximada 77 grados, 44 minutos, 26 se· 

~unclos, W. de G. 
El aparato de iluminación estará calocado sobre una 

torre troncocónica cilíndrica met:ílica, pintada ele blanco, 
sobre un block ele concreto, en la parte más culminante ele 
la isla. 

Altura del faro desde el pié de la base de concreto, hasta 
la cúspide 12 métros 80 centímetros. 

Altura total del faro sobre el tÜ\·el de las altas marea , 
94 metros 99 centímetros. 

Altura del plan focal sobre el nivel de las altas marea 
91 metros 41 centímetros. 

El faro es dióptrico, de 4° orden, de luz blanca incanrle-
cente, de simples destellos. 

Caráoter luminoso 1 destello cada 5 segundos. 
Poder luminoso, 15,000 bujías. 
Distancia focal O m. 25 centímetro . 
Visivilidad del plan focal19 millas, 9 centésimo 
Alcance eográfico, 25 milla , para un ob en-mlor á 6 

metros -de elevación. 
Sector utilizable 360 grado mar libre. 
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· ¡o ~ Coman a o ~ 

a natund evolución de las cosas ensei1a que la 
@~~~~ alternabilidarl e~ uno de los factores indispensa­

_bles del progreso y el único medio eficaz para ob­
tener el mayor rendimiento que se puecb esperar. 

Concretiíndonos á la parte de In marina militar que co­
rresponde al tema elegido se \·é: que los Comandos se consi_ 
cleran en todas las marinas como una comisión por tiempo 
limitado, en el cual deben desarrollar un programa racional 
ele instrucción, que suministrará cuando ha sido realmente 
cumplido; In preparacif,n y experiencia necesaria, que requie­
re cada individuo de la dotación de un buque, para desem­
peñar su puesto y quedar en condiciones de hacerlo oportu­
namente en el inmediato superior. 

Ademiis, la alternabilidacl presenta la inmensa ventaja 
d e que en todo momento se pueda disponer ele Jefes experi­
mentados y conoceclore de las cualiclacles militares y mari­
neras ele los buques; condición indispensable para el acierto 
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en las maniobras y en los diversos ejercicios en época de paz 
y más aún cuanrlo en caso de guerra tengan que cfectuar">c 
verdaderos actos atrevidos; que serán tantn más útik.> y 
meritorios, cuanto mayor sean las seguridades y rapidez 
con que ellos sean ejecutados. 

No es en el momento en que se clesarrolla una acciún de 
armas, cuando se pretenden efectuar los ejercicios y expe­
riencias que cien á conocer el rendimiento ele una unidad na­
val. ¿Cual' sería la situación y el estado moral de un Jefe, 
que debe disponer rápiditmente el plan á seguir en cada una 
de las varias circunstancias que presente un combate, si ig­
nora la forma en que el buque responderá á sus órdenes, por 
ser la primera vez que pisa su· puente de mando? ... .............. . 

Fatalmente esta triste y desgraciada situación, se r::-pe­
tir[t siempre é irremediablemente en el momento del comba­
te, cuando por faltót ele previsión en la época ele paz no se 
preocupan ele la altern<tbilidad r~cional ele los Comandos. 
La muerte del Jefe ó cualquier accidente que lo inutilice du­
rar, te la acción, pondrá el puesto en manos de su inmediato 
que sin la práctica necesaria y aspirando cumplir con éxito 
el sagrü lo deber que la Patria le impone irá la mayor parte 
de las veces al sacrificio estéril; cuando quizft el cambiar la 
faz del combate solo dependía de una simple pero acertada 
disposición to"macla con la rapidez de que es capaz el hom­
bre práctico en el Comando. Este Comandan te sería una 
nueva víctima ele! descuido ageno, porque casi siempre de­
bido á causas com pie tamente indepencl i~ntes á su vol un tacl 
se ha visto obligado ú pasar la mayor parte ele su vida de 
mar desempeñando el puesto de Com;lt1dante ele un tra»por­
te ó el el~ un buque ele valor militar nulo ó en la segunda Co­
mandancia· de un buque armado en el que por desgracia le 
faltará tiempo para ocuparse ele la pintura y brillantez ele 
los metales si no ~iere tener disgu t<ulos á muchos ele sus 

~ ';•.- . ......._:. .... 
su peno re~'.".;·:. " '!f. , .:·, 

.. ' ". ... ' De otra'larln~eJ.. e~.tvs:~:po ele los que pretenden considerar 
los Comítnclos <;;ij11o pu~l\Js destinad()s á proporcionar ma­
vor re't;Út im\'1ep J~~. pÓt~(.\clos los medios posibles el ser re-- '• ¡: .· ·- .. ¡;.' .•" y;···: •*:'*k \;, : 

, . ¿~"'J'i;.}~ r ./ .~ .. · ·/ 

. 'lf 
.. • ' · ¡' 

• ... f 

. ---
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mov id os y como consecuencia obstaculizarán la alternabi­
lidacl que es la base y el funrlamento de la buena organiza­
ci<'>n en toda mr.rina racional. 

Se impone pues la ineludible é inaplazable necesidad de 
que cuando menos los que sucesinunente van alcanzando la 
clase de Jefes, desempeñen p or épocas rleterminadas los Co­
mn.nd os de 1 os bu e¡ u es de comba te · y efectúen toda clase de 
ejercicios los que les suministrarán los medios de estar prepa­
rarlos para reasumir el Coma ndo en cualquiera oportuni­
dad, sin tene r que lamentar los inconvenientes antes seña­
lados. 

La a lternabilidad debe tambicn ser obligatoria pn.ra los 
OficiRles subalte rn os en el rlesempeno ele sus funciones en los 
clistintos ca rgos á b ordo de todos los -bu pues si fuera posi­
ble, y para subsanar los incOiwenicntes que producen los 
continuos trasbordos, estos se efectuarán parcialmente ca­
da cierto tiempo en los buques aislados . . y en su totalidad 
despues decada período de instrucción á bordo de los buques 
que form an '.lna unidad ó se encuentren desarrollando un 
período de eje rcic ios. 

Si la importancia ele esta disposición . qtte debe ser re­
glamentaria, es ev idente tratándose del Ofieial subalterno y 
es indispensable para el Comandante ele huque, con cuanta 
mayor razón debe existir para los encargados del Comando 
de un a divisi(Jn ó esc uadra, en cuyas manos se.confía la vida 
ele muohos ciudadano s, el material de combate, el honor de 
la marina y á s~1 acertada actuación en época de guera, la 
suerte futurél del país. · 

Para que la alternabilidacl resulte provechosa y evite hts 
rtsperezas que pueden heri r la dignidad del person€11, se re­
quiere: que la Superioridad tenga por norma al designar es­
tas comisiones v trasbordos, el más estricto espíritu de jus­
ticia y equidad -para alejar toda sospecha de que pueda h a­
ber inten·enido cierta parcialialiclacl prnclucicla por la in-

fluencia ó la intriga. %...- \}. íiZlf~'A 

~rííffl_ .. i~·?~¡ 
-\ \p ~ 
~ 
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OBSERVACION .DE LOS PIQUES 
para el mejoramiento del tiro 

POR EL TENIENTE DE NA VIO G. ALHARRACIN 

( Del Boletín Argentino ) 

(Continuación.) 

Spotting vertical 

El ohsen·ador se sitúa en la cofa, nido de cut>rvo ó pla­
taforma co1i cuya altura se ha calculado la tablilla que lle­
vará pegada en la manga ele su saco. Irá provisto ele bue­
nos anteojos prism:1ticos ele amplio campo, si es posible ele 
12 diámetros, aunque con uno de 8 solamente se puede ha ­
cer un buen sen·icio. Lleva un ayudante con objeto ele co­
municar por bocina los errores al Director ele] Tiro. 

Si no tiene la pr:íctica suficiente solc podrá ver en su 
vuelo{¡ los proyectiles graneles, de 20 centímetros arriba, 
pero con ella llegará á observar hasta el vuelo de los {]e 4·7 
y 57 milímetros y á simple vista los mayores, cualquiera 
que sea la clase ele pólvora y la velocidad de los proyectiles. 

En el punto donde ha picarlo el proyectil, al caer la co­
lumna ele agua, queda un espacio circular ele agitnción que 
visto desde lejos aparece como una mancha ohscura alarga­
da paralelamente al blanco y cuyas coordenadas con re;;pec ­
to á aquél se deducen nípic~amente {¡ ojo; por lo cual siem­
pre hn.r tiempo, pues se observa má5 ele un minuto con pro 
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yectiles medianos y siempre más de 30 segundos, permitien­
do entrar en la tab lill a v deducir el erro r lonaitudina l - ,., . 

Las dificultades que pueden presentarse so n: 
1° La agitación de l ma r po r la s o las hace menos per-­

ceptible la mancha, lo que exige mayo r a tenció n del o bser­
vador. 

2° El pique se produce detrás del b la nco, á LU1 a dista n­
cia mayor que el espacio batid o pero de nt ro de la zona invi­
sible por el observado r po r estar cubier ta por el bla nco. 

En ~jercicio y sie ndo el a ncho del bl anco de pocos me­
tros, se obsPrvan los extre mos de la m <t neha a pa reciend o 
por los costados de aquel y no puede haber inconven,iente. 
Pero si el blanco es grande ó fu era un b uque, el remedio se­
I"Ía hacer el reglaje con tiros co rtos á fi n de poder observa r 
todos los piques. Prod ucido un tiro la rgo y ocu lto el p i­
que por las superstructuras, chi meneas, hum o, etc., se ha rá 
horqueta con u na fuerte corrección- para picar delante. Ob­
tenido el error de distancia en defec t o, n o habría más qu e 
tener en cuenta la mitad de l espacio batido . 

3° El pique acusa u n gra n error lateral , lo que dificulta 
tomar la coordenada vertical. Sólo la p rác tica permite la 
a valuación, pero este caso no es frec uente y la dificultad es 
rc<d únicamente con proyecti les chicos. 

4° Si son muchos los cañones que t iran sobre el mismo 
blanco, se presenta la dificu ltad de poder incli ;· id ua líza r los 
piques. Pueden suceder dos casos: que sea n los cañ ones de 
un mismo buque y que sean varios los bu4ues que t ira n. 

En el primer caso no hay realmente dificultad a lg un a 
con el sistema de que es el Director del Tiro el que maneja la 
rosa, llevándola sobre el blanco . 

El observador entonces da los errores promediados t o­
mando más ó menos el ce nt ro ele la rosa en lugar de un so­
lo pique. 

En el segundo caso ltl observación es d ifíci l y necesa ria­
mente insegura, y los únicos remedios son que el observador 
trate ele segui r el vue lo de los proyectiles ó mejor que el fue­
go se haga por andanadas sucesivas en los buques que com-
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ponen la unidad t{tctica, lo que puede facilitar granclemen· 
te la regulación del tiro. 

Esta forma ele observación como se ve es verdadera­
mente fác il y al alcance de todo el mundo, con excepción 
rle los q ue t engan defectos de visión; pero la aproximación 
adolecerá de defectos a l principio, por €jemplo; los enores 
de com paraciñn ele las coordenadas con las dimensiones del 
b lanco pueden ser sistemáticos en carla observador hasta 
tanto se conozca la verdacl. El autor de este artkulo hizo 
observaciones dumnte dos días en un tiro ele régimen en 
Puerto Militar, al mismo tiempo que se tomaban los erro. 
res de los piques con instrumentos ele precisión desde los ex• 
tremas de la base ele un tri:'tngulo. 

Sus errores ele observación el primer día fueron bastan­
tes graneles, pero habiendo comparado sus observaciones 
con las anotadas pnr los Oficiales qne las habían hecho con 
teodolito, el segundo día cometió errores insignificantes y 
clentro de los 50 metros en la distancia de tiro: 2.200 mts. 

Hay Oficiales que nunca podrán ser buenos observado­
y que aprecian mal, pero eso está en las facultades de cacla 
cual y no puede ser remediado. 

En las pruebas de Spotting vertical que hizo la Comi­
Sión de Oficiales norteamericanos, aun usando anteojos ele 
poco poder, se obtuvieron estos resultados: 

A 2.000 yardas-promedio ele errores 78 yardas 
A 3.000 

" " " 
,, 5S 

" A 3.500 
" " " " 

88 
" A 4.000 

" " 
,, 

" 
24? 

" 
A mayores distancias no se apreció bien. 
Resúmen.-"Bn general el Spotting de 6 pulgadas debe 

considerarse suficientemente exacto para aprovechar los b­

ros contra un blanco á las 3.500 yardas y puede ser aprecia­
do el ele 3" por el pique con un considerable grado de exacti­
tud; á las 6,000 yardas. 
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A cortas distancias hay una tendencia á exagera r 'fos 
e n ·ores: á larg~ts distancias á disminuirlos." 

Spotting horizontal 

Los americanos dan mucha iniporta ncia a l hecho--de bb 
servar el vuelo del proyectil y ningún Oficia l observador se 
satisface solamente con ver el pique. 1' 

Pero ver siempre al proyectil en su trayectoria exige 
una atención constante, colocarse en una posició n t a l que la 
visual no sea interceptada por el humo y los gaces ca lien te3; 
Y que el proyectil se proyecte sobre el cielo para que se eles­
taque nítidamente, 

Es pues conrl ición esencia l hacer la observación des el e 
una posición baja, que podra ser a l lado del cañó n mismo, 
á badovento y un poco apartado pa ra evi ta r ser deslu m­
brado por el fogonazu del d isparo. E 5t a clase de o bserva­
ción se presta para la eorrección del tiro por los mismos ofi­
ciales de batería, ósea corrección indiviclual, y na turalmen­
te se.rá útil cuando por cualquier accidente haya fallado la 
Dirección ele Tiro principal. 

Pero los errores podrán ser bien a ¡_Jreciados cua ndo el 
tiro es rasante, no así cuando la trayectoria, como sucede 
en muchos ele nuestros cañones, tiene gran curvatura. Si se 
dispara con piezas ele poca velocidad inicial, el proyectil se­
n1 seguido muy fácilmente, pero un observador situado ele-, 
trás de una pieza lo verá elevarse en el cielo y caer con un 
gran ángulo, como si lo hiciera verticalmente. No podrá 
entonces apreciar ni la altura á que pasa sobre el blanco, ni 
el instante preciso en que lo hace. 

Debemos pensar que si los americanos lo han encontra­
do tan factible y exacto, es porque tiraban con un cañón 
suficientemente rasante (6"-2!00 p. s.) y á dist a ncias pe­
queñas. 

He aquí algunos párrafos del mismo informe menciona­
do, que se refire al Spotting horizontal: 

"Consiste en estimar simplemente la distnncia h orizon­
al de la caída del proyectil corto al blanco, ó en el caso de 
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que el proyecti l vaya a lto, vigilar simplemente al proyectil 
en el aire es timando la distancia vertical á que él pasa por 
encima del blanco. en la misma forma que un pelota ris esti­
ma la distancia á que una pelota pasa por encima ele su ca­
beza. Cuando el Spotting se hace desde una posición baja 
este es el único método que puede usarse, y para hacerla (t 

cortas distancias es decir á 2 .500 yardas, parece preferible, 
bajo la suposición rle que el observador haya adquirido la 
habilidad necesaria, puesto que á tal distancia, bastante 
grande como para que el humo no se interponga, el proyec_ 
ti! puecie distinguirse y ser segni do durante su trayectoria 
con faci lidadt desde una posición baja cerca del cañ6n que 
ti ra, y a l mismo tiempo el observador está bastante cerca 
del blanco para poder determinar con suficiente exactitud ú 
qué altura pasó por enci ma del bla nco ...... muchos Oficiales 
alcanzan un grado considerable de exactitud en el empleo 
de este método, despues de haber conseguido Ja Llestreza de 
poder seguir al proyectil en su trayectoria pero otros pan:­
cen incapaces ele conseguir esto, etc." 

La misma Comisión hizo las siguientes observaciones: 
Hasta 3.000 yardas-Las granadas de 6" son seguidas 

fúci lmente y se aprecian todos los impactos en el blanco. 
A 3.500 seguir el proyectil en su trayectoria se hace di­

fícil, sobre todo con anteojos de poco poder. 
-Los errores comienzan á crecer. 
-A 4.000 yardas.--A esta distancia concluye el Spotting 

horizontal, porque los proyectiles se ven ra ra m en te hasta 
allí. (SAlvo los de 13".) 

-Como método para establecer la distancia del tiro de 
''cañón, el Spotting se considera en un todo superior al de 
la horquilla, etc." 

En lo poco que nosotros hemos podido practicar, he­
mos l!~~ado á tener seguridad sólo en la primera cla!)e de 
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~bservación, es decir, estábamos subordinados al pique, no 
ten iendo la práctica suficiente para seguir á todos los pro 
~ectiles en su vuelo. Pero como se ha visto, el pique puede 
quedar oculto por la agitación del mar ó p_or la altura del 
blanco, por la cunl el Oficial ohservador para hacer su tra­
l:in jo con segurirlarl, debe seguir ta;nbien la trayectoria del 
proyectil. 

L a observación se puecle hacer también con el telémetro­
B a r r-Stroud y con el Hurliman de mano, con este último 
fácilmente . . 

Y Yolviendo al tema tratado al principio de este artícu­
lo, nos p<u·ece que la observación de los piques 110 excluye en 
ninguna forma el uso del telémetro ni su perfeccionamiento, 
porque no bastará que éste sea perfecto y clé la distanci:1 
exacta, puesto que los errores provenientes del estado ele las 
pólvoras, del cañón J' de los mismos apuntadores exi­
girían una corrección que obliganí á disparar siempre con 
una graduación del alza distinta que la distancia e~acta, 
corrección que se salvar{t con el Spotting. 

Vemos que el método aparece -como un complemento 
~tbsolutamente necesario para la graduación de las alzas. 

Gracias á los esfuerzos de algunos meritorios Oficiales, 
se ha progresacto en el tiro eri forma apreciable, pero segui­
remos aun muy rezagados si no empleamos todos los me­
dios que han sido usados en las naciones que están más ade­
antadas á este respecto; el Spotting es uno de ellos y m u y 
mportante; sin embargo no ha merecido más que una me;J­
<:iAn ele curiosidad, cuando había que tomarlo con tanto en­
tusiasmo como el tiro mismo, puesto que ayuda á aumen­
tar las probabilidades de pegar. 

Se habla ele formar divisiones armadas para evolucio­
nes; esas maniobras deben terminar seguramente con un ti­
ro al blanco, puesto que la razón de ser ele los buques de 
guerra no es navegar sino combatir y por consiguiente no 
h:ty mnni.ohra alguna que tenga prioridad sobre el tiro; la 
razón ele economía está descartada si los gastos serán casi 
iguales, no contando entte ellos a pólvora y proyectiles. 
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Por lo tanto no es difícil que dentro de poco puedan los 
oficiales practicar este método de mejorar el tiro y apreciar­
lo en lo que vale. Si en lo expuesto no hay novedades, dis­
cúlpesenos en mérito á que nuestra idea fué simplemenot 
llamar la atención de los Oficiales que aun no lo conozcan . .. 
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SALVAMENTO 
del crucero inglés "Gladiator" 

(Traducido del "Marine Rundschau") 

El 25 ele Abril de 1908 se fué á pique en la proximidad 
~le Yarmouth el crucero acorazado "Gladiator", mandado 
por el Capitáu ele navío Lumsden, como consecuencia de 
colisión sufritla con el tra atlántico americano "St. Paul", 
~!1 ocasión en que el temporal ele nieves reinan tes y la cerra­
.zón ele horizontes dificultaba la vi ión de los barcos. Los 
daño sufridos por el crucero fueron de tal magnitud que 
poco minutos despué del choque se fué á pique en bajo fon­
do en la proximidad de la costa ele la isla Wio-ht. La a ve­
riguacione del tribunal de guerra que entendió en el proce· 
so describen el uceso como sio-ue: 

El "GlacliHtor" había dejado su fonneadero dePortland, 
para clirigir'e á Portsmouth, á las dil!z de la mañana. Al 
embocar el Xeedlc Clwnnel reinaba viento N. con fuerza 
nproximada de~·. La cerrazón producida por el temporal 
<:le nie,·e obligó ú tomar las precauciones para tales ca o 
reglamentarias, anunciando el crucero u pre encia con las 
pitadas en u o. Hacia la, do ele la tarde rebasaba el cru­
cero la farola de Hurst Castle, pa ando á una distancia de 
ella de 3 cables. 

Po ·o después ' e a vi, tó el •· 't. Paul" ca i obre la proa 
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en derrota cruzar1a con la del "Gladiator." Con su apan­
ción coincidió instantúneamente el lanzamiento por él de 
dos pitadas indicadoras de que gobernaba sobre babor. Y, 
en efecto, pareció al Oficial del crucero que el ''St. Paul" caía 
lentamente sobre esta banda. El Oficial ele uerrota del 
"Gladiator" cá'l1testó á esta maniobra, ordenando meter 30 
grados á babor. El Comandante mantiene en su escrito de 
clefema que estimaba correcta esta medida por las siguien­
tes razones: primera, que el mismo pudo ver que el vapor 
iniciaba su caída sobre babor; segunda, que se clió pétrte de 
que aquel lanzaba dos pitadas que contirmaban su Úlanio­
bra; tercera, que el ''St. Paul", dada su situación actual en 
la carta, debía meter 20 grados á babor para to ma r el 
1:\cedles Channel. En desacuerdo con esta declaración del 
Comandante, mantiene el "St. Paul" que antes de que su 
proa hubiera caído tres cuartas sobrevino la colisión, al­
canzando al crucero, según choque oblícuo de 25 grados, 
hacia el mamparo 67. La consecuencia inmediata fué un 
desgarramiento del costado de aquél en una extensión de 11 
á 12 metros, con invasión enorme de agua en dos de sus c{l­
maras de otlderas. No fué mayor todavía el destrozo por­
que ambos buques, en los instantes que precedieron a l en­
cuentro, ciaron á toda fuerza, pudiendo por ello el ''St. 
Paul" desembarazar su proa r8pidamente. La ~ubierta 
protectriz del crucero resistió tan perfectamente la embesti­
da, que un trozo granel~ de la roda del trasatlántico se des­
pren<;ió de éste. 

Libertados los buques, ció t>l "Gladiator" hacia la costa 
á toda fuerza, con grande eslora sobre la hancla ele estribor 
En 9 metros de agua proximamen te se sumergió, descansan· 
do sobre el fondo su costado de estribor. Antes ele sumer­
girse fondeó el Comandante su ancla de popa ele estribor 
con el objeto de que constituyera retenida para que el buque 
no pudiera deslizarse hacia el canal. La di~ciplina de la do­
taci6n en trance tan grave y el pronto auxilio de la costa 
y ele los botes del •'St. Paul", contribuyeron eficazmente al 
salvamento de la mayor parte de la dotación. 

El tribunal dictaminó que, habiéndose inspirado la :r.a. 





REVISTA DE MARINA 15 

niobra del "Glm1iator" en un error enjuicio disculpable, ha ­
bida cuenta de las circunstancias en que el accidente se 
pror1ujo, de ningun:1 manera en descuido ó incumolimiento 
d e <kiJeres profesionales; considerando, además, q-ue las úl­
timas disposicio nes del Comandante ft~ernn acertadas, con­
tribuyendo ft hacer mínima la pérdida ele vidas y que la 
disciplina de 1a dotación en tales circunstan~·i as manifestada 
es honor del servicio, le imponía la pena de ape rcibimiento y 
pérdida ele su mando. -

De la f<~ena del salvamento encargó el Almirantazgo in­
glés á ''The Sa lvage Society", de Liverpoo1, bajn la direc 
ción rlel Capitán Fred W. Toung, ele gran fa ma en la t<:·cni­
ca de sah·a rnentos. Hace algún tiempo dirigió e;;ta eJninen­
te per,-onalidad el del acorazado ''Montagu", cuyo fntcaso 
sólo fué imputabie, según el parecer unánime de los profesio­
nales, á hts ma las condiciones de tiempo con que hubo ele 
lucharse, Las circunstancias del caso presente eran de ex­
traordinaria dificultad. El btque yacía acostado, según in­
clinación de 90", sobre su costado herido ele estribor. {na 
minuciosa investigación ele sus entrepuentes, como ig ual­
mente la faena de tapar y calafatear la herida, era n, por lo 
tanto, de casi imposible realización. Agrégase á todo ello 
la dificultad originada por las corrientes rlc ma rea que sue­
len correr :í 8 millas de marcha en el pa ntje del siniestro, 
por lo cua1 ertrabajo de los buzos sólo podía verificarse du­
rante muy pocas horas del clía. 

La posición aproximada del buque, como igualmente las 
disposiciones p11ra u salvamento, se manifiest<-m esquemá­
ticamente en el dibujo adjunto. 

Como trabajo previo, se a ligeró la cubierta superior de 
tocios los pesos que pucl ie:on ser extraídos. L os cañones 
en ella montados con sus mon tajes y polines de asiento, bo­
tes, pe. cante . escalas, ventiladores y, finalmente. las chi­
meneas. fueron, 6 de encajados de sus morü•jas y carlingas, 
ó cortados por herramientas neumáticas . Se consideró 
lue<YO necesari0 lle\·a r la proa del buque mi'i.s cerca de la 
costa con el fin de que su cuerpo descansara en fondos me­
no fan<Yo o y estuyiera por tanto, menos expuesto á en-

o - ' 
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terrarse más con los esfuerzos de que había ele ser objeto en 
ln faena de su levantami\ nto . 

Aspir:'Jb:Jse también con este intento ele colocar al huque 
en situn.ción en que liis corrientes no se hicieran sentir con 
tanta intensirliid. Para tal objeto, con el auxi lio del :trsc­
nal de Portsmouth, se hizo en tierra una muy Yigorosa ci 
mentación, proporcional al esfuerzo que había de soportar, 
montándose sobre ella, debidamente consolidado, un apa­
rato á modo de cabrestante, sobre el que se guarnió un e~t­
labrotc de acero rle ele 21 centímetros cuyo chicote amarró 
en la r oela del ''Gladiator". Aligerado el huque, como que­
da dicho, y disminuida en consecuencia consiclerahlemente la 
presiéln sobre el fondo, confiáha.sc poder mover el buque con 
el aparato mencionado y la ayuda simultánea ele remolca­
dores. Cal<tfatearon el buque los buzos en la nwclida ele lo 
posible, consiguiéndolo aceptablementc en los cuerpos rlc 
proa y popa en los espacios entre las cubiertas superiores. 

Durante los e.1sayos para realizar la maniobra indica­
da, achic:ihanse aquellos espncios por medio de bombas po­
tentes instaladas l ' Il los remolcadores y buques auxiliares 
afectos ;d sah·ameJlt(J. Al objeto de procurarse fuerza as· 
censional, hizo uso de cilindros huecos <le hierro de 15 ú 20 
metros de largo y 3,7 de diftmetro, que con los números del 
1 al 7 se designan en la figura . Estos cilindros estalmn di­
vididos en <;ompartimentos provi tos ele vfth·ulas para su 
inundaci é1n y vaciado por presión de aire. Para evitar que 
hirieran los costados del crucero en us choques posibles con 
él, se forraron de madera sus uperficies cilíndricas, y con 
defensas apropiadas su-; extremidarles. umergido en po­
sición adosada al buque y a egurado á él por medio de ca. 
bies de acero, se obtuvo al achicarlo· una fuerza aseen io­
n al de GOO tonelada!'. 

Con el en1.pleo concertado ele todos e to medio , el pri­
mer intento de_mo,·er la proa hacia la costa no clió ele sí 
más que el e caso resultnclo de tra ladarla 3 metros. Op -
nía. e ú llo el enterré! miento profundo del puente rlc manio­
bra, cuyo obstáculo fué suprimido con el empleo por los bu­
zo ele la herramienta neumática ante' mencionada . En 
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un nuevo ensayo se aproximó la proa 9 metros más, con 
lo cual hubieron por necesidad de declararse satisfechos:lo;; 
directores, teniendo en cuenta que á la vez se hahia logrado 
un alzamiento de diez grados del buque. 

El resto de las maniobras encaminadas á producir el 
adrizamiento total se ma nifiesta en el esquema. 

Se recurrió nuevamente al empuje de los cinco cilindros 
que muestra el costado de estribor. Sobre la quilla ele ba­
lance de babor se colocó un lastre de 280 toneladas que por 
sí mismo debía desprenderse en la levantada del buque El 
espacio achicado entre cubierta superior y batería suminis­
tró también un par achicante de consideración. Finalmen. 
te, en el costa ':lo de babor se colocaron clos machinas trípo­
de, por cuyos topes laboreaban calabrotes de acero con 
<~rmigaclo en las cofas del crucero, y hechos firmes los otros 
chicotes á cabrestantes de remoicadores fondeados á cierta. 
distancia de aquél, con anclas bien calculadas para el re­
fuerzo que había de soportar sin consentir el garreo. Los 
pies ele los trí¡.wdes no iban fijos a l costado, sino encajarlos 
en carlingas de modo tal, que habían también de despren­
d erse en determinada posición de achicamiento. La figura 
dá clara idea del enorme par achicante que esta disposición 
proporcionaba. De ohservar es también la instalación de 
dos cilindros del lado del mar, cuya misión era contener por 
sumersión y fuerza de flotabilidad consiguiente, el moví-

. miento del buque hacia la banda de babor si por acaso se 
presentaba. 

Con todo, por partes y en referidos intentos se logrú 
achicar el buque, quedando, sin embargo, el costado de es­
tribor un metro bajo el agua. Claro es que, en tal concli­
ción, achi ,·ar perfectamente y poner el buque ;l flote em com­
pletamente impo ible. Con truyóse entonces un coffcrelam 
de madera que envolvía el costado ele estribor en u región 
{fe popR, y que formaba así espacio uplementario para lo 
grar, mediante su achicamiento, la fllotabiildad deseada. 
Bombas pode ro as montadas en el "Spareleck" y buques al 
u ta el o in·ieron á e te efecto, y al fin, el 3 ele Octubre pudo 
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el "Gladiator" remolcarse al arsenal de Portsmouth en ca­
lado de 10 metros. 

Puede considerarse la · fa~nade este salvamento como 
una de las más merecedo¡:;as ·<:fe ' nombradía entre muchils 
que hacen honor á la Marina, "inglesn. Su costo se aprecia 
en un millón ele marcos, y el AlmirantHzgo no ha resuelto 
toda Tría, que sepamos, si ha de repararse el buque(¡ ser dacio 
definitivamente de baja del servicio. 

(De la Rev ista General-Madrid} 
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EL NUEVO ESPLOSIVO TROTYL 
06 Hz (NO:¿ )3 O H¡¡ 

Es un hecho conocido que el ácido pícrico, C6 H 2 (N02 )~ 
O H, 6 trinitrofenol, es el esplosivo químico más univer­
salmente empleado en las granadas que usa la moderna ar­
tillería. 

Es, pues, oportuno estudiar algunas de las propiedades 
del trinitrotolueno, que aunque conocido desde hace muchos 
a ños, recien entra en el período de sus aplicaciones en la in­
dustria militar a rtillera, al punto qüe tiende á ree·mplazar 
al ácido pícrico en sus aplicaciones militares. 

La fórmula química del trinitrotolueno es la siguiente: 
C6 H, (NO, )3 C H3 y por consecuencia es un trinitrometil-
bencene. . 

Su empleo como carga esplosiva (1) data de la fecha 
de su descubrimiento, efectuado por Hausserman, en 1892, 
aunque sólo e le empleaba para englobar a l ácido pícrico. 

En la actualidad y con los perfeccionamientos que se 
han introducido en su fabricación, se ha logrado obtener un 
producto muy estable y que posee una densidad Sl!perior á 
la ele cualquier esplosivo conocido. 

(1) El producto empleado era el ele punto ele fusión 
72° 74o0 • 
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En la fábrica de la Sprengstoff A. G. Carbonit situada 
en Schlebusch, cerca de Colonia, (Alemania) se haestudiado 
la fabricación del trinitrotolueno que allí preparan bajo di­
ferentes estado!': físicos con los nombres de "Trotyl" y 
'' Plastrotyl", 

Si consideramos que: 

Cljs 
1 

.e 

/ \ 
H-C C-H 

1 

1 

H.C C-H 

\ / e 
f 

H 

es la fórmula de constitución del tolueno, que en torn1a 
~ hreviada suefe reemplazarse por la sigu iente: 
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los productos de nitración que de él se obtienen pueden 
r epresentarse por los dos grupos de fórmulas siguientes: 

NO, 

CH3 

CH3 

N02 

V 
CH3 

/ 
N0 2 

N02 

N02 

NO.-

N02 

(1) 

CH3 CH, 

N02 

N02 

1 

V 
CH. 

02 

PRODUCTOS; 

111011011Í troto]UC!IO; 

f orto 
binitrotolucno) meta 

l para 

( orto 
frinitrotolueno ~ 

1 para 

N02 

N02 

N02 
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(2) 

N02 

N02 ~NO' 

NO. 

PRODUCTOS; 

(orto 
mononitrotolue no ~ meta 

l para 

binitrotolueno 
tri ni totolueno-meta 

cuyas fórmulas indican 
que en la nitración del 
tolueno pueden obtener­
se tres productos trini­
tadoscuyos puntos de 
fusión son: · 

72°-74°, 77°-79° (grupo 1) y 81°-82° (grupo 2.) 
El producto que emplea la fá hrica de Schlebusch es el 

de 81 °-82Q, (81.5) por lo cual la nitración se conduce según 
lo enseña el grupo (2) y se obtiene así un producto conve· 
niente que por repetidas cristalizaciones en alcohol adquie­
re una gran pureza (l.) 

(1) Como se ve, el procedimiento consiste en tr sformar el tolueno en 
binitrotolueno y éste en trinilrotolueno. Se emplea la mezcla sulfonítrica 
el ácido sulfúrico absorbe el agua que se forma en la rea ción. 
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El trotyl puede ser preparado bajo forma de p oh·o cris­
talizado, comprimido ó fLwdi<l o. Cuando eo;;tá cristalizado 
tiene un color blanco-amarillento y una densidad ele 0,8 á 1 
aclem:ís ele las notables propiedades ele dejarse fundir y com­
primir. 

Fundido toma un color pardo-oscuro y su densid ad se 
eleva á 1,55. Esta densidad puede elevarse á 1 ,62 p or me­
dio de un procedimiento especia l cuya patente posee la fá­
brica y sin que su aplicación ocasione muchos gastos ui 
gran pénlida de tiempo. Genena lmente esta es la forma en 
que· se le emplea. 

Tambien puede elevarse aun más la densidad, hasta 6.1, 
comprimiéndolo con una prensa hidrñulica bajo una presión 
de 2,500 kilógramos por centímetro cuadrado y aún m fto;;. 
la preparación ele cartuchos en esta forma ha sido hecha en 
grande en la fábrica y se puede garantir que a un no exenta 
ele peligros, es sin embargo muy segura, y difícil la produc­
ción de accidentes. El tiempo que se emplea para obtener 
un cartucho en esas condiciones es de 2 minutos aproxima­
damente. 

Con la densidad de] ,7 (la mayor que se ha podido dar 
á esplosivos en la actualidad), el trotyl tiene un color ama­
rillento, muy homojéneo é insensible á los choques y roza­
mientos, como también á los agentes atmosféricos. Permite 
el empleo en su elavoración de útiles ele cualquier metal, in ­
clusin el acero, in que haya el menor peligro de esplo ión. 
I._-ts manipulaciones que con él se efectúan en la fábrica han 
comprobado la cualidades enumeradas. 

La detonación del trotyl puede ser provocada, sea direc­
hunente por una cápsula de fulminato número 8, sea con 
una cápsula ele fulmin~_ to número 5 y un intermediario de 
trotyl en polvo. 

El <tgua no ejerce acci6n sobre el trotyl y el contacto ele 
los metale tampoco lo de. compone. 

Lo productos de su descompo ición no clan gnses dele­
t~reo y u manipulación y fabricación no otrecen peligros 
para la salud de lo obrero . 
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El fuego directo no lo hace dt·tnnnr; quemn muy difidl­
mentc y entretiene mal In comhu. tión . 

. 1 fundir no produ~e vapore .. lo que hace n•r que d tra ­
hajo de la fu i{>n es muy cómorlo y no ofrece peligro~. 

El trotyl puecle tamhien prepnrar. e lwjo forma plástica. 
n·cibicnc1o entonées el nombre de pastnJtyl. En e~te l'. lado. 
po.ce una den:irl:ul de 1,3 ,\' ~omo t·ste produ~tn es uno me7.· 
cla, (1). u e:tahiliclacl es algo infaior f1 la del trotyl. En 
~cncral, se puede de~ir que hay más e · tahilidad cunnto ma· 
yor .ea la fuer1.a dd prwlu~lo. 

Lo. ~arluchos d"l trotyl corl'primiclo \'an p~otl•gi1l >S 

por una cm·ucltn de tela, patentada tambicn por la fáhrica 
y que da tl'Hl nmynr resistencia f1 los l'artucho: e\'itanclo :u 
r·upturn en la: cnirln . . 

El trotyl pmce una enorme enerjí:t romp ·dorn. La foto­
grnti:l que ilustra c:t~ artículo rr.pre:cntn la llHIIH'rot dt· frac­
mentars•· una ~ranarla de fumlil·i!ln dt• 7.5 n ·ntímctros y de 
5 kK. , e . plot:111rlo en repo. o~· car].!:uta con 2 gramo.; de 
pln. trotyl. como se ha operarlo en el l'ampo de espericncia. 
que para tal ohjctn po. ee la f:'1hricn. Carla uno 1le lo. frn ~­

mento. en que se halla rli\'idida la e or\:aza tit•nen un peso 
medio ~uflcicntc para ohrar l'OillO venl :uleros balines y pur 
con ecuencia ~cr dil·nce .. 

La gran den . irlad del trntyl. ha . ta la fe -ha no alcnnzn· 
da r:nr ningí111 otro cspln. ¡,.n, permite nlmncenar una grnn 
cnnticlncl de cncrjía en un pequciin \'olíuncn .. La \'arieclnd de 
e. tndo. fisi ·o bstjo lo. cunle. se le. prl'para. permit(' adop­
tnrlo (\toda dn"e rlc prnyc~o:tile . con lo cual , · ha clndo u11 
grnn pn~n en la inrlu tria militur nrtillcrn . Ln nntnhlc 
propicdnclc. qu po. ce ha n que. u mnnipulncitm .'' ·rnplc l 

e tén e ento ele ¡x'ligro. , pnra fJUicnc lo manejan y fn ili­
tnnla cnrgn de lo. proye · iles, p rmiti ·tuln ¡uc lla • h • 
hn aun por un per. onnl no pr parmln. 

El ·hoque de un 1 royc-til no hn ·~ c. pinta r 1 trnt~·l ~n 

{ 1) Trinitrotnlu no. mat('rtn. r inc . n ( t,Jid . Hqui· 
dn ó en di 11u -i6n) binitro e lu m " 6 \'e nl d6a 
e 1odion, 1 qu ge1ntiniza el1 r du ·t ). 



~ü. n r. \ o f. .\ Luu. .\ 

cualqui 'ra de u. c ·tado . .\1 cfecto de comprobar esa pro­
piedad, ~e hi1.o en la fúbrica la experiencia si•ruiente: Colo. 
cú:e trotyl en polvo er1 un fra ·co; en otro, trotyl comprimi­
do, y en otro pla lrotyl : ·t· hizo fuego ·obre cada uno ele 

ello con un fu. íl, arrojand•J un proyectíl de plomo de 11 
gramo· dc pe:o y anim<ldo de 240 mctro · ele n~locidad ini. 
cial y t1ran lo de.·· lc una di-.tancia de 20 metro : ·ola mente 
·e con:i•ruió dt:parramar d trotyl en polvo y romper el car· 
tucho del trotyl comprimido¿· el de pla trotyl, pero in ha­
cerlo~ e:-plotar. 

~[á. addante nl un cuadro hecho por el eiior Bichel, 
director dt: la fabricación en 'chelebu eh conteniendo dato 
comparati,·o· ·obre \'ario: e·plo·i\'o. 

La dinr. idad dt: forma en que e prepara el trotyl ha­
t'e qm: él pueda ·er empleildO en toda cla:e de proyectiles en 
que nhora 'emplea el ácido pícrico, cuyo uso e·tá limitado 
á aquello· ca ·o., en que 11'> haya de operar·e un contacto di· 
recto n mctale::- ó e nagua. El trotyl, pue , ería emplea­
do con evid •nte· ,-entaja ·en la· mina umbarinas. 

En una palabra: él puede er empleado como cargas 
molckada' p·ua proycctíle· de artillería de todo los cali­
bre·, com· pdardo· e·plo·i,·o- para de truccione y como 
n"mplazante pan:inl del fulminato de mercurio en la fabri 
cación de ccb 

La mezcla: 

Fulminn to de mere u riu O, 3 
Trot ·}............................ =" 

. 
l'qui\'nl {t un · b e •u-.lltuido por 2 "ramo de fulminato 
d ~ m '1 curi . 
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metros por :;eg . 1 kgmo. po r cm. 7 J li tros !cm . 3 neto uor.J centímetros 

1 . . 1 1 - G; cnstallzac o-0,90 " ;:: 
fundiclo-1 .55 ~ 

Trotyl [bajo presión-1,62 7618 48,10 901,7 1485 80 > 
comprimiclo-1,68 1 g 
hasta -1,70 

-- - -- ·- - 1 ~ 
Aciclo crist~lizacl o-0,85 1 1 , 1 1 ~ 
pícrico fundtcl ?-~·62 8183 51,!--'4 1 768 1520 20 z 

e o mprl!11lcl o-1 ,48 . > 

f~~~~,~~~-! comprimiclo-12,2 / ~383 1 53~J8 1 887- ~-~~ 1 ._5 _ _ !1 

Fulmico- l 1 ¡' 1 
ton húme-

~ cl~o ~~?~~~) comprimido-1,35 1 5228 
1 

45,91 / 850 1-.1-00 40 J 

NOTA -Se usó una masa de plomo que 1 enía~{O c.ent. de diám•tro, una horad~iura de 32 mm. y una prof~~didad.de 224 mm. ~ 
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u empleo en los cebos de los cartuchos de infantería y 
:aun de los de artillería sería muy conveniente para la dura­
~ión de las vainas, así como para evitar los peligros del ma­
nejo de fulminato en cantidades relativamente considera­
bles . 

Este esplosivo es d que bajo el nombre de Trilita acaba 
de adopta r España como esplosivo rompedor y eso después 
rle un largo período de experiencias, efectuadas durante dos 
años por su comisión de artillería. Ellos lo fabricarán en 
su país mismo, pues no hay que olvidar que una instalación, 
para fabricar este esplosivo, es todo lo más sencilla que pue­
da imaginarse el lecto r, y si á esto se agrega la facilidad de 
la no existencia de peligros que significan su manejo, con­
servación y empleo, se comprende la importancia, que debe 
darse al estudio de un esplosivo que, como éste reune to­
da:; las mejores condiciones que aisladamente presentan 
los demás conocidos. 

Ra ul Barrez-a 

(De la "Revista de Marina"-Valparaíso.) 
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CARTAS AL DIRECTOR 

eñor Director: 

:\lo le to su atl'•H.: ión co n el objeto de hacerle la i• .t:ente 
pre•runta: ¿cuál e· la t·azón, por la cual un oficial de múqu·­
na de la da ·e de prime·· I u1..:niero, no ¡_-uede de~empeiwr el 
·egundo puesto ú el . ercero á bordo de un bu e¡ u e e11 el 'l u e 
exi· t a n de · tinaclos otro pr:mero· de mayor an.inüedad, y 
deig.ual m an•ra trat<'índo:e ele lo· enunclo · ,t~.:rcero·y 

nw r tos m aquini · t ,l ·? Lo · n :glamento · del país y lo· de 
otras marin .t· que he con ·ultado, no autorizan e t.l limita­
ción, quecla•Hlo por lo ta•no como ún\co r~r•rumenLo /a co·-
tum iJic, que en e,·ta yez como en casi todas, ~::el t·e ·uLado 
de añejas iradieione , pr clucto híbrid de an ' epa" ;.tdo" 
egoi · tasque agarrotaban la a~pi rm:ión é inic;a1 ¡,-,~s d > ~.- • 

·ub~dtemo ·cerrándoles el camino legal del mejoram•e•t• o y 
del prot, tes . 

E tat"atídicaco t umbree·eln~rdaderoes ·ollo 'tquc"c 
cslt ella el pcr onal d' m:1qutn.l. ) a .... í vem o s it la mayor 
parte n:ducido pot· t Í•'•npo ilimitad ú pe! m.ltlec ·r · 1 k -.. 
úllima · cla~e~ suhal t. • rn .1~ in que ~u li ·mp•l de ~ ... ·rv i ... -;1'. co-
nm:imienlo atlquit id y 1 u •na conducta le ·a d ..... a bono 
para bt 'th.'t' un as1."t1SO q ue 1· ::-;umini lre ln j u ... ta \'.:com­
p ·n -~ ~ ::;u d •r '·h ,·) mé ri to'. 

Por l.l co~tlllllln • ·e pr t ·ud e · tall •' •r qu • 1 i 1r •n · n 
m,tqmni~l.t des •nq •n · fatalmente: ·n uu l uqu •, un pu ' " t 1 

que: cm rl~pott la ú la d ·nominn ·i ·u d • Ml ·l.t~ '. s d ·ir: qu · 
un "~"und (>ter ·cr in•rcnH.:ro ·te., nun ·.t p ){lt,\ ~ ·r d cucar-
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~ado ó Jefe ele máquinas . élpesnr ele ser el más antiguo y de 
mayor clase ele los destinarlos en un buque; y si continuára­
lllos admitiendo este e~lrecho raciocinio, llegaríamos para 
ser 1 'g;cos <11 ridículo de emplear á un señor primer ingen ie­
,.o para el manejo de la máquina ele un bote á vapor. 

Rómpase con la costumbre y considérense á los ingenie­
ros maquinistas en la mic;ma forma que á los ofici::tles ele 
gunra, los que jaméÍs tienen dificultarles al ser nombrados 
á un huque. pues siempre ocupan el puesto que les corres­
ponde por la a n tigüed arl en su clase, i ndepencl ien temen t·e rle 
la que ella en; jamás llam~ la atención que un oficial des. 
pues ele ser por mucho tiempo el más antiguo, ser encarga· 
do clcl Detall y estar exceptuado del sen-icio rle guardias, se 
encuentre al siguiente día alrernanrfo en el serviciO y quiz.ii 
como último Oficial por haber sido nombrarlos Á. ese mismo 
hu que otros rle igual gradttación pero de mAyor antigi.iedacl. 

Terminaré indicánrlole que debe hacerse justicia al per­
sonal de máquina, dándoles facilidad pam el ascenso en los 
~ iempos que señalan los reglamentos, y en el caso ele que las 
Yacantes fueran insuficientes, se podrían proveer por con­
<:urso,-puedo asegurar que nunca quedaría desierto-lo 
cual obli~aría á mayor estudio y contracción, con beneficio 
real y positi\·O no sólo para la marina sino tambien para el 
interesadü que obtendría una justa recompensa á sus es­
faeno . 

E. R. y S. N. 
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Oróníca Extranjera 

Aiemaria 

Construcción de submarinos.-El Gobierno ha encamen~ 
dado al Arsenal Imperial de Danzig, la construcción de 
seis submarinos, ha llándose, el denominado U. 3, pró~:·mo 

á su conclusión. 

Colisió11-El 3 de febrero último, ocUt·no una colisión 
entre lss acorazados "vVettin" y "Kaiser Karl der Grosse", 
rlurante las maniobras en el Báltico. Al fondear, el "vVi ttin" 
comenzó á caer sobre una banda, chocando con el •·Kaiser 
Karl der Grosse", cnyo espolón se hundió en el blindaje del 
"vVettin", en la aleta ele babor. 

El "Kaiser Karl der Grosse", resultó sin a verías. 

Nuevos acorazados- E! "r as an" y el "\Vcstphalen" 
han sido botados recientemente al agua. Desplazan 1 ,000 
toneladas y su anclar erá de 19 nudos, con 20,000 caballos 
de fuerza. 

Tendrá 12 caüones de 2 O m / m; y 12 de 170 m j m. 
Los cañonss de 2 ~o di pararán proyectiles de 346 kg. 

con una velocidad inicial de 64 metro ; perfora, á la dis­
tancia de 4,550 metros, una plancha Krupp d 47 m m ele 
e pesar y á 7,200 metro una plan ha Krupp de 22 ".6 m / m. 
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Estados Unidos. 

Lanzamiento-El 6 de Febrero último, 1 ~ 
agua, en i\Tewport News, el acorazado "Dalaware, ~tili~~ 
el o ele los cuatro acorazarlos tipo Dreadnought que se han 
ele construir para la marina americana. 

Las principales características de este buque, son: des· 
p lazamiento, 20,000 toneladas; eslora, 106 metros; manga. 
26; puntal .30 metros; velociclnd 21 millas con 25,000 ca­
ballos de fuerza. 

Su armamento constarú ele: 10 cañones de 3U5 m / m. 1G 
ele 172 m j m. 4 de 47 m / m, 4 de 37 m j m. 2 ametralladoras, 
.Y 2 tubos lanzatorpedos submarinos. 

La cintura acorazada, tendrá un espesor de 280 m/ m., 
y la cubierta protectriz 76m / m. La artillería gruesa va 
pro tegida por un blindaje de 305 m j m. y la mediana por 
una de 127 m / m. 

Su dotación completa, será ele 55 ofi~:iales y 900 hom­
bres de tripulación. 

Cambio de armamento-Se ha autorizado el cambio ele 
los a nticua do cañones de los acorazados "Virginia". ":Vli­
ssouri'' y "Ohio", por piezas nuevas. Las antiguas, des­
pués de ser debidamente reparadas, se montarán en otros 
buque . 

Francia 

E n ay o-El 9 de Marzo último, se efectuó uno preli­
mina r del i'Erne t Renan" en el que, durante dus horas, 
m a nt uvo una fuerza de 37,000 caballos y una velocidadacl 
de 24,5 nudo . 

El en ayo duró 7 horas, poniendo de manifiesto, por los 
excelente r~ ultado obteniclo , el gran valor de los apara­
to m ot a re y evaporadores del tipo ''Niclausse". 

Inglaterra. 
Aparat o para pre1·enir explosiones-Los Ingenieros del 
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.\lmirantazgo l'hilip y Strclc. han cx¡wrimctltn!lo en Pm·t--­
mouth, un aparato para acusar la ncunHtlaci,'ul de~~~" 'dt• 
ga .... olina en Jo~ ~uhmnrino-. cu:¡nrJ(, nlcanzn propnn:ionc.; 
peligrosa~. 

Atlll no se conoc~n lns <lispo..;iciones d' stc npara to: 
.·(¡Jos· -.;a he que unn homha a ·pira• pcqucfws can ticlncles <1C 
aire por nH.:dio de turbina.; adecuadas, y cuando la prn¡ or· 
ciún de los gases que ncompaiH\11 al aire "Oll un. ter era 
parte el· In cantidad nc·csaria para que la cxplo.:iún sohr ·· 
venga,"· Clli::Íende a u om:lticamcntc una !amparilla d · Jla. 
ma roja y de gr11n poder lumino:n, :onando :'1 la vez un 
timbre. 

Lonstruccionc:-<-La •le Jo· cruc ro..- "Bri..-t< 1", "(;Jou­
c :ter" ··~e ,, ... , ·::le'' "r.tn'!!ow'' y ·:Li\·erp )111", (lipn''Hon· 
cli ca'') ha ..;ido encomcndacln :í. la: -.i!!ui ·ntc · e,,, 1:- con · 

tructorns: Jnhn Hrown, · Co. de Clydcbanl-: TJeardnwrc ... • 
o, ck Dalmnir: Anu-.tron!! and \Yihtnr!'ck rl" El· wi~.:k; 

Fairf•cld :hiphnildin.!' C m~nny fle Gonlll: y y,· ·cr.- : n 
~ • ~la.-im de Bnrrow. 

El 2:1 de F ·hrer 

tl· fu~rzn . .'u nnnnm nto '~1'{1 d mi m 
"1m· IH.:ihJ • '' 

El "lnd fntignble",. r:\ el nwy• r ·ru ero n 
qu hnyn fi flot •. 

\ pt·op6. it d e ta c1 n-.tl'u ·i6n, die Tl1c 
.Uilitt1r_r Rc.'Corrl: "En té,..,j "~nernl, 1 nu \'o ru 
m:í. iml i n(ll1 l1 lín n ,¡ flcm lrcn ión nlre el nc 
y el ~, 1 r r 11. d , y m1mentntfi In difi ·ult.l 
11 · r ln difct •n 'a nu· ln 
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(hstr J_n.•r, ..,¡ 'IHlo su ck-.·lillzami~tJto de 27,' tonelada " u 
n·lo~.·idad {k 2) milla·. Tendrá dos c:tiionc: de 12 libr;t ·y 
el ~. uiHl 1 lllZatorpulo~ de 1 pulgada'· . 

I ·li:-. . 

. lccideutt•-El crucero "\'i ·tor f'i..;ani" 'alicnrlo de Taren­
t•l, y dehido á una ¡mdwblc a\·erí:~ en en el timón, chocó de 
n:tilún con uno de lo pilart'.' dd puente que allí exi te, per­
<licrHln dos cml tren ·inne · ,. a\·aiando do. cañone . El 
hit reo continuú ~u· pruch.L, .pero al regresar, á medida que 
;t,·anzaha , ~ le v1ú c:ter. obre tierra, ,·arando en 1<. costa 
~e). t~ inclinúmlo. e" brc rstrihor. 

·o.pón 
l're•u¡uc:to-El" rnctilltl al Parlamento, para 1909 -10 

l..'ompn·nde la-. ... ¡~uientc pnrtidns para la marina: 
(;a. tu or lin:ui . 91. 4-0,2+7 fnncos, con aumento de 

l.ll :!,'- 31 inntco. , sobre d pre upuc to anterior. 
(;a to e tr wrdin:t rio : 8.3.4~U.16-J. trancos con di minu. 

c1 ·,n de 2-l.,'l ), :~ fr tn . con relación al ant rior. Total: 
1 i.21:~.·Hl fnu.~.. ¡-., '1111 dtsminución de 23.172,72 fran-
t'o" 

pt cndul' 

\'i · 'er:-. de Harrow, ha botado al 
d ~-.lor.t. dc~tinndo á 'cn·ir de 
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Los primeros submarinos que trasportará este buque 
original, son los dos I-Iolfand que la misma casa de Vickens 
acaba de construir para el Imperio Japonés. 

Varios. 

El trasatlántico ":\1auretania", ha efectuado una ele 
sus .últimas corridas en cuatro días 17 horas 50 minutos. 
EsteJviaje ha sid0 106 minutos más corto que el más rápi­
do llevado á cabo por el "Lusitania". La mejor singladu­
ra ha sido de 671 millas, y como el Mauretania ha tenido 
mal tiempo en la última parte de su viaje, se espera conse­
guir en lo sucesivo mayor brevedad eri la travesía. 

El :\Iinistro de :\iarina francés, ha dado orden de traba­
jar en el astillero de Tolón durante dos horas diarias, á un 
centenar de obeeros con el objeto de que queden termina­
dos para ¡nediados del presente mes, los arreglos que se es­
tán_ haciendo en el acorazado "Jena" que debe servir ele 
blanco en los ejercicios de tiro. 

El reemplazo po r nuevas piezas, de los 12 cañones de 
152 milímetro que formaban el armamento secundario del 
acorazado británico ":\!aje tic", ha sido realizado en tres 
días, en Devonport. El anti<YUO material ha sido enviado 
á Woohvich. 

El Almirantazgo in<Ylés ha hecho publicar un re úmen 
de los accidentes ocurridos en la flota desde 1901 ha · ta 
J907 durante la maniobra' ó ejercicio táctico.· . El nú­
mero total de accicle11te , ha ido ele 75. Obtuvieron 27 co­
li · ionc ·en las que sólo hubo uu ca o de pé rdida de vida, 
ah •rántlo·e un hombre, en Ago · to de 1904,. El accidente 
de mayor importancia fué el del ''Blake", en A•YO to de 
1903, en el que trc hombre perecieron por efecto de una 
explo ·ión. 
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Durante esos ocho años, hubo dos varadas; pero nin­
gún buque experimentó avería, salvo el caso del "Viper" en 
Agosto de 1901 cuando este barco tocó en Alderny en tiem­
po de niebla, perdiéndose totalmente. 
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Crónica Nacional. 

Desembarques: 

Marr-o 30-Del trasporte ''Constitución', 
ro don Ruperto Reyes y el 4 ° 
Alberto Danós. 

el 2° Inaenie­
"" Ingeniero don 

LicencÚ1S 

Abril 23-30 días a l Capitán de Fragata graduarlo clan 
Aurelio Ureta. 

Nombramientos: 

Marzo 30-Al crucero "Lima" el Guardiamarina don 
Grimaldo Bravo. 

Tn1sbordos: 

Marzo 30-Del trasporte "Constitución" al trasporte 
''Iquitos" el primer Ingeniero don Emilio 
Balladares. 

Abril 3-Del crucero "Coronel Bolognesi" al trasporte 
"Iqultos" el Contador don Salv¿tdor Faura. 

Abril 3-Del trasporte "!quitos" al crucero "Coronel 
Bolognesi" el Contador don Ricardo :\1a­
riátegui. 

llarios: 

Abril 30-Trasladanrlo la sección ele aspirantes de ma­

rina del crucero "Almirante Gran" á la Es­
cuela Naval de Bellavista. 



REVISTA DE :viARI:-<A 

NUESTROS CANJES 
Extrangeros 

Alenwnia: 
"Marine Rundschau" 

Argentina: 
··Boletín del Centro Naval" 

Brazil. 
"Revista Marítima Brazileira." 

Chile: 
"Revista de Marina" 

España: 
"Revista General de Marina" 
"La Vida Marítima." 

Guatemala: 
"El Guatemalteco" 
"La Locomotora." 

Italia: 
''Anuali di Medicina Navale Coloniale" 
"L'Italia P.:avale." 
"R.ivista Nautici" 
"Rivista Marittima" 

NACIONALES 
"Boletín ele la Sociedad Geográfica." 
"Boletín ele la Escuela ele Ingeniero,.," 
"El Agricultor Peruano" 
' 'Inform"lciones y Memorias" 
·'Revista de Ciencias" 





a Revista de i'vfanna, lw entrado en el ter­
\ er año de vida: y su publicación y sosteni­
miento, se deben al supremo esfuerzo de unos po­

cos oficiales fle nuestra marina militar que, firmes en su 
propósi to, conseguirán coronar la obra comenza da. 

El objeto de esta "Revista", no es otro que proporcio­
nar a l cuerpo general de nuestra Armada, los medios inclis­
pe nsa bles para adquirir ó perfeccionar los conc'cimientos 
profesiona les y srguir paso á paso la marcha ele la gran má­
quina que llama mos marina de guerra: pues, no siendo po­
Sible que un cerebro, por bien conformado que sea puecla 
asimilarse todo lo que concierne co n los diversos r a m os 
ele ell a, y mucho menos retenerlo en la memoria, creemos 
indispensable la posesión de una fuente útil de informac ión 
y consulta que, sin demandar un esfuerzo ó privación, pro­
pon:ione en el momento preciso, todo aquello que fuere ne­
cesa.rio pa ra aplicarse en determinadas circunstancias ele! 
sen·1cl0. Estas consideraciones y razones n o menos ,iustas 
y sensatas, impusieron la existencia ele una publicación téc­
nica que contuviera todos aquellos asuntos que por su inte­
rés prúctico se imp onen como in dispensa bl es y que en peque-
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ño volúmen agrupara el mayor número de conocimientos 
útiles que se requieren para el mejor desempeño del servil·io: 
Esta puhlicacifm, vió la luz en Marzo de 1907, con el nom­
bre de "Revista de Marina." 

Razones que aún no alcanzamo-; á comprender y que 
han aparecirlo b;1jo el {lisfraz de la economía, han hed10 na­
cer en las altas esferas, la idea de fusionar la '·Revista de 
.Marina" con e 1 ''Boletín del :\I in isterio de la Guerra". órga-

·no destinado {i estimuiar en el militar los hábitos de estudio 
y de trabajo en las el i versas especia lid a des del Ejército, y 
que dedica atención ¡Jreferente á 1Ft. publicación de las confe­
rencias profesionales y temas de los concursos que mensual­
mente se proponen al Ejército. Dá tamhién cuenta ele los 
progresos que, en las distintas armas, se realizan en las 
grandes potencias militares, Finalmente. puhlíca las re­
soluciones y decretos que sobre orgm1izéición y otros tópi­
cos, clan al Ministerio ele! Ramo y el Estado Mayor Gene­
ral del Ejército para la marcha normal de la instituci6n. 

El objetivo ele la "Revist;1 de Marina", es la publicación 
de los trabajos y estudios profesionales extrangeros ó del 
país que interesen directamente al personnl, por correspon­
der únicamente á la técnica Je las especialidades. dando 
también un resúmen de la crónica marítima de toclas las 
flotas ele] mundo. 

Claramente se vé que el objetivo ele amhns publicacio­
nes (la "Revista ele l\larina" y el "Boletín de Guerrn") es 
completamente distinto, aún cuando fi primera vista pare­
ciera lo contrario. En el ejército, el Bo 'et111 cumple perfec· 
tamente su misión, al igual que sus similnres en ot:o-.; paí­
ses, dando á conocer la marcha metódica de la institución. 
En la Armnda, la ReFista está destinada á coleccionar ar­
tículos técnieos de indiscutible importancin, si se atiende a] 
desat·rt,llo qt.e experimenta rlí:-t á día la tnarina. 

Con la pretendida fusión, el Boletín de Guerra tendría la 
galantería de ceder ::~lgunas p{1ginas á la marina y nuestra 
Revista desaparecería, prodnciénclose como consecuencia 
inmediata y fatal, un gnwe y positivo daño que nfectaría 
directamente el progreso mclúclico en lo conocimientos 
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científicos en a m has instituciones, pues sus efe dos se harían 
notar bien pronto, no sólo en la Armada, sinó también en 
el Ejército. 

El progreso y la libertad, son el ideal del hombre y de 
léls naciones: ¿por qué pués, lejos de propender á progresar 
\·amos á retroceder? ¿Y por qué, hemos de mendigar aco. 
modo para los trabajos é ideas pertinentes ft nuest ra profe. 
s ión en páginas que, sienrlo muy científicas en ramas ajenas 
ft la nuestra, ha ele tratar tan ~ólo del progreso de la insti· 
tnciún á que pertenece? 

Torlas las marinas del mundo, tienen un órgano propio, 
independiente de toda influencia que no sea la ele su in-,titu· 
ciún, y todas tienden invariablemente á un noble y positivo 
fin: la educación é instrucción del oficial, y el engrandecí· 
miento de la marina, f<Jctor principal _del poder y grandeza 
ele una nación. 

Lon diversos canjes con qm· actualmente somos favore_ 
cidos y que van cada día en ;tumento, significan para nues. 
tro personal un valiosocontingente, del que nos veríHmos 
privados, si la fusión se llevara á caho, obligándonos{¡ fuer­
tes desembolsos, en caso ele querer continuar recibiendo esas 
Revistas, verdadera fuente de ilustración profesioual. 

No es pués difit.:il comprender que la existencía indepen­
diente de la "Revista de i\Iarina" no sólo se impone por ser 
una publicación útil para el p rsonal ele la Armada, sino 
que su incontes tétble necesidad en la forma que hoy tiene, se 
demuestra por sí sola, al contemplar los dos años de exis­
tencia que cuenta, luchando con mil dificultades que ha te­
nido y tiene aún que vencer, contando únicamente con el 
apo~·o del personal embarcado que voluntariamente dobló 
Stt cotización en los momentos más difíciles, consiguiendo 
así nfianzar la estabilillad y prestigio de la "Revista de Ma­
rina'' permitiendo augurarle un porvenir digno ele los idea­
les y de las Lmdicioncs ele nuestra ma1 ina militar. 
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Proyecto Ue Reforma Uel CalenOario 
Puesto que el tietnpCJ es dinero, conviene reglamentar la 

unidad de tiempo, para que éste no se pierda en hacer cálcu­
los engorrosos, si se puede adoptar una fórmula q ue los 
sim plifique y que por consiguiente ayude á economizado. 

En un nño corriente ele nuestro actual calendario, en el 
que el 1° de Enero cayera en Viernes, como sucederá en 
1 909, la tabla para el mes de Febrero sería ia siguiente: 

- -----------=-=-:r: 

(Jl o 11 

~ (/] bO 

"' o (Jl (!) o S:: (/] (!) o (!) S:: -u ..... 
(!) _..., 

S:.. :> S:.. «S S S:: S:.. 
«S ' <I> (!) (!) .a o ::S 
~ 1 ~ ::S :; «S ~ t-1 ..., tr.l 

1 1 2 3 4 5 6 7 

1-

8 9 10 
1 

11 12 13 14 

1¡-
1 

-- -

15 16 17 1 19 1 20 21 1 

1 ---
1[ 

1 26 1 27 

L~~ 
23 24- 25 2 

ij 

Ahora bitn. la innovación proyectada en estas líneas, 
consistiría en que todos los me es del año, en todos los 
años, eternamente, e amoldaran á dicha tabla, y eso se 
conseguiría ele la manera que e explica á continuación. 
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El año se dividiría en 13 meses de 28 días cada uno, 
igual á 363 días. 

El mes se dividirá en 4 semanas y la semana en 7 días. 
El año se compondría de 52 semanas justas y cabales. 
El primer día ele cada siglo, de cada año y de cada mes 

correspondería con el primer día de la semana, ó sea Lunes. 
El nuevo mes que .• se podría llamar Treciembre, por 

ejempl o, se agregaría después ele Diciembre. 
Entre el 2 de Trcciemhre y el 1° de Enero, se inter­

calaría un día 1\o. O (cero) que se llamaría día de Año Nue­
vo, el cual sería festivo. 

Cada 4 años se intercalaría entre el 28 ele Treciembre y 
el clía ele At'ío Nuevo un día ~o. 00 (doble cero) que sella­
maría día Bisiesto, el cual sería también festivo. 

Los días No. O y No. 00, no se contarían para nada en 
los \'encimientos comerciales; etc., etc. 

Cada cien aúos, á principio de cada siglo, se suprimirá 
el (lía No. 00, trascurriendo 8 años sin día Bisiesto. 

El1 ° ele Enero que siempre caería en Lunes, sería día 
de trabajo. 

Como el. último día del año, sería siempre Domingo, se 
juntarían dos días festivos seguidos y en los años bisiestos, 
tres. 

Todos los meses tendrían-± Lunes, 4 ~lartes etc., etc,. y 
4 Domingos. 

El 1° , el 8, el 15 y el 22 de cada mes, serían siempre 
Lunes, en todos los años, por los siglos ele los siglos. 

El ::?, el 9, el 16 y el 23 de cualquier mes, serían ;\Jar­
tes, y así sucesivamente. 

El primer Domingo ele cada mes, sería Dominao VII. 
El 14-, el 21 y el 28 de ·ualquier mes, serían también 

Domingos. 
El año se dividirá en:! me¡lios años de 2G semanas, pa­

ra los efectos de los balances de los Banc•os y capitaliza­

ción de intere es etc., etc. 
La letras de cambios se girarían á 2~. 56 .Y "-±días, ó 

más claro á 1, 2 y 3 meses vista. 
El año e dividiría en-± cuartos de año ele 13 semanas, 
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para Jos c<1sos en que instituciones como las Compañías de 
Seguros sobre la vidn, dan á su clientela, la facilidarl de pa­
gar la prim<t anual de sus péllizas, en cuatro parcialiclac1es. 

Este nuevo calendario se pondría en vig-encia desde prin­
cipios ele 1912. 

Entre el 31 de Dieiembre de 1911 que caerá en Domingo 
y ell0 ele Enero de 1912 que cleherft ser Lúnes, se intercala­
ría el clía No. O. 

Entre el Domingo 2 8 de Treciembre dt: 1912 y el Lunes , 
1° Enero de 1913, se interca la rían los días No. 00 y O. 

El siguiente cuadro que las fu tu rns generaciones, apren­
derían de memoria nesde la más tierna infancia, serviría 
cternamen te para todos los meses. 

[/] 

<1> 
s:l 
::S 

t-1 

1 

$ 1 ~ 1 ~ ª 1 ~ 1 J! 
2 i 3 1 4 

! 8 ~-1~ 1 ~1 
1
--- 1 1 

lb 1 ~~-1 ; -: 1S 

5 l G 7 

1 1 2 

19 

__ ,1_-
13 14 

-,--
20 21 

•) 3 1 24 rr -'>G 1 ·~-, ~>o _, ' 1 .... t) - -0 

1912 

Abril 

Julio 
1 ___ , 

Octubre 

Treciembre 

1 

i 

El primer cuarto ele aíio term inaría el primer Domingo 
de Abril; el segundo cuarto, el segnnclo Domingo de Julio; d 
tercero , el tercer Domi11go ele Octubre y el cua1·to, el cuarto 
Domingo de Tre<.'iembre. 

Combinando la columna ~le los Domingos, ele dicho cua­
dro, con la oe los meses, se vé que los cuartos de año terrn i . 
narían el 7 de Abril, el14 de Julio, el 21 ele Octnhre y el 2 
ele Treciembre respectivamente. -
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El primer meJio año terminaría en la mitad del 7° mes, 
ósea el Domingo 14 de Julio . 

En la casilla que queda encima de la columna de los me­
ses, se pon el ría "1912", para que nuestros clecencl ien tes no 
se olviclñran nunca, que desde ese año de la era cristiana 
para adelante, se había arloptado el calendario nuevo, y que 
desde esa fecha para atrás se había usado el antiguo, que 
interesaría mucho á los !labios é historiadores. 

Las semanas, los meses, los%. de año, los X años, los 
mios y los siglos, principian por Lunes y terminan -:on Do­
mingo. 

La estadística oficial de las naciones y la de todas las 
empresas particulares sería más exacta y provechosa, con 
meses tnn uniformes en cuanto á su duración. 

Si este proyecto se pusiera en práctica; las fechas del 
principio y fin de las cuatro estaciones en el nuevo calenda­
rio, sería así: 

En el Hemisferio Boreal. 

Pr:mavera.-Del Martes 23 ele Marzo al Martes 2 de 
Julio. 

Venwo.-Del l\1iércoles 3 de Julio al Viernes 12 de Oc­
bre. 

Otoño.-Del Sábado 13 de Octubre al Juéves 18 de Tre· 
ciembre. 

I tvicrno.-Del Yiernes 19 de Treciembre al Lunes 22 de 
:-Iarzo. 

En el Hemisferio Austral. 

Prima,·era.-.Del 13 de Octubre allH de Treciemhre. 
Verano.-Del 19 ele Treciembre al 22 ele ~lnrzo. 
Otoíio. -Del 23 de :-1 arzo al 2 ele J ulto. 
Invicrno .-Del 3 de Julio al 12 de Or.:tu bre. 

Para la in cripciones de nacimientos, ele defunciones y 
de matrimonio en artículos de muerte se consideraría el 
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1 o de Enero, en el Registro Ci víl, como de 48 horas, ano­
tando en di<.:ho cJ:a, lo que correspondiera al día No. O. El 
28 de tresciembre, en los años bisiestos, también se consi­
deraría como de 48 horas, en dicha oficina, anotando en 
ese día lo que correspondiera al día No. OO. 

La estadística en este caso adolecería ele una irregula­
ridad, puesto que en Enero y á veces en Treciembre, apare­
cerían inscripciones correspondientes á un espacio ele tiem­
po, que tendría l j 28 más que el período de los demás me­
s es; pero eso mismo prueba la bondad de todo el sistema 
propuesto, por aquello de que la excepci6n confirma la 
regla. 

Iquique , 4- de Noviemhrc de) 908. 

Cárlos A . Hesse. 

(Peruano) 
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Instrucciones ~ara · el uso y manejo 
del planímetro Amsler 

( L;.I descripción se irá haciendo á medida que se indique 

la m a nern de usarla.) 

Est<í construido de platino y arreglado para la me­
clicla,cle :íreas en varias unidades y escalas y con especial 
dispositivo para encontrar rápidamente la ordenada mé­
dia del diagrama suministrado por el indicador ele presiones. 

Mflximas mediciones que puede hacer: 
Círculos ele 25" ele diámetro. 
Diagramas ele 2" por 8''. 
Graduaciones y modo de leerlas7"El disco D estfl di vi­

elido en 10 partes (Fig. 1) El rodillo R en 10 partes con m­
ya grande y numerado del 1 al 10 y entre cada dos de es­
tas cli\·isiones hay 10 pepueñas. Una vuelta completa del 
rodillo corresponde á un décimo ele ,·uelta del disco. 

Por último hay un vernier\' que aprecia décimas par­
tes ele cada división ele! rodillo. 

Al conjunto del disco, rodillo y vernier se le llama con­
tador, y está en la parte del aparato llamada coreclera e _r 
como su nombre lo indica puede tr:tsladarse, como lo hace 
ú lo largo del brazo mayor del nparato . 

El contador marca en la (Fig. 1) 1-!-73 que se han ob­
tenido a. í: 1 del disco. +7 del rodillo y 3 del yernier. 

Aledida de úreas.-Pueden suceder dos casos según que 
se ponga el pllntero p en el exterior<> en el interior del <:in­
grama. 

" 
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En el primer caso se pone el, índice 1 marcado en la par­
te viselacla de la corredera, en la división del brazo mayor 
que se crea más conveoiente. Este entra en el cuerpo prin­
cipal tan suavemente que es muy fácil darle aquella exacta 
posición por medio de un carrito C con tornillo T que lleva 
la corredera. 

El n(tmero ele uniclades de {trea para multiplicar por la 
diferencia ele lecturas y la natnraleza de la unidad ó escala, 
están marcarlos á la derecha de cada división. 

Las divisiones marcadas en el brazo mnyor son las si­
guientes: 

En su parte superior. 

19.553 19.656 19.9"3 21.225. 

En su frente: 

100 D c. m. 1100 D '% = 1'. 1 800 D' Ys"= l'. J 10 D in. J lOO O' IA"=l' 
1 50D'W'=1'.1 1 

La figura O ' inrlica 
, , O c.m. , 

" " O in. 
" 

pies cuadrados. 
centímetros cuadrados. 
pulgadas cuadradas. 

Una vez puesta la corredera en la división requerida (de 
la escala del brazo mayor,) se coloca el planímetro sobre el 
dibujo y se mide el diagrama del modo siguiente: 

Con lá mano derecha se pone el puntero P del brazo 
mayor en un panto cualquiera del perftl del cliagrama, con 
la izquierda se presiona suavemente el puntero p cld brazo 
menor (cuyo peso adicional .\1 para que ayude á la 1~resié> n 
de la mano se ha puesto ya desde el principio ele la opera­
ción) á fin de que la agujita que lleva en su parte infenor 
entre en sitio del papel que esté fuera del diagrama. En 'e­
guicla se vé la lectura (conforme se ha indicado) , que marca 
el contador, y se apunta en un papel. 

Hecho lo cual se mueve el puntero 1'. siguiendo el perfil 
del diagrama en el sentido de la , manillas ele un reloj hasta 
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llegar al punto ele partida; se lee en seguida lo que marca el 
contador y se sustrae la primera de la segunda lectura. 

Ejemplo: medir el área de un cuadrado de 4' de lado. 
2" lectura 3.073. 
1 a ,. 1.473. 

DifPrencia: l. 600 X 1 O = 16 O '. 
Si la segunda lectura fuese menor que la primera, se le 

agregará un entere para hacer posible la resta. 
2° caso !'un tero p en el interior del diagrama.-Se cir­

cu nscribe el diagrama con el puntero P siguiencl() la direc­
ción de hs manillas de un reloj, mirando al taismo tiempo 
el contador para ver si la rotaciAn del rodillo es en sentido 
dit·ecto ó inverso ele la graduación. . 

Hecho esto ú gresso morlo, se comienza ñ recorrer el 
diagrama con el puntero P. Si la rotación total del rodillo 
ha sido en sentido directo, se resta la primera de la segundrt 
lectura y se suma la diferencia · al número más próximo al 
!ncli~e 1, de los que se hallan en la parte alta del brazo' ma­
yor. La suma multiplicarla por el ní1mero de la escala se­
ñalado por el índice 1 en el frente del brazo mayor será en­
tonces el área del diagrama. 

Si la rotación total del rodillo ha sido im·ersa, se resta 
la segunda de la primera lectur~ y se resta también esta di­
ferencia del número mús próximo al índice 1, que esté en la 
parte alta del brazo rnayor. 

Ha/hu· la ordenada media rlel diagramn suministrarlo 

por el indicador de presiones 

:\lnévAse la corredera hasta que las puntas ele acero 
A A de la parte superior del brazo mayor tangetéen las dos 
partes del diagrama que limitan su mayor anchura; ponien­
do el diaurama como lo muestra la Fig. 2. Entonces se 

o 
coloca el planímetro (previo el ajuste del tornillo T ele! car-
rito e, para qtte 110 e le altere la posición relatint de la 
corredera en el brazo mayor) de la manera ya incli..:acl a pa­
ra la medición de úreas (puntero p en el exterior del diagra-
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ma.) La diferencia ele lecturas di vidicla por 0.4 scrii la or· 
clenacla media en pulgadas. 

~jemplo: 2'·' lectura 2.361 
p " 1.913 

O. 4) 0.448 = 1.12 " = ordenada media. 

Si los diagramas de las caras alta y baja del cilindro se 
han medido juntos, el divisor será 0.8 en yez ele 0.4. 

Presión media= ordenada media X escala del resorte 
del in dicador. 

Supongamos que la escala del resorte sea 1" = 80 li­
bras por O ". 

0.448X80 
Entonces: presión media = ---- = 89.6 lbs. por O " 

0.4 

El riúmero ele libras por pulgada ele a ltura es comun­
mente un múltiple de 4 y por tanto la operación aritmética 
es muy sencilla. 
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Algunas reflexiones sobre las flotillas 

(De la R. G. de M.: Madrid) 

I.-Defi:nsh·a ·" ofensiva.-Las flotillas tienen actual­
mente lo que se puede llamar una mala prensa. Un poco 
más, y se diría que tocios los ma les que agobian nuestra 
Marina provienen del desarrollo exagerado de la flota lla­
mncla defensha (el calificativo de ofensiJTo queda reservado 
para los acorazados únicamente.) 

Comienzo por protestar contra esta designación. Los 
contra torpederos ele 300 toneladas que principian á entrar 
en las defensas móviles, al lado ele los torpederos de lOO 
toneladas, que son perfectamente capaces de tomar la ofen­
sivét, puesto que hasta aquí se les consideró apropiados pa­
nt acompañar á las escuad ras. Por tanto, cuando forman 
parte de ellas, son ofensivos, y en cuanto forman parte dt> 
las defensas m6viles, ¿no merecen más que el epíteto clesrle­
iio .~o -ele ·defensiros? 

¿\' l~s sumergibles? Yo justamente he buscado, al crear 
e l ti"o sumero·ible en 1 97, el obtener un bthlUe capnz ele 

t"' - "" 
<~cción ft distancia, á la inversa del submarino hasta en-
tonces e trcchamente afecto á la ba e sohre que opct'aha. 
L o s sumergibles de 120 á 170 tonelndas construidos de 
1 S97 :1 1902 pueden atrave ar la mancha y operar sobre 
la costa : inglesa. Los sumergibles de -±00 toneladas de 
190+ ;Í. 190G pueden operar mucho más lt'jos con su radio 
d e acción, que es de mil millas para lo• tipo á vapor, y de 
1800 para lo: de pdróleo denso. 
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Me parec:e que es injusto enc:crrarles en la clasificación 
det;:nsiva pasiva. Pueden perfectamente hac:er lo que la 
túctica llama la defensiv·a ofensiva, y es extremadamente 
diferente (l.) 

Era conveniente, á mi juicio, protestar un poco: es 
una simple cuestión ele palabt'as; pero entre nosotros, los 
califica ti vos inexactos tienen gran i m portanc:ia; bastan ellos 
á veces para matar una idea nueYa. 

JI-Precio de construcción de l;:¡s f/otil/as.-Examine­
mos ahora cuúl es el precio de construcción ele las flotillas. 

En }a!;' últimas discusiones habiuas en el Parlamento re­
ferentes á la Marina, se han dado á este resp~cto cifras no­
toriamente inexactas . Algunos oradores han llegado has­
ta pretender que con el precio rle un solo acorazado no se 
podían tener más que siete contratorpederos ó siete sub 
marinos. Si esto fuese verdad, las flotillas serían, en efecto, 
ruinosas; su precio estaría en desproporción con los servi­
cios que pueden prestar. 

Pero estas citras son absolutamente falsas. Hé aquí los 
precios tomados de los anexos del presupuesto de Marina 
para 1909: 

Precio de un acorazado tipo Danton ele 18,350 tone­
ladas. 
Construido en los arsenales . 51.461.000 á 51.933.000. 

Construido en astilleros privados, 54.167.000 á 
54.460.000 francos, 

Precio ele un contratorpedero tipo C ia_vmure, ele 355 to ­
neladas: 1.290.000 á 1 .64:0.0u0 francos. 

Precio de un contratorpedero tipo Spahi, ele 429 tone­
ladas: 1.891.000 á 2.181.000 francos. 

(1) El Comandante Darriens, en su hermoso libro Lu 
gt1erra en el mar, se t'xpresa así: "~o basta decir: hacen fal­
t~ torpederos y ,submarinos. s.e debe añadir por c¡ué; pre­
CISar el empleo a que se les rlesttna en la guerra y la t8ctiea 
de est~ .empleo. c_uamlo se. haya dado asi cnerpc> al proble­
ma 1!1tlttar, se vera en .segutcla que los torpecl e ro y los sub­
mannos pueden realtzar ele una manera muv n o table d 
prineipio defensiva ofensi Ya definido por Germi 1ii." 
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Precio de un contra torpedero, nuevo tipo de 1908, de 
700 toneladas: 2,550.0()0 francos próximamente. 

Precio de un sumergible tipo Phn·ióse, de 400 tonela­
das: francos 1.117.000. 

Por consecuencia, con el precio ele un acorazado, aún 
tomando la cifra de los arsenales (inexacta á consecuencia 
de una falsa aplicación de los gastos generales,) se pueden 
tener: 

32 á 40 contra-torpederos de 330 toneladas. 
24 á '27 

" 
de 420 

" 20 
" 

ele 700 
" 30 sumergibles de 400 
" 

Estamos algo lejos ele la cifra siete ex:pct~sta en ei P tr­
lamento; es inútil sacrificar todos los acorazados á las flo­
tillas, puesto que con el precio de un sólo acorazado se 
construye una flotilla entera. Es preciso observar que los 
contratorpederos d-e 420 y 700 toneladas están destinarlos 
ex el u si vamen te al servicio ele escuadras. El desplaza mi en_ 
to de los torpederos de flotilla no ne~esita tener 330 tonela­
das; los ingleses se contentan con 240 ó '260 toneladas para 
los 36 torpederos ll amados coastal-destroyers, que han sido 
puestos en grada desde 1904 á 1907. Nosotros creemos 
que barcos de 240 toneladas serían exceientes torpederos de 
dcfen sa móvil. 

Debe también hacerse notar que es inútil construir sub­
marinos de más de 400 toneladas p'ara las flotillas. Con 
los submarinos de 700 {t 800 toneladas 6 aún más que hoy 
se proyectan, y que yo continúo combatiendo, los gastos 
llegarán {¡ ~cr mucho mayores !lin ventaja ~éria. Los sub 
marinos de 700 á 800 toneladas valen, e1r eft:cto, precios 
que varían de 2.205.000 á 2.650.000 francos, contra lo.,; 
1.717.000 francos del tipo Plurióse ele 400 toneladas. E 1 
submarino rle escuadra que se empieza á tomar en conside­
ración costará má~ ele 3 millones. 

111. -Duración de los dhersos tipos de buques.-Bien sé 
que se el ice que la duración ele los acorazados es ele veinti-
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cineo mios, mientras que la ele los contratorpederos y sub­
marinos es incomp::trablemente menor, y que es preciso, por 
lo tanto, para dar entracb á e;;te fador, multiplicar el pre· 
cio de las flotillas por la relación de las duraciones, es decir, 
por 2,5 6 por 3-

Este razonamiento no es exacto más que en parte. La 
duración real de un a<.:orazado no es el tiempo al cabo del 
cual su casco usado debe desguazarse, no. Es el tiempo du­
rante el cu:tl puede formar parte de una escuadra y ser en­
viado al comb::ttc sin riesgo de inmeüiata destrucción por 
unidades de potencia demasiado clcsprc,porcionada. f>ero 
este tiempo es muy inferior á 25 años. 

En Inglaterra se han eliminado <le las listas acti,·as ele 
la Armada los acorautdos tipo Royal Soverign, botados al 
agua en 1891-92, los que no tienen m5s que quince años ele 
serv1c1o. Los del tipo i\1agestic, botados del1894 al 96, no 
forman ya parte más que de la escuadra de reserva. 

En Alemania los acorazados del tipo Worth (botado en 
1891.92) han sirio eliminados, y los del tipo Kaiser (bota­
dos del 1 96 al 1900) son considerados como anticuados, 
aunque han· sufrido una reforma costosa. 

La duración de los buq'les ele combate va disminuyen­
do sin cesar con los progresos de la cien<.:ia. Dentro de 
cinco ó seis años, las esntadras e:star{¡n ccJmpuestas de 
Dreadnoughts de 18,000 á 25,000 toneladas, y todos los 
acorazados anteriores á este tipo estarán en un estado de 
inferioridad comparable al ele la di visión Nebogatoff delan­
te ele los acorazados japoneees de Tsushima. La el u ración 
real de un acorazado no es, pues, superior {¡quince años 
como ntÍlximo. 

Pero los c<;>ntratorpederos, los primeros (tipo Duran­
da,) ineorporaclos al servicio en 189!1-900, hacen aún buen 
papel en las clefen as móviles. Se puede, pues, estimar u 
duración en diez años. 

Para los submarinos yemos que hasta 1907 no h·t sido 
elim111ado el G.¡·m¡wte, qne databa ele 18'36, y en 1908 el 
Zedé de 18 ' 9. Sin considerar estas uuracione~ excepciona­
les, se puede obsen·ar qnc el tipo J[orse de (1898-900) y el 
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tipo Sirene de (1900-901,) pueden aún prestar servicios y 
ca lcul a r la <lur;~ci6n de ios submarinos en diez años tam­
bién. Probablemente será superior en razó n de la gran so­
lidez de los cascos, construidos con planchas gruesas para 
resistir las presiones que tenderían á su aplastamiento. 

La relación ele la duraci tm de un acorazado á la ele un 
barco rle flotilla es, por tanto, superior ñ 1 ,5. Se puede, 
pues. considerar que un solo acorazado equivale por lo me­
nos á 24 contratorpederos de 350 toneladas ó 30 contra­
torpederos ele 250, ó bien á 20 ~umergibles ele 400 tonela· 
das. 

!V.- Coste de entretenimiento de las flotillas.-Veamos 
a hora el coste ele entretenimiento de las flotillas. 

El ''Moniteur rle la Flotte" de 30 de Enero último se 
expres;t así: 

''Este entretenimiento es muy costoso en ·razón del in· 
tenso servicio que se impone á los torpederos, quizá para 
justificar su a rmamento y en razón de la delicarlcza de sus 
órganos. 

Los gastos concernientes :ti persona 1 y al material ele 
las flotillas ha sido: en 1906, ele 10.67-1-.622 francos, en 
tanto que Jos gastos del personnl )' material de los acora­
Zhclos de primera Jín ~a ha sido de H .421.801 francos." 

Es interesante comparar los gastos, no del pasado, si­
no del presente. Los apéndices del presupuesto de 1909 nos 
propon:ionan las cifra siguientes: 

Escundra rleH.[ideterránen yescuaclra del Norte 
DiYisión naYal del Extremo Oriente, de Indo­

Chinn, del Pacífico, del Océano Indico, rlivisio 
ne.;; na ndes ele Argel, Túnez y Córcega ......... . 

Se rvicio de pesca, trnnspot·tes, hirlrngrafía, es. 
cuelas, estaeinnes locales, buques en pruebas, 
gratificaciones de antigi.ierlacl, piloto:;. etc ... 

Buques en reserva y hur¡ues dcsannnrlos ... ,. ..... 
Flotillas de torp~deros y submarino:. inclutdos 

Francos 

30,021.000 

7.260 500 

13.676.000 
9.560.000 
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3.047.000 francos para las defensas fijas, gra-
tificaciones de antigüedml , etc ......... .. .. ........... 20.716.000 

:\1aterial flotante de movilización... ....... .. .. ...... . 1.731.000 

Total ................... ...... -..... ................. 82.964.500 

A primera vista. lo que choca en estas cifrRs es la pro· 
porción enorme de los gastos no militares. Es muy cierto 
que se podrían disminuir la cifra rle los servicios accesorios 
(pescR, transportes, etc,) que absorven mñs del 16 ¡1or 100 
del total; que se poclría disminuir probablemeute los gastos 
de las rlivisiones t1avales, d.-índoles una organiza~.:ión m{¡s 
racional que la que existe actualmente; que se podría em­
plear mejor los creclitos relativos á los buques en reserva 
borrando de las listas del servicio los mud1os que sin valor 
militar figurnn aún en ellas. 

Este estudio nos llevaría muy lejos. Quiero indicar 
aquí solamente lo qne hace referencia á )as flotillas. 

Si se tienen á la vista los gastos de entretenimiento de 
las flotill as de torpederos y submarinos y la ele los buques 
de alta mar (no compren(licnclo los buques en pruebas en 
ninguno de los dos casos,) se tiene: por una parte, escua­
dras metropolitanas y divisiones navales, 37.281.500; por 
la otra, flotillas de torpederos y submarinos, 17.424.000-
francos. Los gHstos de las flotillas reprcsentra.n, pues, 
próximamente el 47 por 100 ele los buques grandes, y no el 
74 por 100, como indican las cifras del ··~1oniteur de la 
Flotte. Hay entre estos dos resultados gran diferencia. 

Pero además, en mi opin ión, ln<; gastos de las flotillas 
podrían rerlucirse sensiblemente si se consintiese por fin et 
organizarlas racionalmente. 

Se observa, en efecto, que tenemos flotillns ele torpede­
ros en 
Dnnqucrque. 
Lorient, 
Ajaccio 
Orán, 
Dierro Suúrez 

Cherbargo, 
Rt>chefort, 
Bizerta, 
Saigon, 

Bre t. 
Tolón, 
Argel, 
~aigon-cap St. Jacqucs: 
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ósea 13 en total. Pero el buen sentido así como las ma­
niobras hechas hasta aquí, y ~n particular las que el Vice­
a lmirante deJonquieres dirigió en 1~08, muestran que la 
eficacia de las flotillas no puede ser c1erta más que con un 
:.1grupamiento que reuna un gran número de torpederos pa­
ra el ataque. Así lo expresa el Comandante Darriens: 

"Si los puntos del litoral á dáender son muy pocos nu­
merosos, es de absoluta necesidad, en cambio, que su defen­
sa sea extremadamente poteHte. 

Una estación que tiene asignados algunqs torpederos, 
como la rle Diego Suárez, á la que están afedos 6, de los 
cuales 2 solamente estAn armados y los otros 4 en clispo­
nibiliclad, está llamada á la impotencia. Se la debería su­
prlll11r. 

Del mismo mouo com·endría agrupar más las flotillas 
demasiado desperuigaclas. Además de una ventaja militar, 
se tendría la de desminuir considerablemente los gastos lla­
mados del servicio central, gastos que son importantes. 

El total de gastos de las flotillas ascienden á 

En Dunkerque ............ 123.000 
., En Cherburgo ...... 316.500 
, Brest......... .......... 262.700 
, Lorient.. ............... 140.700 
., H.ochefort.. .......... 119.400 
, Tolón ................... 313.000 
,. Ajaccio ................. 188.700 
, . Bizerta.......... ....... 221.600 
, A rgcl. ................... 124.HOO 
., Or;ín .................... IG.t.500 
, Saigon .......... ....... 178.300 
, Saigoncap- tJac-

ques .................... 103.700 
, Diego Suárez .. ..... lOO., 00 

francos, ó sea el 12 por 100 

" 

" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 
" 

" 
" 

" 
" 
" 

10,5 
15 
13,5 

, miis del 12 

" " , , 
, " 
, , 
, '' 
" " 

'' " 
'' ,, 

16 
21 
17 
31 
19,5 
14,5 

43,5 
33 

,, 
" 
" ,, 
,. 

" 
" 
" 
" 
" 

•• 
" 

Esta. dos ú 1 ti m a cifras son el oc u en tes; muestran la 
parte exagerada de los gastos clcl servicio central en lac; 

Hotilla poco importante 
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La org<~niwciún rle las flotillas ele torpederos debería 
comprender solamente u na flotilla en Du rkenq u e ( ó Cala i s), 
una en Cherburgo, una en Brest, una en Tolón y una en Ar­
gel-Túnez. 

L~s ele Lorient y Rochefort deben reunirse ú la de Brest, 
y la de Ajaccio, á Telón. 

Las tres de Bizerta, ·Argel y Orán pueden condensarse 
en una sola. 

Las de Saig(>n, Saigón·óap St. Jacques y Diego Suárez 
deberían ser suprimidas. Tal como estún no constituyen 
mfls que una aJ)ariencia para engai'iar al país, pero que son 
apt·eciadas en su exacto valor por nuestros enemigos even­
tuales. No caben términos medios: ó suprimirlas ó hacer­
las muy potentes; cualquier solución intermeclia es funesta. 

No es ciertamente exagerado suponer que se economiza 
rá un 50 por lOO sobre el gasto ele! servicio central de cada. 
flotilla reunidas, una en otra, en la forma antedicha. 

La economía realiznda será, por consiguiente: 

50 por 100 de los gastos del servtcto central ele 
las flotas de Lorien t y Rochefort.. ................. .. 

50 por 100 de los gastos rlel servicio central rle 
las flotillas de Ajaccio .................................... .. 

50 por 100 ele los gastos ele! servicio central de 
dos flotillas de las tres de Argel-Túnez ........... . 

Supresión tle la flotilla de Saigón ....................... . 
, , , SR igón-cap S t. J acq u es 
,. ., . Diego Suárez .... .. ....... .. 

Francos 
------·-

130.000 

188.000 

1-t.J..OOO 
1.209.000 

289.000 
3-1-0.000 

Total ele economías ..... ............ 2.21..J,.OOO 

Un trabajo análogo puede hacerse con la fl otillas de 
submarinos. Hay en la actualidad existentes 6 proyecta­
das, casi independientes ele las flotilla de torpederos: Dun­
querque, Calais, Cherburgo, Rochefort-La Pallice Tolón 

' ' Bizerta y Saig6n . También tienen éstas su servicio central. 
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Se obtendría una economía, á lo menos de un 50 100, 
en a lgunos rle estos o;ervicios centrales reuniendo las ffoti­
llas de Dnnk r: rc¡ue y ele Calais; fusionando las ele Rochefort­
La Pallicc y Cherburgo en este último puerto, y suprimien­
do las de Saigón, que solo tiene 4 pequeños submarinos de 
70 toneladas, tipo Naiade, incapaces de una acción militar 
precisa. 

Economías: 

50 por 100 sobre los servicios centrales ele Dun-
kerflue 6 Calais ... ............ .. .......... ..................... . 

50 por 100 sobre los sen·icios centrales ele Ro-
che(ort·La Pallice ................ .. .............. ..... ... . . 

Supresión de la estación de Saigón ............ ..... . 

Totftl ...... ................... .. ..... . . 

Francos 

24.000 

56,000 
219.000 

299.000 

Finalmente: una nueva economía se hará, probable_ 
mente, reuniend o. los torpederos y submarinos en cada flo­
t illa bajo un mismo mando y una misma administración. 
los dos tipos de barcos tienen, en efecto, una acción que se 
completa, pero nunca estar:í. bien coordinada si no se le 
reune en una misma ma no. Admito hasta que la impor­
tancia de los agrupamientos así realizarlos sea tal que no 
se obtenga economía alguna en esta reuníón mandando, 
po1- ejemplo, la flotilla un Capitán de navío con un Capitán 
de fragata á sus órdenes para los torpederos, y otro para 
los sutmarino . Desde el punto de \'Ísta milit ar, no cabe 
duda que tal agrupamiento presentaría una ventnja indis· 
cutihle. 

Con re peto al persona l, las modiric<tciones arriba indi­
carlas clisminuiría11 de sobra t>l 50 por 100 ckl personal em­
pleado en el sen·icio central de hs flotillas refunclid~ts; se 
llega así á una economía eJe 660 hombres en un total de 
9,200 (no comprcnclidns las _defensas fijas,) ó sea m:ls ce un 
7 por 100 de cconomía. \ la cifra del .}0 por loO ele econ o ­
mía es ciertamente un mínimo, pu es es probnble que el tun-
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cionamiento de la estación de submarinos ele Cherburgo es­
ttwiese asegurado con un pequeño refuerzo ele efectivo para 
atender al entretenimiento suplementario de algunos sub­
marinos de Rochefort. 

En resúmen: los gastos de armamento de las flotillas 
actualmente, iguales á 17.424.000 francos, son susceptibles 
ele reducción en material y en personal, economía que as­
ciende á miis de 2,5 millones de francos, ósea más del14 
por 100 del gasto total, y á 660 hombres, ó sea el 7 por 
100 del efedivo total actual. Estas economías se efectua­
rían, no con detrimento del valor militar de las flotillas, 
sino, por el contrario, aumentando este valor. Para ello 
es preciso quererlo enérgicamente. Es preciso que los nego­
cios electorales, que los intereses ele campanario, que las 
cuestiones personales sean relegados á segundo término y 
cedan paso á las preocupaciones de orrlen puramente mili­
tar, al interés superior de la defensa nacional. 

Laubeuf. 
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La decimalisación del tiempo 

(Traducido de "La Revue Eléctrique") 

Los dos sistemas de rlecimalisación del tiempo, ele que 
nos ha hablarlo M. Blnnclin en una crónica reciente de La Re­
v ue Eléctrique, nos parecen carecer de coherencia con el sis­
t ema métrico. Este incl)nveniente teórico, sería e1 único 
sensible; pero son más peligrosas las consecuencias que re­
sultan, para los cálculos en la mar. Estos cákulo~ son por 
sí mismos, largos y complicados y el menor error trae con­
s ig o consecuencias desastrosas. 

La disminución ele la circunferencia en 400 grados, 
a doptada ele de hace tiempo por el ejército, es la única que 
coincide con la difinición teórica del metro y es indispensa­
ble que la división del tiempo concuerde con la de la circun­
fe rencia : Cuando la unidad de tiempo sea un múltiplo deci­
m a l del grado, los cálculos náuticos serán notablemente 
s implificado . 

L a su ce ión regular de los días, es ciertamente el orígen 
d e la irlea de tiempo, ele tal suerte, que la unidad fundamen­
ta l del tiempo, que no puede ser la unidad práctica más ge­
nera liza da, e el día, e. decir el tiempo que emplea un pun­
to del Ecu ador en describir una circunferenciél de círculo 
m á ximo. 

L o fundadore del si tema métrico han tomado com o 
u nidad fundamental de loncritud un sub-múltiplo decima l 
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del cuadrante terrestre, por consiguiente la cuarta parte <le 
esta circunferencia. Para que haya relación con esta uni­
dad, es necesario que la u ni ciad de ángulo sea un sub-m ú 1 ti­
plo decimal ele la cuarta parte ele la circunferencia y que la 
unidad de tiempo sea un sub-múltiplo decimal de la cuarta 
parte del día, pue,;to que el día es en tiempo la noción idén­
tica ele tlr• cín.:ulo máximo terrestre en longitud. 

Si se quiere tener una unidad ele tiempo coherente con 
las difinieiones fundamentales que son el orígen del sistema 
métrico, es necesario tomar para esta unidad la cuarta par­
te del día ó uno de sus sub-múltiplos decimales. 

A fin de fijar las ideas, tomamos la cuarentura parte 
del día como unidarl, y llamémosle el tropo, sin dar á prio­
ri importancia fund amental ni á la potencia de 10 así elej i­
da ni ú la denominación adoptada (1.) 

· Tendríamos la corresponclen~ia de unidades, indicada en 
el cuadro siguiente: 

Decátropo .................................... ;{ ele día- ( ó 6 horas) 
Tr-opo ........................................... 36 niinutos ó 2160 sgdos._ 
Deeítropo......................... ............ 3 minutos 36 segundos 
Centitropo .................................. 21minutos 6 segundos 
Milítropo...................................... 1 minutos 16 segundos 
Décimo de milítropo..................... O minutos 216 segundos 

(ó sensiblemente 1 quinto <le segundo.) 

Este cuadro indica que esta uniclacl sería de un empleo 
cómo do en la práctica. 

Hay tres medios de realizar este sistema. 
Se puecle ir más lejos en la división del día haciendo ele 

dos ,·eces 12 horas, que hoy tiene, cuatro divisiones: lama­
ñuna, el día, la tatde y In noche, clivirlienclo cada una de es. 
tas grandes secciones en 10 tropos; se puede conserntr la 

(1)-La palabra tropo viene de lo trooómetros que el 
servicio hidrogr{tfieo de la marina francesa hizo eonstrui 1-

hace 10 años y que hallúndose di,·ididos en grados, pueden 
ser considerado!') como cronómetro' decimalisado . , segú 11 

el sistema que se expone. 
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cliYisión actual en día y noche y reemplazar 12 horas por 
20 tropos. 

Finnlmente, se puede ir por el camino seguido en algu­
nos países, de dividir los cuadrantes del reloj en un día de 40 
tropos. 

El último sistema nos P' rece el más lógico, lo que no 
quiere decir que sea el más cómodo en torlos los casos ni 
que cuente con las mayores probabilidades de ser adoptado. 

Cualquiera que sea, el momento no es el más á 
propósito para discutir esta cuestión de una manera pro­
funda; pero no está excento de interés, el recordar las bases 
fundamentales del asunto tales como se nos presentan. 

E. Briglinski. 
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La enseñanza rrofesional en el Jarón 

(Del ''estudio polí t ico y mi litar del J apón" 
publicado en la "I{evista ele Marina" chile­
na, por el Teniente 2° Agustín Prat.) 

LAS ESCUELAS ' AVALES 

Si hay un punto que merece especial atención en el J a­
pón es el relacionado con la o rganización de las Escuelas 
Navales. 

Nosotros visitamos en Yokusuka la Escuela ele Ingenie­
ros y la Escuela de Artillería. 

En Kure, la Escuela N ~tval de Etajima. En Saseho, 
las escuelas de marineros y fogoneros. 

Generalmente hablando, puede sintetizarse la educa­
ción naval en todas las ramas como completísima: por ca­
so, la Escuela ele Ingenieros. Este plantel está montado 
según los últimos adelantos en la materia. Tiene capaci­
dad para 400 alumnos, los mismos que reciben allí in,;truc­
ción profesional. 

El jefe de la Escuela es un Contralmirante ele Ingenieros, 
y torlo su personal lo constituyen ingenieros, habiendo ade­
más, un rrrupo de profesores civiles. que genera 1m en te son 
los f}Ue emeñan las matemáticas, {t la que . e le c1.í. prefcren-
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te atención. El establecimiento está militarizado en sus 
mús insignificantes detalles. 

Lo que más nos llamó la atención, fné el método prác­
tico de la enseñanza, por ejemplo: los grandes y espaciosos 
gabinetes ele mecánica, máquinas, físicn, química y electri­
cidad, estaban ocupados por los alumnos ó cadetes ingenie· 
ros en donde recibían práctica enseñanza de todo, median­
te los experimentos, digamos. parlantes de las cosas.• 

Por ejemplo, en una sala en donde había mflquinas de 
torios los sistemas, los cadetes recibían las lecciones desde 
que se jeneraba el vapor en las calderas, hasta poner en mo­
vimiento el propulsor. Estas n1 ;íquinas son ele tamaño re­
ducido, construtdas especialmente para el objeto; así el es· 
tudiante tieüt· ocasión d : m{ts para cerciorarse del exacto 
funcionamtento de to rio el mecanismo, y no estudia lasco­
sas p or teoría, sistem ·t del -1ue desgraciada menté abusamos 
11osotros. 

Los esperimentos en los gabinetes de física y química 
era n \'e rifica<los por carla alumno por separado, lo mismo 
en los de electricidad. 

Además ele esto, pudimos penetrarnos de la idea altamen­
te moralizadora que ejercen, y se pr --: ocupan ele imbuir á los 
cadetes acerca del conocimiento de la historia naval y demás 
h ec hos militares, como también la parte que representa, pa­
ra estos establecimientos, la educación física. 

Vimos á los cadetes iniciarse en los rudimentos de la 
gimnasia y bat irse también en formiJables contiendas de 
¡JUjilatos, torneos de esgrima ó de jin-jitzu. 

El estímulo por los hechos de valor estaba por demás 
demostrado con la exhibición de los retratos de los héroes y 
ele los trofeos tomarlos ú los enemigos. 

Vimo~ una cantidad de banderas rusas agujereadas, 
tomadas en los principales combates navales. Por supues­
to qu e mediante este sistema mora lizador es con el cual se 
van educando los futuros oficiales :le la ma rina j a ponesa y 
así pueden llegar {t realizar el id ea l concebido por el Mika­
do esto es oficiales fanatizarl(js 1)1)r el estudio, el patr:iotis-, ' 
mo y el amor á la institución. 
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Estft demás enumerar en los presentes apuntes las ven­
hijas incontestables ele la ubicación ele la Escuela de Inge· 
nicros Nant.les en el mismo recinto del Apostadero y puerto 
militar, libro abierto donde los estudiantes aprenden ele una 
leida las complicadas lecciones de !'U profesión. 

La Escutla de Artillería de Yokosuka es también molle­
Jo en su género; como la de ingenieros está en tierra, y los 
alumnqs tienen allí todas las facilidades imaginables para 
el objeto, vastas secciones y almacenes con pertrechos, mo­
delos ele pólvoras, artificios, etc., aparte ele dos grandes ba­
t¿rías cnn cañones ele todos calibres que clan indistintamen­
te al mar ó {¡ tierra, de modo que el campo de tiro es á vo­
luntad, pudiendo ensayarse en el tiro al blanco lo mismo 
que si fuera á bordo. 

Los cañones estfln montados al igual que en una nave 
de guerra, y tiPnen su monta-cHrga, y santa bárbaras co­
mo en un buque, ele manera que el aprendiz rle artillero se fa­
miliariza en tierm, en el manejo, aprovisionamiento y de­
más operaciones de la artillería como si estuviera embar­
cado. 

Para el tiro al blanco, J;my siluetas ele buque!' pintadas 
de negro, ele diferentes taniaños, que van moviéndose á vo­
luntad, y desfilando por frente del cañón, á diferentes dis­
tancias para que el apuntador pueda ir graduándose pro­
gresivamente. Además, se hacen desfilar estos buques blan­
cos con movimientos reales ele balances ó ca heceos, andares, 
etc., que permite hacer las correcciones con debido estudio 
para la mejor c;-t'i.ciencia del tiro. Por supuesto que usan tu­
bo"' para los ejercicios. 

Si el tiro ~e efectúa en el mar, la operación se hace con 
blancos ad hoc remolcados por torpederas, como en todas 
las marinas del mundo. 

La ventaja mcue tionable de la ubicación en tierr;L está 
en la relativa comodidad de los alumnos, que pueden ir es­
calonúnclose en la instrucción, ya sea desde los ejercicio 
preliminares de manejo, ó en las prftcticas iniciales de pun· 
tería, teóricamente hablando. La 8scuela de Artillería fun­
ciona conjuntamente con la de torpedos. 
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Tienen la categoría de escuelas regulares y en sí son pa­
ra aprendices artilleros, para condestables y sub-oficiales; 
guardiasmarinas y oficiales especialistas. 

Hay reglamentos especiales para estos establecimientos, 
y según la clasificación e::tán ;,1íJmerarlos en cursos: ordina. 
rio, alto y superior ó especial ele oticia.Ies. 

La instrucción es teórico-práctica, fluduanclo entre 
cuatro y seis meses su duración. 

Según los reglamentos hay que t ener ciertos anteceden­
tes para optar á estos cursos, como también hat¡er tenido 
tanto tiempo embarcado, en servicio activo; este tiempo es 
ele año y medio á dos años, sujeto á variantes según la cate­
goría de comisiones que haya ch:sempeñaclo. La Oficina de 
Informaciones Técnicas se reserva el derecho ele calificar el 
mérito de las comisiones; por ejemplo, si un buque está en 
reparaciones, tiene en la m :trina japonesa su dotación com­
pleta de oficiales, y desde Comandante á paje, cada uno en 
su puesto atendiendo sn trabajo. Vimos prúcticamente es· 
toen las reparaciones que hacían á torios los buques toma­
dos á los rusos, en los cuales los oficiales y jefes, vestidos de 
uniforme Je trabajo, inspeccionaban las reparaciones. Es­
tas comisiones en la marina imperial tienen calificación es­
pecial de mérito. 

El tiempo ele las escuelas de preferencia, las de marineros 
ofic iales, etc., constituye una nota especial de calificación. 

Los ascensos se hacen por promociones y los oficiales 
no dan exámenes sino hasta el grado de guarcl iamarinas, 
para tenientes segundos, siendo el calificativo de mérito el 
que le da el desempeño de su cargo ó comisión en las diver­
sas reparacione. ele la Armada. 

En la Escuela de Artillería y torpedos, los oficiales prac­
tican en el manejo personal ele las embarcaciones torpede­
ras, y lanzamientos ele torpedos, para lo cual la escuela es­
tá provista de un gran número ele clestroyers y torpederas 
depencl ien tes del el irector del esta bleci mi e oto. Se en tiende 
que utilizan esto pequeños barcos sf>lo para los efedos de 
lét inslrucción, pues lo alumnos viven en la Escuela. 

( Continut1rá) 
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La Turbina de Vapor Marina 
SU ESTA.DO A.C'fUA.L Y SU PORVENIR 

Por sir William H, White. 

(Reproducido de la "Revista Genet·al de Marina"-Madrid) 

I 

Importantes manifestaciones han sido hechas reciente­
mente en Alemania, Francia y los Estados Unidos, así co­
mo nuestro país, respecto á la eficiencia de las turbinas de 
vapor comparadas con las máquinas alternativas, y sobre 
los méritos relativos ele los diferentes tipos ele turbinas. 
Puede ser interesante compendiar y di~cutir brevemente es­
tas mnnifestaciones, con objeto ele ilustrar y orientar la 
opinión profesional en este punto. 

Gran consideración debe: concederse necesariamente al 
hecho de que las autoriclades navales, en los gn-tndes países 
marítimos, han seguido el camino trn:wclo por Inglaterra y 
han reconocido la aspiraciótí de adoptar turbinas ele ,-apor 
para toda clase ele buques ele guerra. En casi todos los casos 
hasta la fecha el tipo de turbinas Parsons ha sido elpreferi­
do, y, por consiguiente . la experiencia de los otros modelos 
para la propulsión marina está muy limitada aún. El po­
der total ó en conjunto de las tur·binas Parsons adoptadas 
como motor marino excede al presente ele dos millones de 
caballos, estanclo próximamente la mitad en función ya en 
buques incorporados al scr\'icio. El 63 por 100 próxima­
mente de este gran total pertenece á la Armada inglesa. Lo: 
Estados Unidos han instalado turbinas Curtís en el a vi o 
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Salem, y sus pruebas de contrato fueron muy satisfactorias, 
aunque no tanto con respecto á velocidad y carbón consu­
mido como los de su buque gemelo Chester (provisto de 
turbinas Parsons. ) Las turbinas Curtís han sido también 
aceptadas para el acorazado North Dakota, pero para los 
más modernos buques de combate Utah y Florida, así como 
para cinco destroyers comenzados en 1908, las Parsons 
han sido elegidas. 

Alemania ha ado!Jtaclo también el tipo Pársons casi ex­
clusivamente en los buques de turbinas construídos ó en 
Cflnstrucción, y en la lista de tales barcos están incluídos 
dos grandes cruceros <~corazaclos con una fuerza encaba­
llos de 40 á 50.000. Existe, naturalmente, el deseo de e\·i­
tar el monopolio y de estimular la competencia. En algu· 
nos menores buques, en construcción en la actualidad en 
Alemania, han de ensayarse otras clases de turbinas, entre 
ellas las presentadas por la Allgemeine Electricitats Gese­
llschaft (A. E. G.,) la Cnrtis, la Zoelly y la Schichau. En 
cuanto á los grandes acorazados alemanes, han sido pro. 
yectados para triples hélices movidas por mtiquinas alter­
nativas, pero se manifestó autorizadamente en Berlín, en 
1'\o vi e m bre ú !timo, e¡ u e las mft quinas al terna ti vas serían 
reemplazadas por turbinas en los acorazados del nuevo pro· 
grama tan prcnto la primera doble escuadra (ocho buque~) 
quedase lista. Esta determinación es significativa, y al 
;munciarla el Almirante von Eichstedt, acentuó que la 
opinión del Almirantazgo alemán estaba justificada por la 
experiencia. Francia llegó á decisión análoga ~)ara los 
seis acorazados tipo DHz1tcn, acordados hace más de un 
nño, á consecuencia del informe emitido por una comisión 
especial que cuidadosamente investigó la práctica inglesa. 
Japón se ha Hrriesgado atre\'idnmente al empleo ele turhi­
IHls Curtis para un acorazado y un crucero-acorazado, 
mientras adopta las P11rson. para ttll peq ueño crucero y 
para tre rrrancles v r:'I¡JidiJS vapores correos, construidos 

b -

en el Jap6n con destino ni servicio tras-Pacífico. 
Para los buques mcrcm1tes, el uso ele las turbinas nt 

extendiéndose mús h:ntamente. y c:'tft principalmente cir-
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cunscrito {t r:ípidos vapores de pasaje empleados en su ma· 
yoría en cruzar el Canal ó recorrienrlo la costa. Sin embar· 
go, el empleo ele las turbinas en los vapores trasatl:ínticos 
va ganando terreno y no puede menos de ejercer influencia 
en el porvenir, daclr)s los brillantes resultados obtenidos con 
su uso en el Lusitanin. y en el 'Mauretania. 

Después ele completa investigación, llegó M r. Parsons á 
la conclusión ele que los mejores resultados se obtuvieron 
cuando la expansión del vapor fué utilizada en turbimts que 
trabajasen en "series". En muchos c;:¡_sos se emplean tres 
ejes; en el central ya montada la turbina de al!:a presión, y 
los laterales son accionados por las turbinas de baja cuan­
do el barco marcha avante. Otras veces los buques llen'l'1 4 
ejes, incluyendo los Lusitania, Mauretania y los grandes 
acorazados y cruceros, dos accionados por turbinas ele alta 
y dos por las ele baja. 

(Continuará) 
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Liga Patriotica Naval 

OCTAVO BALANCE TRIMESTRAL DEL 30 DE JUNIO DE 1909 
POR DEPARTAMENTOS 

Loreto... ... . ..... .. ... . .. ..... .. .. . . .. ... &:p. 
Puno................... .................... , 
Lima..... ........... .... ...... ....... .... , 
Cuzco...................................... ,, 
Piura.......................... ... ......... , 
Libertad....................... ......... , 
Junín ................ .................. .. ,. 
Ancachs.................. ................ , 
Ayacucho................................ , 
Callao .................................... , 
San Martín............................. , 
Chiclayo.............. ............ ....... ,. 
Moquegua............ ..... ............ ,. 
lea.................................... .. .... . , 
Caj<1marca. .. ....... ....... .... ......... ., 
H uúnuco... ......... ........ ...... ... .... , 
Arequipa............ .... ....... .......... ,, 
Tacna Libre........................... , 
Apurímnc. .............................. , 
Tun1bes................................... ,, 
Huancn velica.......................... , 
Amazonas............................... , 
Ejérci tn.... .. .. ... . ...... ...... ..... ... .. , 
E cuadra .................. .......... . , 
Ecuador......................... ....... , 
Bolivia.................................... ,, 
EE.UU. de A......................... , 

5:285.448 
1691.535 
1179.216 
1000. 

845.274 
729.884 
712.896 
595.115 
419.112 
320.740 
317.790 
261.195 
229.200 
220.066 
178.804 
136.525 
111.910 

74. 
73. 
69.420 
65.045 
11.135 

176.161 
117.597 
160.500 

87.993 
83.430 

A la vuelta tp. 14155.081 
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De la vuelta fp. 1 -!-155.081 
Pnnamá ................................. . 
Chile ..................................... .. 
Colonia E!'paiiola ................. .. 
Colonia China ... ............ ....... .. 
Intereses ...... ........ .............. ... .. 

" 
" ., 

" 

4-4. 
2.800 

14.800 
12.700 

273.897 

Suma ...... ... f¡.>, 14503.278 

NOTA-1 9 En este balance no están comprencliclas las 
erog:1ciones que se han t ntregado á los universitarios, cuya 
suma ignora la Liga Patriútica Kn val, pero que elche pasar 
de seis mil libras oro. 

2 9 Tampoco estnn comprenclic!IIS las erogm~iones re­
mitidas{¡ los obreros de Moliendo y que según el segundo . 
balance que publicaron el 27 de Julio ele 1908, tenían libras 
peruanas 870.995. 

Lim11, Junio 30 de 1.909. 

• 

Federico_ Villa rreal 
Tesorero . 
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Orón.íoa Extranjera 

Argentina 
MOVILIZACIÓN DE LA ESCUADHA 

(Correspondencia especial) 

Esta se componerle 7 cruceros acorazados, 4 cruceros y 
un Cétza-torpedero: lns evoluciones en conjunto se realizan 
de acuerdo con un plnn de evoluciones inspirado en las últi­
mas guerras, y que confirmaron la (Jpinión del Contralmi­
rante García de que los movimientos t;lcticos de una flota 
en combate deben ser los más St'ncillos y fáciles ele ejecutar 
y mantener, es decir la línea de fila y los cambios de forma­
ción por movimientos rectangulares sin alteración de ve­
locidacl. 

Además del objetivo antes señalado, esta vez se hará 
una verdadera escuela ele comando para las planas mayores. 

Antes de establecer el bloqueo del Puerto Belgrano 
la escuadra practicad ejercicios de torpedos aproximándo­
se en lo posible á las condiciones reales ele la acción. 

En los simulacros preliminares contra el puerto militar 
la división mandada ]JOr el Comandante Sáenz Valiente, se 
distinguió en la primera operación y la del Comandante 
Barraza en la egunda. 

El "Puirreclon" perteneciente á la división del Capitán 
de na\·ío Sáenz Val iente venció en el concurso ele estímulo del 
aprovisionamiento ele carbón, haciéndose acreedor el buque 
á la mensión honorífica y su marinería Íl un premio pecunia­
rio. 
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Al finalizar el período de maniobras que en esta vez su­
peraron á las anteriores, el Ministro ele Marina acompaña­
do del Presidente de la República revistará la escuadra en 
la rada del puerto militar. 

Alemania 
Ha sido botado al agua el crucero acorazado F en los 

astilleros de Blohm & V oso, de Harnhurgo, y este lanza­
miento, viene envuelto en el mayor misterio, en lo que res­
pecta á las características de esta nueva unidad. Solo se 
sabe que su velocidad será mayor ele 25 millas, que estará 
provisto de turbinas y que desplazará más de 20,000 to­
neladas. 

La misma casa, construye actualmente otro crucero 
acorazado del mismo tipo, designado con la letra G. 

En Enero del presente año, el personal ele la Marina Ale­
mana ascendía 8 53,769 individuos, distribuidos así: 2,371 
oficiales; 260 médicos y 51,138 entre clases y marinería. 

En 1898, ese personal solo alcanzaba fi 25 .015 hombres. 
Es decir, que en diez años, la marina de esa nación ha du­
plicado su personal. 

La industria alemana, ha logrado obtener un material, 
á base ele amianto, que en breve debe reemplazar con venta· 
ja, á la madera y al hierro, en el menaje interior de lo~ bu­
ques. Reemplaza con ventaja al hierro que es el metal re­
glamentario, por su gran baratu ra y por la mejor aparien. 
cia que dá á lüs objetos con él fabricados Posée estema. 
terial, toda la solidez requerida y es susceptible de las mis­
mas manipulaciones que la madera . Es mas ligero que és­
ta, es incombustible y no se astilla. Con respecto al hierro, 
ofrece además la ventaja de ser mal conductor dd calnr, so­
nido y electricidacl. 

El presupuesto rle la marina para el presente año, as­
ciende á la suma de 4(il.5:i1,9a-t. marcos. 
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Brasil. 

En Gla!'gow, astillero de Yarrow and Co. se ha botado 
al agua el destroyer Río Grande del Norte, el quinto de los 
diez barcos ele esta clase que deberán construirse para el 
Brasil. 

Juzgamos ele interés para los lectores ele la " Revista de 
Marina" la traducción de algunas noticias que, referentes 
á la instalación refngeraclora del nuevo destroyer brasilero 
Pélrá, trae el "Engineering." 

La instalación refrigeraclora para las Santabárbaras y 
habitables consiste en una máquina Hall N" 5 de auhiclrid.o 
carbónico que trabaja en conexión con dos termo-tanques 
de la ''Thermo-Tank Company. 

La máquin a refrigeraclora está situada á po¡->a del com­
partimento ele la s máquinas principales, y los termo-tan­
ques en el segundo soll ado ele la tripulación y pasaje de la 
cámara de oficiales respectivamente. 

La conexsión entre la refrigeraclora y el termo-tanque de 
proa está perfectamente aislada en la parte que atraviesa 
la cámara de calderus. 

El aire frío de cada termo-tanque es mandado por el 
ventilador Pléctrico, que tiene el termo-tanque, á cada San­
ta-bárbara ó camarote por un sistema completo de bocas y 
válvu las de gobierno, de manera tal que puedan obtenerse 
cua lquiera de los tres resultados siguientes. 

(1) El aire va desde el compartimento en que está el 
termo-tanque, pasando á través del refrigerador á la Santa­
bárbara, y de allí vuelve al compartimento. 

(2) E l aire sale de la Santabárbara, pasa á través del 
refrigerador y regresa á la Santabárbara. 

(3) E l aire va desde el compartimento en que está el 
termo- tanque, pasa {¡ través del refrigerador hasta los di­
ferentes camarotes y sollados. 

El pañol de cabezas ele combate, el de pólvora y pro­
yectiles ele 4" y las ele 4 7 m / m de proa y popa están per· 
fe e ta m en te aisla el os con corcho y fieltro, y completamente 
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forrado con teca, ft fin de que, cuando la te.mpemtura h nya 
sido reducida por la máquina no se necesite mucho trabajo 
para mantenerlo así. 

Estados Unidos. 

Mr. Taft, en su discurso inaugural, al trn tarde la mari· 
Ji a, se expresó en los rérminos siguientes: 

"Una flota modernrt, no puede ser mnteria de improvi. 
sacJOn. Debe construirse y existir, en previsión de que las 
múltiples eventualidades del porvenir, puedan exigir su em­
pleo. Mi distinguido roceder , ha puesto dé manifiesto, 
con extraordinaria clrtrividencia, y rigor de lenguaje, la ne­
cesidad rle ·mantener una Marina fuerte, proporcionada á la 
extensión ele nuestras costas. á los recursos naci.males, a l 
comercio exterior, y en genera l á nuestras necesidades polí­
ticas. En este momento me complazco en repetir las mis­
mas razones por él aducidas en toda ocasión, en favor de un 
poder naval, como arma la más eficaz para el mantenimien­
tode la paz y la influencia de nuestra nación en la polí­
tica mundial." 

España. 
La sociedad española de construcciones navales consti. 

tuiela en compañía con Vi·ckers, Armstrong, Brobn. Parsons 
y Normancl, para la construcción ele la nueva escuadra , ha 
aportado el 60% del c.apitál habiendo tomado el resto, ó 
sea un 40%, las casa~ mencion a,das, que hasta la fecha han 
construido 141 barcos de guerra para diferentes naciones, 
sumando un total de 667,470 toneladas, con un poder de 
máquinas de 1.396,583 caballos. 

Director ele los astilleros ele Ferro], ha sido nombrado 
1\lr. A. ]. Campbell, a ntiguo director de trabajos en el ele· 
pd.rtamento de construcciones nanlles de Barrow; y subcli-
tcctor Mr. Peter :\luir. · 

Las casas ya citnrlas, se proponen construir en Ferro! 
,srandes barcos de todas clases emprender la construcción 
de turbinas, para lo cual aumentará 1\lr. Parsons un taller 
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en F _- rrol que costará un miiJ ,)n ele pesetas y otro más pe­
queño en Carbgena. 

Propónense tener buenos Arsenales en la entrada y sa· 
licla del ~leditcrráneo á fin de que los buqres averiados no 
tengan necesidad de remontar en mal tiempo, los mares du­
ros y brumosos del Norte. 

Francia 
La estación radin-telegráficn ele la torre ele Eiffel, co· 

munica con la estación de Glace-Bav (Canadá), á 5,000 ki­
lómetros ele Pa;·is. Cu1nrfo la inst~tlación quede defit'litiva­
m ente t erminada, se espera poder comunicar á Saigon (Co­
chinehina) á una distancia ele 11,000 kilómetros. 
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Oronioa Nacional. 

Nombramientcs: 

Mayo 9-Comandante Principal ele las Milicias ~avales y 
Capitán del puertoclel Callao, ha sido nombrado 
el Capitán de Navío don Dan iel S. Ri\·era. 

Mayo 9-Director de Marina, mientras se organiza el Esta­
do M<tyor de Matina, se ha n.ombrado al Capi­
tfin ele Navío don Paul de Marguerye. 

Mayo 14-Al Consejo Superior de Marina ha sido nombra­
do el Capitán ele Navío graduado don Ramón 
Sánchez Carnón. 

Mavo 29- Ayudante de mflquinas del Crucero " Lima" se 
ha nombrado á don Juan L. Romano. 

Junio 23-Primer maquinista del trasporte "!quitos" se ha 
nombrado á don Manuel Tauro en lugar del pri­
mer maquinista don Emilio Balladarcs que pasa 
al trasporte "Constitución." 

Licencias: 

Mayo, 23-Sesenta días de · licencia al guanliamdrina don 
Manuel Pazos, de la dotación del trasporte 
"!quitos.,' 

Junio S-Treinta días de licencia al guardiamarina don J. 
Raul Delgado, perteneciente al trasporte "Cha­
laco." 
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NUESTROS CANJES 
Extrangeros 

Alemania: 
"Marine Rundschau" 

Argentina: 
" Boletín del Centro Naval" 

Brazil. 
"Revista Marítima Brazileira." 

Chile: 
"Revista de .i\Iarina" 

España: 
"Revista General de Marina" 
"La Vida Marítima." 

Ita lia: 
"Annali di Medicina Na vale e Colonia Je" 
"Rivista Marittima" 
"Rivista N:wtica'' 
"L'Ital ia Navale." 

NACIONALES 
"Boletín de la Sociedad Geográfica ." 
"Boletín ele la Escue la de Ingeuieros" 
"El Agricultor Peruano" 
'' Informaciones y Memorias'' 
"Revista ele Ciencias" 
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. 
La Graduacion del Alza 

Por el Capitán Bradley A. Fiske, U. S. N. 
Traducido de''{ nited States Institutc Pro­
('eedinp:s", ( .\larzo de 1909.) 

ay dos maneras de encontrar la graduación del 
nlza; la primera corrigiendo una distancia pre­
Yia puesta en el alza por el •·Spotting" en altura. 

Y la otra midiendo directamente la distancia con el telé­
metro. 

En cualquiera de los clos casos es necesario calibrar 
previamente todas las pier.as. Si se usa el método ele "Spo­
tting", todos los cañones de cada calibre deben ser calibra­
dos con un cañón magistral de aquel calibre; !'i se usa el 
método del telémetro, cada cañón debe ser calibrado con el 
telémetro que tomarán sus distancias. 

Para comparar la exactitud de ambos métodos, es 
n~ccsario reconocer antes el hecho ele que, en el método ele 
"~potting", hay dos errores: el error del cañón y el error 
"Spotter", siendo el error combinado la raíz cuadrada 
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ele la suma ele los cuadrados; mientras que en el mé­
todo del telémetro, el único t'rror es el del aparato. 

El error medio ele nuestros ~añones, cuando hacen 
fuego á bordo en las condiciones de práctica de calibración, 
puede fñcilmente obtenerse de nuestros ''Datos ele calibra: 
ción". Quizá no sería propio decir qué sot1 esos cJ;.¡tos, ni 
necesario porquP ellos son generalmente conocidos en el ser­
VICIO. Ni sería posible deducir matemáticamente por esos 
datos cuál sería el error medio, si los cañones hacen fuego 
en la mar e-n condiciones promedias de tiempo. Seguramen­
te será un optimista quien, conociendo los resultados de 
aquella pr ítctica, insista en que el error medio de un cañón 
ele 12 pulgadas, en la ma1·, en condiciones t)rclinarias. será 
menor que 100 .Yardas á 6,000 yétrdas 

El articulista se permiie, por esta razÍ>n, decir que el 
error medio de un cañón de 12 pulgarlas, en la mar, es por 
lo menM 100 yardas á 6,000 yardas. 

Para formarse una idea de cuftl podría ser el error del 
"Spotting", el articulista modificó el "Aparato de Spo­
tting" clel "Tennesse", á fin de simular el ' ·Spotting" en la 
mar. En lugar dt: fijar el blanco en un sitio, se hizo ajusta­
ble á distancias entre 6,000 y 7,000 yardas; y la mar en lu­
gar de ser llana, se representó como teniendo olas de 10 
piés de altura, desde In cresta i la has.:, y 100 yardas de 
apartamiento. El sistema representando esa mar podría 
moverve á lo largo de la línea entre el obsenador y el blan­
co á la velocidad propia; y el blanco, permaneciendo sobre 
las "olas", podría subir y bajar por medio de guías como si 
la mar se moviese bajo él. Un cilimlro blanco de madera, 
que podía ser colocado á cualquier distancia entre O y 60() 
yardas del blanco, representaba el pique, y podía subir ó 
bajar como un pique, cuando las ''olas" pasaban bajo él. 

Este aparato fué puesto en toldilla y los oficiales re­
querido~ á practicar con él. Después que tuvieron bastante 
¡::.ráctica como para que un ''Spotter" pudiese siempre to· 
mar en/a mar en condiciones dadas, cacla oficial repetía la 
observación por veinte veces, seguida de 5 segunclos para 
hacer su cálculo, eor. t-1 pique colocado diferentemente cada 
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\'ez. Diez oficinles tomaron veinte observa<-iones cada uno, 
y la media de sus errores fué de 5 yardas á 6,600 yardas 
más ó menos 70 yardas á 6,000 

Sumando el cuadrado ele esto al cuadrado del 00, y 
tomando la raíz cuadrada de la suma, dá 122. Lo cual 
hace concluir razonablemente que el error probable del mé­
todo ele ''Spotting", usado en la mar, st"ría por lo menos 
122 yardas á 6,000. 

Para comparar la exactitud del telémetro con aquel, 
el que suscribe ordenó al guar<liamarina Frank Russell que 
tornara{¡ cargo los dos telémetros del ''Tenness~e" y viera 
lo que podía hacer con ellos. ;\lr. Russell ha tenido más(> 
menos tanta experiencia con telémetros como otros guar­
diasmarinas; pero yo le dije que estaba seguro ele mi propia 
experiencia ele que las razones para la inexactitud de los te­
lémetro!> en nuestros buques son solamente por la falta de 
práctica de los observadores y porque frecuentemente se 
hace la ''Corrección por coincidencia" para infinito toman­
do e~tn:llas muy altas sobre el horizonte. 

Para remediar el último inconveniente, adopté lamo­
dificación de un plan que usé hace algunos años, para ajus­
tar en infinito mi telémetro eléctrico, apuntando á dos re­
glns apartadas en una distancia igual ú la longitud de la 
base, y con la autorización del Comandante en Jefe de la 
Hota del PMífico. hice dos "Correctores" de caoba, con dos 
ifneas p~tralelas cada una, apn rta<las 54- pulgaJas. 

:\Ir. I<ussell se interesó mucho en el trabajo y practi· 
caba con los telémetros en difíciles condiciones de tiempo y 
vibración. Por esa época el Capitán Knight, del ''\\'as­
hington", dió al guardiamarina Bruce instrucciones pareci­
das á las dadas por mí á i\lr. Russell. 

En 9 de Octubre de 1908, el "Tennessee" y el "\Vas· 
hingtón'', estanclo á 2,0-1:0 yardas entre ambos, goberna­
ron á rumbos divergentes en tres cuartas, (por órclen del 
Jefe de la 2 3 división) por una media hora, y entonces cerra­
ron las tres cuartas convergiendo, y tomaron simultánea­
mente distancias recíprocas cada cinco minutos, habiendo 
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puesto cada uno su "corredor" para el tel~metro ele! otro 
huquc. Después cada uno lcleg-mfiaha sus meclirlas al otro. 

El ,·iento, aquel día, fué entre 3y4, y la mar "modera­
da". La Yclocidarl f:.té de ll nudos y el viento por la aleta de 
estribor. Las con(1iciones pn ra el trahajo del telémetr6 en la 
mar eran promedias, eeeptuando el <wance en cambio de 
distancirt, que fué mucho mayor que In probable en un com­
bate, siendo 162 yardas por minuto. 

Hubieron 13 obsen·aciones ,·ariando entre 2,0 ~O y 
7,300 yardas. El promedio desacorde entre Jos tt>lémctros 
fué de 33 yardas, y la raíz cuadrada del promedio de Jo-. 
cuadrados de las distancias fué de 4,H7+ yardas. Esto es 
que el desacuerdo entre los dos telémetros fué de 33 yardas 
{l b,H74 yardas. 

Es matemáticamente prohnble que alguna-; ele las 
medidas <ladas por los dos telémetros eran las distancias 
exactas; lo que dá como error promedio de los dos tcléme. 
tros probablemente 16).{ yardas á 4,874; que es 25 yardns 
ú G,OOO. 

Podría objetarse que entre las lecturas de los tcléme. 
tros no estu,•iese la distancia cxncta, porque ambos telém<"­
tros hubiesen sido leídos en mftc; 6 en menos. Esto, cksde 
Juego, es verdadero; pero~¡ fué ac;í, la razéln estribaba sim­
plemente en las marcas de lo>'i ''corr.:ctorl!s", que fueron he­
chos en el "Tenneesee", y podrían haber sido colocadas con 
un apartamiento inexacto; pero este podría ser un error 
remediable, puesto que el Arsenal rle \V ashington puede su. 
ministrar buenos "Correctores." 

En todo caso, yo tengo la se¿(uriciml de nuestro cor­
rector probado en una distancia conocida, cuando el buque 
estaba anclado en Panamá, mandando nuestro "corrector'• 
ft hordo del "We t Virginia!', corrigiendo nuestros dos te· 
lémetros con él, é inmediatamente después tomando veinte 
medidas de la distancia ele la catedral con cada telémetro. 

~Ir. Russell tornó estas observaciones, y la media de 
los veinte con el Barr Btrou<l :::\ 0 ~H3 fué de 6,949 yardas; y 
con el N° 82 fué 6,956 yardas. El promedio dt•sacorclc ele 
ele las lecturas del telémetro :-\0 HR3 con su propia mcd in, 
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fué 11.8 yardas;~- del N° 8 2. fué 14.9. La distancia de la 
catedral, medida en la carta, siendo nuestra situación cui­
dadosamente marcadn, fué de 6,92fi yardas. Mr. Russell 
tomó todas las precauciones contra su propia decepción es­
titndo'honraclamentc ansioso por averiguar la verdad. 

La dif~rencia entre 6,925 yardas y 6,956 es ele 31; y 
el error correspondiente á 31 yardas á 6,925 es 23Yz á 6000. 

El articulista cn:e justificado el concluir en todo caso 
que, con una cantidad ele aprendizaje no maxor que la ne. 
cesaría pam un apuntador, el error ele! método del teléme· 
tro en la mar en condiciones proml!dias, puede ser tomado 
como de 25 yardas más ó menos á 6,UOO; y el error del mé­
todo de "Spotting" es por lo 111enos 122 yardas á 6.000. 

Esto sin tener en cuenta que el telémetro es un ins­
tmmeato que puede ser mejorado, y cualquiera puede prac­
tícar mucho con él e11 la mar; mientras que es imposible 
practicar .el ·'Spotting'' en la mar. 

Hasb aquí no se ha hecho mención de otro factot· 
que la exactitud. 

Stn embargo, podría ohjetnrse que, aun eoncerliendo 
1tl método del tdémetro mayor exactitud cuando los caño­
nrs 110 hacen fuego, podría suceder que el telémetro mismo 
perdiera su ajuste por la vibrMiCin ele los cañonnzos. 

A esto puede rt>plicarse que: 
(a) El telémetro de ) [ L torre montado sobre la del 

"Arka11sas" no sufrió Citando se hit·icron 5 disparos de 12 
pulgadns, en Abril15 de 1907. 

(b) El telémetro clel "Tennesec" no perdió su ajuste 
en la ''Battle Practice" de :\:o,·iembre de 1908. Desrle lue-
0'0 los obemtues v estavs de los mústiles inferior y de to· 
~ ' ... .; 

pe fueron tesos y d pedestal del telémetro cuidadosameute 
Hseguraclos con estnys. 

(e) Es fácil hacer un telémetro tan fuerte, mecáni. 
camcntc, que no sra posible que sufra en su ajuste. 

Poclrín también objetarse que las \'ibrnciones del 
buque durante el fuego son tnn grandes que ningún ohc;er­
vac1or podría tomar las lecturas del telémetro. 

A eslo puede responderse que deberán exio.;tir ocasio-
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nalt-s "altoelfuego", cond objeto de averiguar la distancia, 
t.:ua lquiera que sea el método. Cuando se usa el método de 
"8potting", hay, necesariamente, que esperar después ele 
cada tiro de torre 6 sah·a, hasta que se vea el piq ue, a n tes 
de hacer la corrección á la última graduación dd alza .. por 
ejemplo, 10 segundos; similarmente cuando se usa elméto· 
do del telémetro, puede hacerse una nueva meditfa en menos 
de cinco segundos después ele la descarga, y completada en 
cinco segundos más en condiciones promedias. Estos diez 
segundos no es tiempo perdido, en todo caso, porque duran­
te este tiempo, los cañones están cargándose. 

Poste rito. 

Desde que este artículo fué dirigido al ·'~aval In~titu­
te", se ha d icho que d ar-tículo abogaba por la abolición 
del "Spotting". El artícu lo no ahoga por la abolición de l 
"Spotting." 

El articulista cree en el "Spotting"; esto es, teniendo 
observadores sobre el humo, que dicen, por la caída de los 
proyectiles, si la distancia usada ha sido muy grande 6 muy 
pequeña. 

El cree, sin embargo, que el "Spotting debe ser auxi· 
liar del telémetro; y no que éste sea auxiliar del "Spotting." 

Yo creo que el principal rol del "Spotting" es simple­
mente subir 6 bajar el punto medio de impacto, corrigieudo 
para a lgún actual cambio de velocidad inicial por el índice 
de la pólvora en uso, si estu ucurre; ó algúrt ca11,1bio en el 
"ajuste por coincidencia" del telémetro, si ocr1rre; 6 para 
ambos. 

¿Así, por qué no usar el "Spotting" simplemente para 
regular el "~uste por coincidencia" del telémetro ( 6 teléme­
tros) y subir ó bajar el punto meuio de impacto de este mo­
do? Esto puede hacerse por un simple proyecto mecánico. 

El peligro de depeuder del "Spotting" sólo puede ser 
v1sto, cuando nusotros reconozcamos el hecho de que, si el 
enemigo tiene buenos telcrnetristas, y si su Almirante, des­
pués que las flotas se han enconlrmlu eu columnas parale­
l:ts, ordenará la muy conocida táctica "Seguir mis ::~guas", 
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(:fltnbianclo el rumbo ele la cabeza hi't<:in atrás y afuera, por 
ejemplo, una cuarta á cada lado del rumbo medio, él cam­
biará la distancia irregular y frecuentemente, atrás y afue­
ra, unas 93 ynrclas por minuto; suponiendo de 15 nudos la 
velocidad de su flota. 

Los cambios graduales de rnmbo y distancia no em­
barazariln' á los telemetristas enemigos, porque ellos pue­
den tener nuestra distancia á carla instante; pero en nues­
tras sublimes y espuestas torres de control de fuego, nues. 
tro ejército de "Spotters'\ apuntadores de cambio de dis­
tancia, y telefonistas no podrán encontrar y trasmitir cor­
rectamente la graduación para el alza. 

(Del United Sen·ice Gazette.) 
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INSTRUCCIONES PARA EL MANEJO Y CONSERVACION 
Del Sondador Thompson Modelo de 1906 

1- Para tnmar Sl)llclajes desde proa, el soncladm' 
debe colocarse en la cubierta del castillo cerca del puente 
para que esté á la vista del Oficial de guardia. Cuando hayn 
espacio suficiente se colocará en el puente mismo, sobre to· 
do siem pre que la cubierta mfts alta no sea su~ic.:iente para 
impedir que la mar la bañe. 

2-Para que el h ilo quede claro del costado se le guar. 
ne una roldana en el extremo de un tangoncillo de 30 á 40 
piés de largo según las dimenciones del buque. En un bu­
que grande es conveniente poner un tangonctllo de bHstantc 
longitud para que la sondaleza quede clara de las hélices 
cuando se hacen modcratlos cambios ele rumbo. 

El tangoncillo no debe tener más ele 5 y media pulga­
das de diámetro y debe ser ligeramente punteagudo en sus 
extremos. La coz de dicha pen:ha se fijará con gancho ó cola 
de pato á un candelero de toldo ó ¡Junta) del puente, 6 bien 
se fija al trancanil por medio de un perno de horc¡uiila gi· 
ratorio á fin de amadrinarlo al costado 6 tenerlo susp:-:ndi­
do verticalmente cuando no se sonda. Tambien lleva dos 
amantillos que parten del extremo de fuera y van á afirmar­
se á la encapilladura. 

El otro extremo del tangoncillo 11cva un zuncho con 
tres arganeos. Un amantillo se amarra al arganeo supe­
rior para tener el tangoncillo en posición horizontal; lo mis­
mo que en los de los lados para fijarlo de proa y popa. Así 
es que para que esté en su verdadera. posición necesita estar 
horizontal y formando ángulo recto con la proa y la popn. 
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Una pequeñn polea \'a fija en el extremo ele fuera del 
tangonc:il lo en el zuncho ya mencionado y en su garganta 
laborea un cabo que sirve para correr de uno á otro extre_ 
mo el carrito Jonck trabaja la sondaleza; uno ue sus cxtre­
•nos va fijo al dicho carro y el otro amarra en una corna­
muza cerca ele la coz del tangonci ll o. La sondaleza misma 
puede sen·ir para dicho propósito, pero es mejor que !o ha ­
ga el cHbo citado. 

4- Si es posible In coz del tangoncillo debe estar ase­
gurada ú una altura de la cubierta, tal que el tope ele la de­
vanadera ckl sondador quede {t 3 ó 4 pulgadas m{!S bajo 
que la coz. 

E l sondador debe estar en el sitio donde la geute 
pue('la trabajar con comodidad y pueda verse desde el puen­
te, no siendo ncct·sario que esté cerca del costado. A veces 
se: suele colocar cerca de crujía y en sitio cua lquiera donde 
se le coloque se le pondrá una pantalla 6 mamparo por su 
cara c1e proa á rcsguarclarlo lo mismo que á los hombres, 
cuando hay mal tiempo. 

Debe colocarse ele modo que el eje ele la de\·anaclera 
forme ángulo recto con el eje longitudinal del tangoncillo. 
Aunque la coz del tangoncillo no pueda ser asegura­
do sobre el nivel de la devanadora, con un pequeño movi­
miento del sondador á uno y otro lado se estará seguro ele 
que el hilo va claro. 

5- Debe tenerse cuidado de ver si la sondaleza corre 
sin rozar contra d tangoncillo 6 sus amantillos 6 con los 
costados ele su propia devanadera, antes de que las plati­
nas ele la m{¡quina estén atornilladas. La sondaleza deb..: 
correr lo más paralelamante que se pueda con el tangon­
cillo. 

6- Cuando se navegue debe tenerse el tangonciilo 
en la posición de sondar, y muy bien engrasadns todas las 
pélrtes como poleas etc. que pueden oxidarse y ponerse 
duras. 

· 7 -Para llevar el carrito desde el exremo dt> fuera del 
tangoncillo hasta la coz del mismo cuando está en la direc· 
ción de la proa 6 de la popa, hay que ,·er si el gancho de la 
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cola de pato está dentro ele su mechero; y entonces entran_ 
do del cabo correspondiente es fácil colocarlo en la posil:ión 
requerida, 

Este cabu debe laborear por un motón colocado ft su­
ficiente altura para que aquel forme un gran flng ul o con el 
tangoncillo, pues de otra manera trabajaría éste mucho y 
podría ton.:crse haciendo también un gran trabajo el fijador 
de la coz. 

8-La cantidad de cabo entre el escandallo y la son­
daleza de alambre de acero no debe bajar de 9 pies. 

El tubo protector de bronce debe estat á tn:s pies del 
extremo alto del escandallo. La unión del cabo con el ca­
ble de acero debe ser por medio de un torniqu.:te para preve­
nir que se tomen vudtas cuando el plomo esté precisamente 
en la cresta de una ola y g ire como suceden vece~. 

9-Una importante mejora en el sondador de 1906 
es d "Freno Automático", que consiste en una cuerda que 
pasa sobre una muesca en forma de ' 'V" á un lado del tam­
bor. La cuerda va unida ft pesos que trabajan dentro dt: 
tubos y se ajustan como sigue: "Se une la cuerda al peso de 
6 libras, pasa por la muesca y se ast:gura al otro peso ele 1 
libra de tal modo que cuando el de 6 libras, descansa en e l 
fondo del tubo ele contera del sontlaclor, el de llibra esté 
colgado á una ó una y media pulgadas del fondo del tubo eh: 
testera." 

La cuerda puede estar húmeda ú seca sin que ele cual­
quiera de las dos maneras influy<t sobre el freno, pero hay 
ventaja en tenerla aceitada pues así no se pudre. Cuando 
sea necesario renovarla se cuidará de poner otra de la mis­
ma calidad .v diámetro. La muesca también se cuidará pa­
ra que no se oxide. 

Para velocidad de 13 nudos es suficiente el peso de 6 
libras; pero si se sonda á mayor andar, y se ve que tiene ten­
dencia á salir de su tubo, entonces se pondrá un peso de 10 
libras para lo cuF.l se le agregarán cuatro pesos de una libra 
que \'ienen con el aparato. 

Una vez ajustado el freno no requiere atención nin-
guna. 
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si la velocidad de la sondaleza, cuando sale, es siempre cons­
tante para un andar claclo del buque, hay que cumplir los 
siguil'ntes requisitos: 

a) Que, cuando se suelte el freno grande á la orden ele 
"Larga" se dé una vuelta completa en dirección contraria ti. 
izar en los manubrios; esto debe ser hecho con cuidado. 

b) Que la línea de cáñamo del escandallo tenga la 
misma longitud y ancho, que lo::; tomiquetes sean idénticos 
y el tubo de bronce esté s iempre en el mismo s iti o. 

e) Que sean siempre usados escangallos de la misma 
forma y exnctamente del mismo peso. 

d) Que el mismo peso para el freno automático, sea 
usado, pues ii un anclar dado un peso de 10 libras.no permi­
tirá á la sondaleza salir con la misma velo<.:idad que un peso 
de 6 libnts. 

Esta propiedad de ''elo<.:idad constante para un an­
dar dado, 'es una muy notable mejora en el sondador mo­
dclo de 1906. 

Asi se facilita una más segura. indicación de la pro­
fundidad ,·ertical cuando no se usan tubos, ó sólo usándolos 
ocasionalmente; que con cualquier otro sondador. 

Cuando los sondajes sean tomados continuamente y 
el bu,¡ue navegue con un andar constante. cualquier cambio 
en la profundiclacl será á su \'CZ indi<.:ado por la menor ó ma. 
yor cantidad ele hilo que sa le. 

10 Cuando en bajos fondos, entrando ó saliendo ele 
puertos, etc., la velocidad dificulte cí impo:;ibilib! llegar {t 
fondo con el escandallo d t: mano, el sondador Thompson de­
be ponerse en movimiento constante para control del de 
mano y para informarst.: así ele c6mo cambia la profunrli­
rlad. Na vcganclo en 20 bra1.as de agua y á 10 nudos, se 
pueden obtener SOO(lajes muy facilmente y de manera contí­
nua cada minuto y P.n 10 brazas cada medio minuto. 

Es importante que el número de brazas ele sondaleza 
sea anotado en el instan ti:! en que la sondaleza se afloja y no 
clcspués c¡ue el freno ha stdo puesto, pues un corto número 
de brazas ele sonrl¡;¡leza se salen mientras se pone el freno. 
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El sondador tiene apnrte un cHrrctel y su eje pan~ fi 
jnrlo á fin ele poder enrrolinr allí In sondnleza cuando se le 
examina y aceita. 

11- Para sondar se c~je el escanflallo y la cuerda de 
c{tñamo unidos al torniquete como se h~ indicado. Se po· 
nen los mnuubrios y se deja salir souclalcza hnsta que el 
hombre porta escandallo h<~ya puesto la sondaleza dentro 
clt: su polea, entonces se llc\'a el carro hasta el extremo del 
tangoncill(l. Después se deja caer el escandallo hasta que 
toque en el agua. Se empuja hacia dentro el perno del freno, 
se pone el ¡1un tero en cero y se a visa ele "Listo". A la \'Oz 
de ''Larga" se gira e! manubrio una vuelta en la direcciún 
conveniente para que la sondaleza salga se presiona sum-e­
mente con una piecesita de bronce para que la sondaleza sal­
ga mejor. Inmediatamente que ella se afloja, indicando que 
escandallo tocó fondo, se canta el número que indica el con­
tacior y se da una vuelta de manubrio en la direcci6n de 
izar, se quita el freno y se iza .hasta que el escandallo esté 
otra vez fuera del agua. Se pone el freno, y el puntero SP lle­
va otra vez al cero a\·isando de "Listo." 

12-Cuando se guarde el sondaclor hay que dejarlo 
con muy poco freno, para que este uo c,;té ajustado cuando 
se usn. 
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La enseñanza ¡¡rofesional en el Ja¡Jón 

(Del "estudio político y militar del Japón" 
puhlicaclo en la "Revista de Ma r ina" chile· 
na, por el Ten iente 2° Agustín Prat.) 

LAS ESCUELA :'\AYAL DE OFICIALES DE GUERRA 

(e 011 t in u ación) 

La escuela naval japonesa está ubicada en Etajima, 
una isla del archipiélago nipón, freute á Kure, el gran puer­
to militar y primer Apostadero del Imperio del Sol Levante. 

Completamente aislada ele todo centro poblado, la 
ubicación de ese establecimiento obedece, en todo y porto­
do, á los planes de la organización japonesa. 

El alumno que entra ft ella ó St' inicia, mejor dicho, en 
In noble carrera del marino, va á la escuela por el tiempo 
que dura la inst rucción de los diferentes cursos en la cual es· 
tá di,·idida, sin tener tiempo siquiera para pensar en el es­
tcrior. 

La isla de Etajirna, está metida en d recinto del A pos· 
tadcro y Hllí el jóven aspirante no tiene mús ideas ni m{ts 

noción que la del estudio. 
Todo lo tiene á la mano, y en materia ele confort, es 

notable el esfuerzo desplegado po r el :\likado para hacer lle-
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vadera y agradable la vida al alumno y al personal supenor 
ele profeson·s é instructores. 

El sistema de eclucaciéln nav~ll es por su métodu muy 
semejante Hl que siguen en la marina norteamericana, y se 
puede decir que la Academia de Etajima es un<l cópia ::le la 
Academia ele Annápolis. 

La Es~.·uela Kaval fu~ fundada el aíio 1870 en el gran­
de y hermoso edificio en donde funciona; se educan 700 ca­
detes, siendo el personal ele profc:sores en número de setenta, 
incluyendo los civilts y los oficiales ele guerra é ingenieros. 
Cada año hay exámenes linalcs de promoción, pu.!S los cur· 
sos tienen la clasificaciún de años escolares, y son cuatro. 
pero de estos, tres son de estudios en la escuela y uno ele 
pri'tctica ó instrucción á b(Jrdo de acorazados ó cruceros. 

Los r.:quisito.; que st! e~ig.!n para opon rse á una be­
ca de la Escuda ~aval son los siguientes: tener 15 á 20 
años ele edad y ninguna incompatibiliducl física para el ser­
vicio. 

Ser soltero y no haber sufrido penas por delitos jurli­
ciales y ser solvente. 

Pnn1 opbu· :1 candidato se requie•·e, además, rendir 
exámen de admisión, según programa; las prutbas deben 
rendirse ante comisiones nombradas exprofe:c:o, y en los lu· 
ga res que indique el J\linistro de ~Iarina, á prioridad. 

Al respecto, conviene estampar aquí las siguientes no· 
ticias sobre la Escuela de Etajima ya publicada cn muchas 
revistas ele marina. 

Los cursos se hacen como queda dicho, en períodos ele 
tres aiios, principiando el 10 de enero y terminando el 9 del 
siguiente enero. 

Ha,y vacaciones de verano, de='de el 21 ele julio al 10 
de setiem brc y vacaciones de in vicrno desde el 21 de el iciem· 
bre al 9 de enero. 

Los exámenes se hacen mcn ual, semestral y anual­
mente. 

Los cadetes no son calificados diariame11 te en sus es· 
tuclios, pero su calicaciún del exámen final fija su grado de 
nclelan to y su colocación respecto ele sus compañeros. 
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Para ser 11probado satisfactoriamente se debe obte­
ner el 40 por ciento de puntos en el cómputo final ele toclqs 
las m11terias en gener11l y el 50 por ciento en cada una de las 
mn terias generales. 

Los métodos ele enseiianz11 se asemejan en todo á los 
seguidos en la Acnclemia t\a\'al de Annápolis. Tienen tres 
buques e~ci.tclas y cinco embrrcaciones más, anexas á la es­
t·uela, siendo la parte de . las yacaciones destinadas á los 
ejercicios y zafarrnnch()S á bordo de estos buques. Actual­
mente los buques de la escuadrilla de instrucción, "Hashi­
da te", "Ytsukushima" C'! ''Aso" y el ''So_va" ex "Bayan" y 
ex "Vnriag" respectivamente. Estaba antes el ".\Iatsushi­
ma", pero este buque voló en la isla Pescadores por una ex­
plosiún. 

Cuando Jos cadetes hnn pasado su exámen final del 
tercer HJio, son as<.:endidos á aspirantes de primera clase, en­
tonces son embarca dos en tres de los cruceros nombrados, 
que constituyen la t:scuaclrilla de instrncción y cuyo mando 
está confiado á un contralmirante. 

Esta escuadrilla navt>ga durante ocho meses en aguas 
japonesns y en aguas estrangcras y sus dMaciones ele oficia­
les están <.'ompuestas de aquellos que fueron instructores en 
la propia escuela. Durante este crucero ele instrucción, el 
almirante cambia vnrias ,·eces de buque insignia con el fin 
ele enseñar á los aspmwtes los deberes el~ este buque en es 
cua drilla. Después Je este crucero los aspirantes son dis­
tribuidos en los barcos de la fiota regular, como subtenien­
tes y comienzan á. desempeñar las obligaciones y servicios 
de los oficiales subalternos, siendo estricta '.f <.:onstantemen. 
t e Yigilados por los <.:onHwdantes y puestos bajo la direc­
ción(> c<tr~o de ofi<'inks competentes para su ínstruccién y 
práctica en particular. ~lientras los cadetes permanecen en 
la escuela, el costo total ele su mantenimiento es suministra­
do por d gobierno. 

8s oportuno dar aquí un estntcto de algunos artícu­
lo s lomados del reglamento ele dichH escuela: 

"La educación se ~:ncaminarft á desarrolar á los cacle· 
t <·s, moral, física é intelcdualmente; respedo á. la educación 
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moral, se dará especial atención ú la firmeza de carácter y a l 
espíritu de inidativa; el objeto de la educación moral es in­
culcar, en concordancia con los propósitos ele la Corona Im­
perial y el carácter natural del Japón. un espíritu ele lealtad 
y patriotismo. Para infundi1· este espíritu' los instructores 
serán dignos ejemplares ante los cacletcs y frecuenteme n te 
les darán ilustraciones con respecto á la antigua y moderna 
Historia ¡..¡acional. 

El objeto de la educación física es formar oficiales vi­
gorosos y capaces ele desempeñar las ñrduas tareas del ser­
vicio militar. Jf>ara este fin, se te11drá espec.:ial atención con 
la salud é higierne, dúndose frecuentes y activos ejercicios. 

Anualmente entran de 150á 200alumnos ft la escuda, 
los mismos que· concluyen sus estudios é ingresan á la Ar­
mada. 

La instrucción que reciben los alumnos en la escuela 
es completísima, y además de ser teórica, es práctica. 'l'o­
clos los r.amos de la profesióri, al igual qul! la Academia de 
Ingenieros de Yokosuka, tienen sus instructores especialis­
tas; las clases ele física, química, electricidad, mecánica, m{t; 
quinas, maniobras, artillería, cosmografía etc., se estuclian 
en salas. especiales que t ienen todas las facilidades imagi­
nables. 

Especialmente la parte técnica se inculca al cadete pa­
ta no volver yaL á olv ida:-se. 

Pué motivo de gran sorpresa ver en este sentido el 
ar1elanto de instrucción de los ulumnos; y bastará con un 
ejemplo: había una gran sala ele maniobras, en ·.londe se en­
contraban modelos de los buques, en tamaño reducido <le 
algunos metros, de 5 á 6 metros, por ejemplo. Bn estos 
modelos los cadetecs aprendían el mo\·imicnto y m:1.niobras 
en detalle ele las faenas de anclas, cadenas, etc., de m a o era 
que se penetran del conocimiento prácticamente. 

Así también, la construcción naval, en gabinetes ofi­
ciales y en donde se van construyendo todas las piezas de 
los buques, en pequeña escala, esta clase la atienden oficta· 
les e!opecial istas en d ramo, los cuales han estudrado en Eu· 
ropa prev iamente ó en el mismo Jap6n, tlc los especialista~. 
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Como en la escuela de ingenieros, en In n~wal se cla 
preferencia á las m a temáticas superiores. Es obliga torio el 
estudio del inglés. La sala de artillería de la Escuela de 
Etnjirna es una gran cubierta de la misrua forma de un bu­
que, y en doiHle, en dos baterías, se encuentran ubicados Jos 
diferentes sistemas ele cañones. Una de estas baterías tie· 
ne su campo ele tiro hacía el mar, y en dla hacen ejercicios 
de tiro al blanco Jo.; cadete:: durante su instrucción. Del mis­
mo modo que en la es~uela de ingenieros, hs cadetes estf1n 
completamenle bajo el régimen militar y hay un gran pro­
grama ele ejercicios físit·o de todas clases, p..>r los cuales tie­
ne el alumno sucesintmente que ir pasando en el trascurso 
ele su aprendizaje. 

Se desprende de este excelente sistema, el carflcter y 
a si mi !ación almecl io,de los oficia les de marina japoneses, pues 
el ser bien musculado, aguerrido, fuerte y agil en los ejerci­
cios físicos, es moti,·o de gran estímulo para el oficial. 

Los graneles almirantes, los héroes de la última gue­
rra, fueron durante su infancia grandes y sobresalientes en 
los deportes. Togo, Ito, Kato, en la marinn; Nogui, Oya­
ma, Kuroki, en el ejército, son ejemplo~ por demás revelado· 
res de esta aseveración. 

l'udimos ver tnmbien prácticamente este alcance dtl 
cstfmulo de los deportes, durante la recepción del príncipe 
imperial y heredero de la corona del Japón, Yoshito (que es 
capitán de navío de la marina) en la gran Academia ~aval 
de jefes y Ofit·ialel" de Tokio. en cuyo establecimiento los se­
ñores Comandantes nos presentaron un variado é intere­
sante torneo militar, á continuaci\>n de los maestros espe· 
ci~llistas. l ' n capitán ele na\'Ío edecán del almirante Togo, 
se mostr(> en nuestra presencia en sus manwillosos juegos 
de lucha dejiu-jitw, tiro al blanco con Aecha, esgrima ele 
floretes, ele., ante los aplausos generales de todos los almi 
rantes, jt>fcs i1witados fila visita. 

::\o fué poca, pues, nuestra sorpresa, al imponernos de 
ese detalle que en nuestra marina parecerú sin duela un po­
co exnjeratlo, si se tiene en cuenta que aquí se llega al grado 
de jefe, pues es muy común oir, no digo en la marin.t, sino 
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en toclas partes, aquella frase tan generalizada para eluclir 
capacidad física: ''eso es para losjó,•enes", "ya pasó mi épo· 
ca'' y frases por el estilo ó tamhiéu hacen moti,·o pronun­
ciado de burla de otros, el asunto de dedicarse al cultivo del 
deporte. 

Los jefes d~! la :.Vlarina y del Ejército del adelantado 
Imperio del Sol Levante toman muy en cucnt:t el hecho; 
y en las características que dislinguen ú un jefe ú oficial se 
consigna concienzudamente totlo detalle al respecto. 

Para las comisiones, se selecciona el personal con 
atención á sus actitudes, y lo que es m{ts, el Estado :\la.ror 
de la marina, <la muchas facilidades cuando el oficial 6 jefe 
se demuestra, po:r cualquier motivo, inclinado á cierta espe­
cialidad de su profesión. 

P or supues:to que la cali ficación es por mérito, y se 
dan puntos de preferencia, no cxistien<lo más exámenes que 
los de promoción ú tcnientt 2°. 

Los cargos ú los oficiales se desempeñan muy bien, con 
relación al mérito de desempeño. hasta antes de presenta rse 
fL rendir las prue·bas, de tal modo que el ofi~iéll, cuando \'a 

trasbordado á un buque, se le señala <le antemano el cargo 
que va á tener, sin que puc.l t contrúriarsdc en sus inclina· 
cí unes profesionn les. 

LAS ESCl) ELAS DE GIH'~IETES ~!AUIXEHOS Y <;E=--'f'E 

DE M.\Ql'IN.\S 

Si la pretc1·encia ele l:t instrucción del personal ele je­
fes y oficiales, es concluyente, en la marinn. del J apélll, no lo 
es menos la rela<:ionada con el equipaje. 

Nos tocó recorrer detenidamente toclas las secciones 
del puerto militar y apostadero rlc Sasebo, al mando del 
prestigioso vicealmirante :\luku,·ama. En nuestra visita 
íuimos atendidos por todos los oficiales y jefes del puerto. 

A parte ele: los astilleros, diques, maestranzas, cte. nos 
dedicamos con preferencia á estudiar la organización del De­
pósito de ~larineros, que encontrnmos ideal. Esta secci<>n 
ele la marina, o•cupa en el puerto de Snseho, un ~ran eclificio, 
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en el cual est{tn concretadas todas las necesidades del caso. 
Los marineros reclutadosparael servicio en número de6000, 
estaban alojados allí, instruyéndose para entrar a l servicio 
de la Armada. El reclutamiento se hace en eU Japón lo mis­
mo que en Chile, por comisiones de enganches, en los d istin­
tos apostaderos del país, para lo cual se dan pasajes gra­
tui tos por los ferrocarriles á los in di vid u os que deseen en rro­
l<trse en las filas de la marina imperial. 

En el Depósito de ~J arineros son preYiamente exami­
nados y filiados, quedando de hecho verificado el contrato. 

Para entrar á la marina se requiere saber leer ;r escri­
IJir, circunstancia no muy especial, si se toma en cuenta que 
allí la instrucción es obligatoria. Después de efectuadas las 
selecciones, prévio exúmen teórico de las aptitudes, durante 
un cierto tiempo, que dura dos meses genera lmente, se deja 
al individuo en libertad para elejir la profesión náutica que 
desea adquirir, de cubierta ó de máquina. Concluido este 
plazo y conocidas las conclitiones de capacidad, el postulan­
te ingresa ele hecho al curso de instrucción. 

Este curso dura ocho meses, contados desde el ingre­
so hasta su salida. No se e u en ta el tiempo de prueba ni el 
que el individuo estfl. en depósito. 

En la instrucción se observa el siguiente plan: Las es­
cuelas funcionan supervigiladas directamente por el perso­
nnl de jefes y oficiales ele todas las ramas, que están al ser­
vicio allí como en un buque en servicio activo. 

El Director 6 jefe del depósito es un jefe del grado de 
Capitfln ele i\a\'Ío y el Subdirector uno de fragata, hnbien­
clo, además, un tercer jefe del grado de Capitán de Corbctn, 
que es el oficial encargado del detall. Los oficiales son del 
grado de tenientes. Esto en cuanto á la instrucción náuti­
ca, propiamente hablando, de la gente que va á pertenecer 
á la cubierta, esto es, marinería. Por lo que respecta á la 
gente que ingresará {t la máquina (t•arboneros y fogoneros) 
tienen en el mismo depósito su dotación com¡pkta de jefes y 
oficiales, que al igual de los buques de guerra, tienen sus 
puestos de jcies de máquinas, el cual es d Director segundo, 
el Oficial de Dct:dl, más los ingenieros subalternos. 
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El Uin:ctor del depósito, ú st>a el Comandante, l'S el 
n·sponsablc de todo, como es lf>jico. 

El edificio está di,·idido en scccw nes eomplctamenle 
separadas, la gente de cubierta y la de máquina. 

llay salas dormitorios distribuidas de tal modo que 
el individuo tenga todas las l'omodicladcs y tacilidadl'S posi­
hks y se acostumbre nsí al órdcn y compostura que va Í\ te­
ner mús larde á bordo de los buques de guerra, en donde va 
ft embarcarse. Sn cama en litera apropiada, su estante-có­
moda, en donde guarda sus enseres, 1 opas, libros, Ct Liles &. 

Las salas comedores, que son compictamentc separa­
das, que tienen también mucha confortabilidad y luz. 

Salas clases, que son ele dos tipos, teóricas y pr:"tcti · 
cas. 

Los grandes patios para el descanso, en donde hay 
aparatos para toda elase ele ejercicios físicos al aire libre y 
dcm{ts deportes. 

Las salas de gi m nas in y :~para tos. 
Además ele salas de lectura, bibliotecas,&,&. 
La instrucción directa tlcl personal para el scr\'il·io ele 

la Armada, la tienen en "~ta escuela del Depósito, los sub­
oficiales, contramaestres, condestables, maquinistas. mecá­
nicos, torpedistas, etc. 

Bl individuo en el curso recibe nociones pn:cisas de su 
profc:.ión, mediante un plan de inslrupción muy hicn combi­
nado que se sigue sin interrucciún durante un cierto tiempo 
y sugcto {t un horario oficial. 01m; causó una cscelenle imprc­
siún ver el sistema de enseitanza del e4uipaje, mt•clianlc el 
acierto ,Jc los profesores, los sub-oficia les, q u iencs tienen que 
rendir cuenta á los oficiales encargados y éstos, á su ,·cz, fL 
los jetes ele\ colegw. 

La enseñanza teórica es concicnzuua, " el marinero ú 
aspirante no puede pensar nada sin saberl~ bien. Cuando 
entiende teórica la leceiún, pasa á la pri'tctica inmediata. Si 
no la entiende teóricamente, enttmces se la inculca por la 
práctica, pero el aspirante debe antes gastar un esfuerzo ele 
ima~inaciún, para que sus facnllaclcs se ejen:iten. :\nlural­
llll'nlc que esto en el sentido absoluto de la palabra imp'il·a 
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un gmn método, pues el indi,·iduo tiene así entusiasmo é in. 
terés por aprender, y elm~jor estímulo est{\ cuando el profe· 
sor declara quiénes sólo han entendido. 

En la pizarra se hacen las figuras y el <t:-:pirante ve 
.allí diseñado primero el objeto y después, en unos cuantos 
segundos, los tiene á su alcance. Así aprenden !'in gran tra­
bajo el dibujo. 

Para la gente de cubierta, como en la Escuela Na val 
rle oficiales, toda clase de salas y secctones, con buques, ca· 
billa~, cordajes, cadenas, cañones, etc. 

Para la gente de máquinas, todos lns necesarios de 
éstas, están instalados como en un buque mismo." 

Así, por ejemplo, estuvimos imponiénclorws de las ins­
trucciones ele los ca rhoneros y fogonero!'. 

En unas salas, l'Stahan instaladas, en detalle, máqui­
nas perfectas ele buques, en tamaño pequeño. 

Elsalnn oc cnlderas, está en tamaño mayor y el sa­
lón de mftquinas en tan;añQ menor. 

Los ca rhonerns, en un grupo ií cargo ele un su b-ofi-:ial 
y un fogonero, enseriaban á los novicios el modo de palear, 
para lo cual cada uno estaba provisto de su correspondien­
te pala. 

Así, á ,,mt. el sub·oficinl daba la voz y sacaba ele una 
grnn pila de carbún, que trnsladaban á un fogón de rlonde 
t•nia ti otro compartimento, pudiendo así el individuo pose­
sion1Hse de su oblig-ación como carbonero, midiendo y ento­
nando natur;dmente sus fuerzas y r111ísculos, en este sistcmn 
continuado, que le permite al aspirante f11miliarizarse con 
sus ohligaciOlll'S fintes ele lleg-ar á los bu()ucs de guerra. 

Del mismo modo tenía lugar la it.strucción de los fo· 
goneros. los a prcnd ices estaban en el s;l!ó n ele mfiqu i nas, en 
donde, arlcmás, había una pizarra y bnncal-1, los alumnos 
estudiaban la teoría, por ~jemplo, de los mO\·imientos ele un 
cilindro, viendo en figura hecha por el profesor en la pizarra 
y en seguida, se iban á observar el funcionamiento prfÍctico, 
desde lag-eneral·ió n riel \':t por en la caldera hasta su distribu­
t·iún L't1 el cilindro, pues el tama11o de todo el sistema in~tn. 
lado allí en el s:dón, permitía el estudio fácilmente. La hé-
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lice estaba al aire libre. suspendida y conectada alt'je mo­
triz, el cual giraba y le daba la propulsión, pudiendo así el 
alumno clarse cuenta exacta de tan práctica lección. 

Se comprende que de esta manera pueda el no,·icio pe­
netrarse absolutamente de los principios elementales que le 
han de servir de base á su estudio y profesi6n. Concluyen· 
do este aprendisaje práctico, los aspir~ntes se ensayan por 
otro cierto tiempo, cuatro ó cinco meses, en los huq u es que 
navegan, rindiendo después las pruebas corresponclientes 
que lo habilitarán en su nuevo título náutico. 
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Instrucciones para el manejo 
y conservación del Telémetro Barr and Stroud 

EMPLAZAMIENTO 

1-Colocación del montage-EI montaje será fijado 
sobre el cuarto de Derrota 6 en el puente ú otro lugar aná­
logo. 

Como el material de que están construi<los, tanto el te­
lémetro como su montaje no es magnético, pueden emplearse 
cerca dt las agujas sin que afecten á sus indicaciones. A iin 
de amortiguar las vibraciones lleva el montaje en su parte 
interior, unas arandelas de caucho 6 de madera que irán co­
locadas en la parte de cuhierta encima de la cual se instale 
el montaje. Si la posición del instrumento y la clase de bu­
que, son tales que d tt.>lémctro esté sometido á fuertes vibra 
ciones se prefel'irán las H randelas dé caucho; en todo ·otro 
caso será suficiente con las de madera. 

Peto- 2 Esta pieza, para afirnwr el pecho del ubser­
Yador, es movible al rededor de un eje horizontal~- su posi 
ción cuando no se usa el instrumento, debe ser ahatida so­
bre el montaje. 

'l'e/émetro-3 Debe ser tomado de su caja por doS 
personas y colocado en sus calzos del montaje, de modo que 
el tornillo de cabeza estiada que lle\'a en la parte superior 
quede á la derecha del telemetrista. 

Las abrazaderas de los calzos estarán atornilladas 
sujetando el telémetro cuando éste se halle en posición. 
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Tubos viseras para sol y lluvia-4, L&s yist:ras (que 
van separaclHs en la caja) tienen por objeto librar {t las ven­
tanrls de los rayos directos del sol ú que se empañl!n por 
dedo de la lluvia. Ellas deben ponerse al telémetro siem­
pre que se s;-1que fuera de la c;¡}a. 

Pfllnnca de fijaci6n-5 Para impedir e:-1 movimiento 
azimuta l se maniobrará sobre la palanca que para este ob­
jeto lleva el montaje. 

Circuito eléctr ico-5 El montaje lleva una caja á pn>· 
pósito para la colocación de la batería di! pilas secas que 
acompañan al aparato. Los alambres con sus contados 
están guHnl¡¡dos en un compartimento que hay en el extre­
mo izquierdo ele la caja del telémetro, Ellos están hechos 
para unirse directamente á los terminales ele lns bntt:ría. 
Cuanclo se 4uiere usar la lámpara, se insertan los contactos 
terminnles en el agujero de la liimpara y toma-contacto 
respectivamente, y los hilos se colgarán {\ un gam·ho que 
lleva el montaje en su parte superior. 

CUIDADOS CON EL I NSTRUMENTO 

Colocación de la caja-1 Debe tenerse siempre dentro 
del cuarto de derrota ú otro lugar cubit:rto, pero en caso de 
no haber á bordo un sitio así, se pondrá junto á los rieles 
dE'l montaje sobre unos calzos de madera de unos 4 centíme­
tros de a lto para que l ~t humedad de la cubierta no esté en 
contacto con ella. Y siempre debe estar protejida por una 
funda impermeable, tenieudo especié1/ cuidarlo de que dicha 
funda esté. bien seca por dentro. 

jamás debe ponerse el telémetro dentro de la c~cl}a si 
esta estuviese mojada, como télmpoco las gamuzas y pa­
ñuelos de hilo para la limpieza mientras no estén perfecta. 
mente secas. 

Funda impermeable-Nunca debe colocarse dentro de­
la caja del telémetro. 

Co/ocací6n dentro de la caja-2 Si el telémetro va á 
estar algunas horas sin usarse, se le pondrá su funda imper­
meable pero si es por mayor tiempo se vol verá á su caja con 
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las precnusiones dichas, teniendo también cuidarlo de colo­
carlo convenientem·~nte entre los calzos, ele prcf<'rencia en 
posición itn-erticJ::t, •que es cuando el tornillo de cabezc¡ es­
triarla se halla hacia abnjo. 

Precaución.·- Durante la. operación anterior que 
el telémetro estñ m{ts sttjeto á accidentes y con tal motivo 
lo cuidarán mucho llos encargados de ponerlo en su caja. 

Limpieza-3 La caja lleva dos carteras con las pala­
bras ''clothes" y '·lteathers", que tienen gamuzas y pañuelos 
de hilo, estos últimos para limpiar la superficie externa de 
los cristales y nada mas que para eso, por cuya razón de­
ben estar muy lim P'ios. i\J ucho cuidaclado debe tenerse al 
lantrlos y secarlos parn que: no se les adhiera arena ó polvo 
de carbón de las chimeneas que put"den rlHñar á los cristales. 

4-Las gamuzas son para limpiar las partes exterio­
res del instrumento. t\unca deben usarse para los cristales. 

Lubricac1ón del montaje-5 Tod<ts las partes que tra­
b<~jan deben ser lubricadas frecuentemente con act'ite bueno. 
Dichas partes reciben el aceite por unas agujas que llevan 
marcada la p11lahra "oil." 

Limpieza de las ventanas y /entes-6 El instrumento 
está hecho de talmoclo que resiste pcrlectHmente á)¿¡ lluvia, 
rocío(¡ suciedad en su interior, así es que no será necesario 
limpiarlo por allí. Si esto fuese precis<~, por una causa ecep­
cional, se buscará u.n sitio aparente para renovar las ven­
tanas y lentes. 

Podría suceder que, por encontrarse en ciertas condi­
ciones atmosféricas las lentes aparecieran empañadas, en 
este caso se limpiarán dejando abiertas las ventanas por a l­
gunos minutos en um día seco y claro, á fin de que el aire pa­
se hacia el interior. 

Nt>ta-Al colocar de nue\·o las ventanas se cuidará de 
que ell9.s atornillen hasta el final, porque de lo contrario 
cambiaría el ajuste del telémetro. 

Cambio de /t,impara-7 Para renovar una lámpara 
Sl' saca la porción metálica agujereada, se extrae la lámpa­
ra rota· 6 gastada y se coloca la nueva. 
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USO DEL TELÉMETRO 

Nota-La corredera marcada "astigmatiser" debe 
estar en la posición "out" para trabajar de día. 

Actitud del telemetl"ista-1 Dos ó más dedos de la 
mano derecha se colocarftn sobre el tornillo ele t·ahcza es­
triada, el pulgar sobre ó bajo el tubo, (como se encuentre 
más conveniente.) La mano izquierda debe coger la palan­
ca Jel movimiento en altura. La frente apoyará en las de· 
fensas ele caucho; el cuerpo contra el peto, á fin de asistir á 
las manos parad movimiento azimutal. . 

2-El ojo derecho se usará para hacer la observación. 
El izquierdo tiene dos funciones: 1Q "Encontrar'' el objeto 
cuya distancia se quiere y 2° leer la escala una ,·ez hecha la 
observación. 

El montaje de la lente derecha atornilla ó cles:.torni­
lla y el de la escala hacia dentro ó fuera para entocar. Por 
el lado del ocular de las lentes hay tapas que pueden quitar­
se para limpiarl;•s. No se deben dejar flojos los tornillos 
de estos montajes. 

Buscador-3 El campo ele vista clel ocular izquierdo 
está dividido en dos partes: La superior donde se puede ver 
la escala, mientras que la inferior constituye el ''buscador". 
El telémetl·o debe dirijirse de modo que el objeto cuya llis­
tancia se busca aparezca próximo al centro ele::! buscador, 
y que simultftneamente se vea una imiígeu más ámplia 
del mismo objeto en el campo del ocular derecho. 

AJL'STE DEL "JIUSCADOR" 

Nota-Siendo la distancia entre los ojos diferente en 
distintas personas, se ha hecho movible el objetivo del bus­
cador. El observador debe ajustar dicho objetivo por ob­
servación de un objeto, hasta que lo vea simultáneamente, 
con ambos ojos, en los centros de los campos de vista,y ano­
ta la lectura ele la escala graduada en la corredera del ol,je­
tivo á fin de que en cualquiet· tiempo le sirva de referencia . 
Si en lugar de uno son varios los que acostumbran ú operar 
con el instrumento, debe fijarse el objetivo en una posición 
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cualquiera y cada ohscrvad(Jr anotará la con,·cniente para 
sus ojos. 

Contrr.Jación de los mr•vimientos del telémetro-4 
El telémetro se mue,·e en altura gir<1ndo alrerledor de sus 
sop1>rtes por medio de la palanca de la parte izquierda del 
i nstru mento. 

Debe tenerse presente que el esfuerzo requerido para 
tal movimientO es muy débil y que por esto sólo debe apli­
c:arse el del índice y rulgar de la mano izquierda. Los res­
tantes dedos deben apoyar sobre el cuadrante del montaje 
que es provisto con el objeto de dar mayor firmeza. El te­
lémetro se muen~ en ;¡zimust por la prcsió¡; del tórax con­
tra el peto asistido por la mano derecha. 

l'ara practic;tr es com·eniente h<tcerlo á tiempo que el 
buque se muev<~ poco hnsta que el observador se acostum­
bre á tal clase de indicaciones. 

Tomar la distancia-5 Cuando el objeto, palo de hu­
que, por t-jempln, se vea por ('1 ocular derecho estará partido 
en dos por una línea de separación horizontnl La porción 
de imágen vista sobre esta línea está formada por luz que 
entra al instrumento á tra\·és de In ventana derecha, la que 
se \'e debajo, por la lnz que entra por la ventana izquierda. 
El tornillo de cabeza eslriilda debe moverse hilsta traer di­
chas imágenes parciales á una exacta "coinciclenda" 6 ali­
nee~ miento, y cuando esto se haga el puntero ck la escala, 
,·isto por el ocular izquierdo, marcará la distancia del ob­
jeto. 

A poco tiempo que se practíque será muy fád l el uso 
a lternativo de los ojos conforme se ha dicho; y si se quiere 
una serie de distam:ias del objeto es preciso que éste no se 
pierda del campo del ocular derecho mientras se Ice en la es­
cala. 

1\ota-Es coJwcnientc saber que si se mue,•e el t orni­
llo dt: enbezn estriada ele cl~:ntro hikin fuera la imágen supe­
rior se movcrñ la izquierda y al contrario, si se mue\·e de 
fuera hácia dentro la imiígen superior se mo\·erá hacía la 
derecha. Así es que en todo cas(, condene recordar que el 
tornillo de cabeza estriada debe ser continuamente movido 
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de fuera hácia dentro si el objeto se aproxima y al contra­
rio, si se a leja. Recordando esto se puede hacer pan:ialmen­
te el ajuste cuando se quiera pasar de un objeto cen:ano á 
otro que esté lejos, ú \'ice-versa, antes de encont rar el nuevo 
objeto. 

Esca/a-6 La natumleza de la escala graduada no 
requiere gran explicación. La estrella marcada en la regla 
de marfíl seña'a el infinito. La esc<tla es recíproca, esto es, 
que la marca de 2,000 metros se h;dla á la mitad de I:J. dis­
tancia entre el infinito y 1,000 mf'tros, la de 4,000 entre el 
infinito y 2,000 metros y así sucesh•amente. 

USA n DE NOCHE EL TELÉMETRO 

Astigmatizador-1 Pa ra facilitar la medición de dis­
tancias en la noche, está provisto el telémetro ele un npara­
to llamado ''Astigmatizador". En la parte baja del tubo y 
en posición conveniente para ser movido por t'l pulgar ele la 
mano derecha, hay una pequeña corredera marcada "A.; . 
tigmatiser" y cuando se le empuja háda dentro hasta la po­
sición marcada "In" el trozo vertical ele una lut. aparecerá 
dibujado, y puede obs<-'rvHrse exactamente como si de día 
se hiciera con un asta ó señ<~l cualquiera. 

El astigruatizador puede, si se desea, ser puesto par­
cialme::nte en posición ósea en su carrera m.:dia á fin de que 
los objetos vistos en la porción izrtuienla del campo aparez­
ca a¡::tigmatizaclos, mientras que en la porcié111 derecha ten­
gan su apariencia norma l. 

Por un ligero movimiento azimutal lkl instrumento, 
un objeto puede ser ,·isto en sus proporciones naturales ó 
astigmatizado, como se qu iera. Esto será muy conn:nic.1te 
en muchos casos para identificar y observar luces ú otros 
objetos. 

Nota.-De día btmbien puede ser ventajoso usar el 
Astigmatizaclor para cierta clase de objetos. 

Lámpara e.'éctrica- 2 Para iluminar la escala llr,•a el 
aparato una lámpara eléctrica. Un contal·to cerca del tor­
nillo de cabeza estriada a rreglado para ser pu~sto por la 



( Fig.1.) 
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mano derecha, completa el circutio. La lá mpara necesita 
ser encendida sólo cuando se quiera leer la escala. 

CORRECCIO:-\~S VE TELÉ:\IETRO 

Ajuste-1 El aparato debe ser verificado regular­
mcn te para ver si hay necesidad de corregirlo; pero sola­
mente en caso de accidentes será probable la necesidad del 
~•juste . En todo caso cmtlquicra alteración en el ajuste ini­
cit'll se barú muy deliberada _v cuidadosumcnte y, ta11to 
como sea posible, sólo cuttndo las circunstancias sean pro­
bables. 

Los tornillos de ajuste están situados bajo uno de los 
collares de la derecha que es movible y en el están grabadas 
lm'1 palabras "Coiucirlencc" y '' Hah·ing." 

Para tener acceso á ellos se desatorn~lla un tornillito 
que fija el collar y se gira éste, para que se descubran sus 
ni oj<1111 ien tos. 

El collar debe siempre estar fijo en su posición y ato r· 
nillaclo de tal modo que no se vean los alojamientos c!P.los 
tornillos de njustc, y solamente se descubrirf1n en caso de 
tener clecidicla la corrección . 

Dos corn:cciones-2 Dos correcciones habría que ha­
cer al instrumento lo que se hace con el tornillo marcado 
"hnlving ó !'ea la yuxtaposición ele las imágenes parciales .Y 
la otra que se hace con el tornillo marcado .. coincidenl.'e 01 ó 
sea la coincidencia de las mismas imágenes. ( Fig. 1) (Fig. 2) 

Correcciones por yuxtaposición-3 En este caso se 
tratarle conseguir que ambn~ imflgcnes formen un todo y 
que no resulten. ni dobles como en la figura ( 1), ni incomple· 
tos como en la figura (2.) Se consigue corr~iir haciendo la 
yuxtaposicion de las im(tgencs de uno cu~dquicra situado á 
distancia superior, pero próximo á 2:>0 metros. 

Corrección por coincidencia-+ Esta corrección debe 
ser hecha observando un ol~jl'to que se halle pr:kticatnente {t 

distancia infinita y putdc ser la Luna é> una estrella cuando 
estén cerca del hori;wute. ~i se obsen·a una estrella se usa· 
rñ un astigmaliuulor; pero si la cstrt.'ila es muy brillante 
puede ser movido suavcmcnle el instrumento al rededor de 
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su eje horizontal y con esto aparecerá In estr<"lln como una 
línea \'Crtical en el campo. 

Obsen·ando á la Luna debe tenerse cuidado rlc dirigir 
In visual á la parte más llana ele su m á rgen bi~ecándola con 
la línea de separación horizonta l pues ele otra manera una 
imperfección en la "corrección por yuxtaposición" dar{t un 
error de coinciclcncia aparente. 

Nota-Por cstl-l razón /;¡ ''corrección por yuxtnposi­
ci6n debe h~teerse siempre primero que la. coincirlenein." 

Las graduaciones cortas á cada lado ele la marca in­
finito (*) son para usarlas en la prueba e:xacta del instru­
mento cuando se corrige el error ele coincidencia. La Luna 
6 estrella deben ser observadas repetidamente (unas diez ve­
ces) y las lecturas LJue caigan úla derecha ó izquierda de 
"Infinito" anotadas para promediadas. Por ejemplo, to­
mando cada espacio como unn. unidad y representando las 
lecturas á la derecha de infinito + y á la iquienla como­
una serie fle observaciones puede dar lecturas como: 

+ 0.3 
+ l. O 

o.a 
0.5 

+ 1.:! 
'+ 1 :; 

-+ 0.5 
0.0 

..¡ 1.3 
+ 0.5 

----
Promedio ... + O.:>H 

Un error de 0.5 dh·isión 6 menos puede ser desprecia­
do, pues una dirisión es equi\·alcnte á un enor ele :> metros 
en 1,000 metros 6 20 metros en 2,000 metros y así en se· 
guida. 

Como un error en el njuste de coincidencia afecta lns 
lecturas en proporción del cundrado dt> la distancia, el error 
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no puede convenientemente aceptarse como se acostumhra 
para el de índice del sextante. 

Si se encuentra un error de 0.5 de división, ~e pondrá 
el índice de la escala marcando "Infinito" y se mirará la Lu 
na ó una estrella. 

El tornillo de ajuste m;~ rcado· "Coinciden ce" se move­
r{t entonces hasta que se haga la coincidencia exacta de las 
imágenes. 

Es conveniente verificar el ajuste tomando otra série 
de observaciones como se ha dicho. Cada una de las ob­
servaciones debe ser hecha mucho más suave y cuidado­
samente que lo que es necesario cuando se usa el instru­
mento ordinariamente. 

Un método muy aproximado de hacer una observa­
ción para ajuste (siempre que la distancia no varíe) es leer 
la escala cuando la imágen superior es perceptible exacta­
mente hácia la izquierda, y otra \'ez cuando es htícia la de­
recha ele la imágen inferior, y tomar la media de las dos lec­
turas. 

La corrección por coincidencia no se debe intentat· 
nunca observando o'Jjetos cuya <llstal'tcia no se conozca 
exactamente. Una distancia ele 3,000 metros debe conocer­
se con una aproximación de 20 metros y una de 750 con 2 
metros, si se quiere tener una huena corrección. 
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La Turbina de V a por Marina 
SU ESTADO A.CTUAL Y SU PORVENIR 

Por sir \\'illiam H, White. 

(Reproducido de la "Revista Genera l de l\larina"-~IHdricl) 

I 

(e on l irwnc ic)lJ) 

Turbinas independientes se emplean para revertir el 
movimiento y lograr la marcha atrús; y para los barcos cu­
yo anclar ordinario no se precisa sea excesivo, se utilizan las 
llamadas turbinas el<' crucero, que proporcionan economía 
('n el consumo de vapor cuando sólo se necesita un pequeño 
tanto por ciento del vapor capaz ele producirse. Todhs es­
tas instalaciones son bien conoci(\as y han demostrnclo su 
eficacia en el servicio. Han sido aquí enumeradas, porque 
contra su continuado empleo se habían ah:ado varias obje­
ciones. 

~Ir. Lauheuf, constructor naval francés, que ha ob­
tenido grandes éxitos proyectando y construyendo sumergi­
bles, afirmaba no hace mucho que la adopción ele múltiples 
~jes y turbinas envolvía gran complieaei611 e n tubos y ,·ál­
vulas, además ele hacer dificil la obtención, a un en forma 
nproximada. de igunl desarrollo ele fuen~a en cadn eje y en 
cada propulsor. A toclo esto puede replicarse que la cxp<:­
riencia no justifica tales censuras; no hay complicación em ­
barazosa; las máquinas ele turbinas, accionando ejes triples 
6 cu{¡druples, son facilmente manejndas, y practica mente 
puede obh net·se igual desarrollo ele poder en cada t:'jc, si 
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tal resultado es preciso. Naturulmente, .\lr. La ubeuf está 
poco familiarizado con el manejo práctico de las turbinas. 
Otros críticos ele las disposisiones actuales han afirmado 
que una mayor eficiencia propulsiva total poclría obtenerse 
s ; el número usu a l de revolucio nes en la s turbinas Pa rsons 
fuese menor y si se adoptasen las d os hélices en vez de las 
tres ó cuatro. En estrecha asociación con estas opinio­
nes, pero no forzosamente relacionada con ellas, está la 
creencm ele que es recomendable completar la expansión 
de vapor en una turbina 6 en vnrias montadas ancada eje 
mejor que adoptar turbinas en series montadas en ejes in­
dependientes. Un excelente ejemplo bajo este punto de vis­
ta existe en una :\lemoria presentada á la Sociedad ale­
mana de Arquitectos navales por un eminente Maquinista 
naval en i\oviembre último, y la discusión que suscitó fué 
tan interesante ~:omo trascendental. El autor, Dr. Bauer, ha 
pertenecido largo tiempo fi la casa Vulcan, de Stettin , cons­
tructora de los más veloces \'apores correos alemanes y de 
gran número de buques de guerra para las l\1arinas alema­
nas y extranjeras, figurando entre sus construcciones varios 
ba,rcos provistos de turbinas. Atendiendo á esta larga prác­
tica, IHS opiniones del Dr. Bauer merecen respetuosa con­
sideración, tanto más cuanto que están llpoy¿tcias por el Al­
minwte von Eichste<lt, qut: ex¡.>uso el punto ele Yista del Al­
mirHntazgo alem:ín con rcs¡.>ecto a l em¡.>leo en el porvenir 
de las turbinas de vapor. Debe tam bien hacerse observar 
q lH' un á ni memen te fué reconocida la gran deuda de la in ge­
n icría u a ,·al hacia :\1 r. Parsons pc.r la magistral labor rea­
lizada. El Almimntc von Eichstedt, por ejemplo, manifestó 
que In .\larina ale n1ana debía mucho :'1 la turb ina Parsons,y 
que, por tanto, parecería ingratitud ahando[larla; pero que 
era mzonablc fw:ilitar la ad111isión de otros tipos de turbi­
nas que pretendieran la competencia. ;-.(ada put•de repli­
carse á tan lúgica condusión, y los experimentos que se 
rea licen con los lllH'\'OS modelos serán seguidos con interés. 
Reunirlos sus resultados con lo:: obtenidos en los E·taclos 
Uniuo y en el japón cmpleauclo las tnrhinas Curtís, no 
pnecle menos de llegarse á conclusiones de gran ,·aler para 
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la profesión rnar¡uinista cuando se le compare con los re­
sultados correspondientes clcclucidos de las Parsons. 

El método del Dr Bmter está condensado en las si­
gu ientes líneas: La gran velocidad de rotación favorece la 
reducción del peso y el costo el<" las turbinas; pero, es en su 
opinión, perjudicial al mantenimiento ele ''erdaclera eficien· 
cia en la utilización del poder por las hélices. De aqui que ha­
ya que conciliar nmbos términos pnra obtener el mejor pro­
Yecho posible de turbinas y propulsores. Como resultado ele 
exper·iencias renli7.aclas por la casa Vulcan, con!'liclera el 
Dr. Bauer que para los mfts rápidos torpederos 6 destro­
yers, alcanza)1clo de 30 á 35 milla'S, la máxima velocidad de 
los extremos de las pRlas de las hélices debe ser ele 12 á 15 
mil pies por minuto, y para acorazaclos ele 19 á 22 millas, 
las correspondientes ,-elocidades deben s~>r ele 11 á. 12,000 
por mituto. Recomendaba que para tales torpederos y des· 
troyet'S la relación del paso al diámetro de las hélices fuese 
de 0,93 á 1.10 como mínimum,_,. r¡ue para los aconuaclos la 
relación fuese ele 0.8 {t 0.9. También clá cifras para deter­
minar el arco de las palas ele Jos propulsore!'i, cifras que no 

· necesitan comentario; pero todo conocedor ele la ma terie. 
convendr:l en qne cualquier tstuclio sobre el clífícil proble­
ma ele la eficie11cia del propul!'or-hélice, viniendo del Doctor 
Bauer, ha ele ser bien recibido. Toda la luz posible es preci­
sa si la oscuridad reinante ha ele ser disipad;~. Su'> traba· 
jos experimentales han sido precedidos y acompañados por 
concienzuda labor realizada por otras personas, incluyendo 
las notables experiencias cti:ctuadas por :\[ r. Pcu·son)i en el 
"Turbinia", las cuales, por su extensión y por su mérito, no 
han sido jamfts sobrepujadns por ningún otro itwestigador. 
En realidad, fué claro clesdc el principio que era precisa 
una transformación en los modelos de propulsvr si turbi­
nas de vapores veloces habían de usarse con éxito para la 
moción de los buques, y el problema fué ahordnclo por di­
,·ersos medios: ~lodch)S de hélices han sido !)robados en tan­
ques por Fronde, Taylor, Durand y otros. · 

En buques pefJuciios se han realizado experimentos, 
cuando se trató se escoger hélices para el "~la u reta-
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nía·", construyendo una lancha con motor eléctrico, cuyas 
din1ensiones fueron la rlecimasexta parte cll'l barco que se 

.estudiaba. Los barcos dotados hoy ele turbinas, e!'pecial­
mente los torpederos, han sido también empleados en gran 
escala para experimentar sobre hélices y han dado sesnlta­
dos de gran interes. En cstl' punto, sin embnrgo, las conclu­
siones del Dr. Bauer, aunque in~piraclas en estu(lios dignos 
de la nwyoratención, no merecen igual confianza, tanto que 
ni obtuvieron ac<:ptación en la el iscusión consiguiente á la 
lectura ele su trabajo. El profesor Flamm, de Charlottcn­
hurg, dió cuenta de su opini6n, basada en experimentos por 
él realiz ·,cJos <:On morlclos de hé: ices, sobre la posibilidad 
de que pudieran proyectarse propu lsores para utilizarlos 
eficientemente ft grnncls velocidildes ele rotación. Herr Bo­
veri llama la aten<:ión sobre el hecho ele que en los moder­
nos buques alemanes ck turbina se hubiera obtenido gran 
ventaja en In eficiencia de los propulsores comparada con la 
0btenicla en buques anteriores; y de este hecho dedujo 
que aunque nuevas mejoras se requerían, debían éstas in. 
tentarse á medida que la prActica con estos motores f11ern. 
ext<'ndiéndose. Este e::;, indudablemente, el punto de vista 
cxncto. Existe el peligro de 110 tener en cuenta el corto 
tiempo que ,•icne empleándose la maquinaria de turbinas 
en la propulsión de los buques. Cuándo se introdujerou lns 
hélices gemelas, críticas semejantes se lanzaron sobre .su 
itwficiencia comparada con la de lns hélices sencillas, las 
cunks habían sido mejoradas como resultado ele su exten­
dido uso y de la mucha experiencia; pero hoy las hélices 
gemelas son Hceptarhts unftnimemente, y en muchos tipos 
de buque la velocidad de rotación ha sido grandemente au­
mcn tada sin pérd icla. de d1cicncin. lnci u el a blemen te ha. ha­
bido casos en los que Iris hélices primero c·cogiclas para. 
buques de turbinas 110 dieron el resultado que se les calcu­
l:tba, pero idénticas decepciones hnbínn ocurrido antes en 
lns miíquinas alternativas. 

En resúmcn: no est{ln sullcientemente funclamenlaclas 
las con el usiones deducidas por los doctores Bauer, Cairel .\· 
otros, apoyflndosc en experimentos y en pr:ícticas que ahAr· 
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can un período relativamente corto . Esto señcn:es con:i~le­
ran que los barcos de turbinas dotados de m6ltlples hehces 
(rirando con velocidad extraordinaria, serán inferiores en 
1:) 

eficiencia ú los provistos con helices que g iren á menor ve-
locidad. Sus afirmaciones seré.Ín trntadfls en el capítulo si­
guielltt:. 

II 

Al considerar la eficiencia rdativa de los diferentes ti­
pos de aparatos propulsores para bnques, resaltan como las 
características m{ls importantes las ele peso y espacio en 
proporci6n al poder desarrollado, y las de consumo de va· 
por y de combustibles requeridos para la obtención de una 
velocidad darla. Es natu:-al aspirar ft las mayores eficien-­
cias aisladas posibles en las calderas, en las máquinas y en 
los propulsores; pero en la priictica, la combinada <'ficiencia 
del conjunto es la que constituye verdadera prueba. Supo­
lliendo para nuestro ol~jcto que contamos con igual eficien­
sia en la generación del vapor, en dos barcos ele idénticas di. 
mcnsiones y formas, uno movillo por máquinas alternativas 
y otro por t nrhinas, siendo la clisposición de c:dderas la 
misma en ambos casos, es claro entonces que la compara­
ción ele las velocid~Hies ohteniclas para un consumo deter­
minado de vapor y combustible suministra una medida, 
si no exacta. muy aproximada ele la relativa eficiencia pro· 
pulsi,·a. Puede ocurrir que en un caso el gasto de \'apor en 
las máquinas sea más eficiente que en el olro, que el traba­
jo perdido en el mecanismo de un motor sea menor que el 
del otro, ó que las eficiencias ele los propulsores difieran sen­
siblemente; pero el dato interesante para Jos constructores 
y lns propietarios ele tales barcos está en la combinadn 
eficiencia de estos particulares y en la obtención de los mús 
económicos resultados. Hay, naturalmente, casos especiales 
en los cnales la conclici6n predominante de un proyecto es 
el alcanzar extraordinaria velocidad en proporción á las di­
mensiones, y claro que en este caso la ecanomía de combus­
tible no entra en el cñ lculo; pero por el momento no es-
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tucliamos estos casos especiales. Tomando el caso general 
expt1esto, será interesante observar cuáles son los resulta­
dos comparativos obtenidos en un buque provistos de má­
quinas alternativas y ele turbinas de ,-apor respectiva­
mcntt·. 

El destroyer ele turbinas "Viper", en su prueba de con­
trnto, de 3 horas, alcanzó una velocidad próxima de 34 mi­
llas, la cual excedín en un<ts tres á la alcanzada por sus ge­
melos, pro,·istos de múquinas alternativas. El crucero Amc­
tbyst, de la ~larina inglesa, dotado de triple turbinas y hé­
lices, alcanzó la velocidad de 23.6 millas en una corrida de 
cuatro horas, en tanto que sus gemelos, pro,•istos Je má 
quinas alternativas y dus hélices ilegaron á 22, con un pe 
dcr generador prácticamente igual en todos los buques. 
El crucero explorador "Birmingham", de la ~larina nortea­
mericana, consiguió 2-l-,3 millas en una corriJa de tuatro 
horas; está dotado ele máquinasalternativascondos hélices. 
Su gemelo, d •·Salem" tmnbtén construítlo por la Fore River 
Company, con aniiloga disposición de calderas, pero pro­
visto de turbinas Curtís que mueven dos hélices gemelas, a 
velocidad de rota~.:ión de estas próximamente doble que en el 
"Birmingham" obtu \'O u11 andar aproximado de 26 millas; 
y el "Chesh:r", con:-;tru íclo por los Bath Iron Worhs, dotado 
de turbinas Parsons y cuatro hélices, alcanzó 26.5 millas. 
Aún m~jor idea de los relati,•os resultados nos da la mani­
fl·stación de que para conseguir en ei'·Birmingham" la mís­
ma Yelo~:idad alcanzada en el ''Salem" se hubiera necesitado 
próximamente un 35 por 100 mits de fuerza ele mftr¡uina que 
la desarrollada entonces por el buque mo\·ido por máquinas 
alu.:rna~vas. 

La v<·Htaja obtenida en el ''Ameth_yst", comparada 
con sus gemelos provistos de múquinas alternativas, no fué 
menos con1.utJdeute. Desarrollaron éstos unos 10,000 caba­
llos indicados para 22 milla de velocidad, y unos l..J.-,000 se 
hubieran necesitado para igualar en velocidad al "Amet­
hyst". En éste las revoluciones de las hélice~ por minuto 
fueron como máximum ck 1-50 á 500, y en los otros casi lk­
garon .lun 50 por cicnlo mfts; así, que si las opiniones co-
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mentadas en la primera parte de este nrtículo fuesen cier­
tas, y las triples hélices girando á gran velocidad fuesen con­
siderablemente menos eficientes que las dobles hélices giran­
do á ve}ocidad menor, la comparativa eficiencia de las tur­
binas en el "Amethyst" debería haber sido ele lo más no­
table. A este objeto, puede ser interesante comparar el 
comportamiento del ayiso de dos hélices '·Salem" con el de 
cuatro hélices "Chester". La ventaja de media milla, en 
múxima velociclad, del ''Chester" sobre el ''Salern" represen­
ta próximamente un 23 por 100 de aumento en efectiva 
fuerza; las héli~.:t·s empleadas en el "Salem", como elegidas 
entre muchos modeios probado~, dfcese han sido de exepcio­
llal eficiencia: las revoluciones ¡.>or minuto fueron 37H en el 
'•Salem", comparadas con 614 en el "Chastcr", así y todo, 
el último alcanzó !a considerable ventaja expuesta. Es sen­
sible que los aparatos mccliclores de torsión en el "Chester .. 
no fueran ele confianza, en forma que imposibiliten m:ís 
exacta comparación ele eficiencias; pero tan lejos como pue­
de irse no justifican esos resultados las opiniones , lcl Doctor 
Bauer y otros de qne resulten importantes pérdidas ele di­
ciencia ele! numento ele revoluciones{) dd empleo de múlti­
ples hélices. 

Volviendo á la marina mercante, nnáloga ev idencia 
respecto á la superioridad ele la combinada eficiencia de lo~ 
barcos de turbina se recoge de los informaciont•s tocbs. 
l\l~. James Denny, de Dumbarton, al discutir las prue­
ba-s del "King Etlwnrd", el primer vapor tle turbinas con~­
truido por su casa, manifestó que si el barco "hubiese sido 
dotado con dos hélices y m:'tquinas alternativas <le triple 
expansión del tipo mfts perfecto y de tnmailo lal que hubie­
se comumido todo el vapor que sus calderas pudieran pro­
ducir, su desplazamiento y su calado habrínn sido mayores 
y su Yelo~.:idad hubiese sicloocho dé~.:inasdemilla menor. [A>s 

vapores de la ~Iiclland Railvav "Amtrim" ,. ''Londondern·" 
son de la misma formn y dim;nsiones, y ti;ncn idéntica i;ts· 
talación ele calderas. El ''Amtrim" llc\'a máq uinas alterna­
tivas y hélices gemelas; el "Lonclon<lcrry", turbinas y triple 
hélices. Bajo las mi~nHts condiciont.:s, en una corrida de scis 
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horns, el ''Londondcrry" andu\'O próximamente una milla 
más. Los vapores de la Cunard Linc ''Cnronia" y "C<Hma­
nia" son buques gemelos, y tienen prádicante igual instala­
t:iún de calderas, tntbnjnndo el primero á 210 libras de pre­
siún y á 195 el segundo. El ·'Caronin,' tiene el os hélices y 
máquinas alternatin1s; el ''Carmania", triple hélices y tur­
binas. En las pruebas, el "Carmania", con los fondos su­
cios, di6 nnas siete décimas ele milla m{ls que el "Caronia" 
con ellos limpios, y se calcula que la vcnt<tja hubiese sido 
más ele una milla con los fondos limpios. Con respecto á 
la fuerza ele milquinas desarrollada, tiene en su fa,•or el 
''Carmania" un 20 por lOO aproximndamcnte. 

i'\o tenemos elatos para disentir minuciosamente los 
resultados obtenidos en largos crucerns por el "Oreadnou­
ght" y el "lnclomitablc''. ni existen medios ele comparnr su 
comportnmientn con el t·omportamiento de buques simila­
res provistos de máC'(uinas alternati,•as. ~o puede, sin em­
lwrgo, caber duda alguna ele cr·e estos resultados no hu­
hienlll podido ser igualados en barcns idénticos, pero moYi­
dos por máquinrts alternativa!'. Igual opinión respecto ni 
"Lnsítania" y al ":\laurctanía",tienen las personas conoce­
doras de sus proyecto~, {i las qtte no cabe chtrla de que con 
méÍquinas allcnwtivas no !'e hubieran obtenido resultados 
tn n excelentes. Esta o¡· i nic'Jn ha sido rebn ti da rl!cientemen­
te por el (loctor Robcrt Cnird en un artículo que, como es 
natuml, atrajo extraordinaria atención por proceder ele 
persona tnn íntimementc ligada {t los estudios sobre la efi­
t·iencia del buque de vnpor; artículo repleto de cifra" y argu­
mentos en apoyo ele sus conclusiones. Estas cifras y argu­
mentos serán minut·io~amente exnminados en la parte ter­
cera ele este trabajo. Por el momentn bastará afirmar que 
el articulista difiere cscnt'ialmenle de la opinión del Doctor 
Cairtl necrea de qtw mcjnr n·sultnclo podría hahers(' obtt·· 
nielo adoptando triples hélices y mftquinas nlternalivns en 
esos grandes vapores. Tal disposieiún fué estudiada y Hna­
li?.ada del modo mfts cuidndoso posible por los responsables 
ele los planos rlc buques y maquinaria, los cuaks poseían in · 
formación completn del compartimento de los trasn tl:'tnli-
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eos hasta en ton ces existente!', y estab;;w interesados en al­
canzar los resultados m{ts felic('S. 

La cuestión dd con~umo de yapor en los buques ele 
turbinas estft aún en pcriódo <le p lena discusión. En cuanto 
concierne á las pruebas de contrato de los buques de guernt, 
no cabe duda que á toda velocidad y máximo desarrollo de 
fue rza la turbina ha demostrado Sl.'r más di cien te que la. 
máquina alternati\'a, y, según la más completa informa· 
eión obtenida, resultados an{dogos se han alcanzado en las 
pruebas de los buques mercantes. Con respecto á su com· 
porta miento en el senicio, es dificil y riada la naturaleza del 
caso siempre ocurriría así, conc;eguir elatos de confianza 
en forma que pet·mitan establecer justas y precisas compa· 
raciones entre los result tdos promedios. L os armadores no 
están dispuestos á publicar hechos ele esta naturaleza, y ru­
mores infundados se pre . .;tan fícil .nente {t cstraviar el jui· 
cío. Tomando las últimas cifras publicarlas por los bU-JliC~ 
de nuestra Arnut<l<t, aparece que en la.-, pruel-ns de m:ho ho­
ras á toda fu~:rza ele! acoraz.Hlo "Lord Nelson", provisto rl:! 
hélices gemdas y mttquinas ¡;Jternativas, eil:onsumo ele car· 
bón por caballo hora indicndo fué de 1,9 libras, y para el 
crucero-acorazado ·'Defence", como análogo aparato pro­
pulsor, fué de 1, 8 libms, mientras que á los acorautrlos y á 
los cruceros-acorazados d;.: turbinas corresponden consumos 
de 1,2 á 1, 7 libras aproximadamente. 

(Continuará) 
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Oróníoa Extranjera 

Argentina 
El 31 de ;'\layo tll\·ieron lugar en el Puerto ~lilitar los 

ejen:icio;; ele tiro al hlHnco simulrulo entre las baterías ele 
tierra, aln~:1.nrlo del t~nicnte de fragata F. Fonsati y la es. 
cuadra compuesta ele tres divisiones formando en línea el e 
fila y en el orden que se expresa: ''General Belgrano'', 
"Puyrredon", "9 de Julio", "2:" de :\layo". "San :\lartín", 
"Garihalcli", ''Buenos Aires", ''Patria", ".\lmirante Brown" 
'• Li hertaJ" é "1 nclepenrlt·IH:ia ''. El de,- file deJan te de las 
l>nteríns se hizo en este órdcn disparando :3 tiros cada uno 
con los pitulS de 57 milímetros, siendo contestados por las 
5 haterías Krupp de 24 milímetros. 

Cuando ccRÓ el fuego por suponer aniquiladas las ha· 
tcrí:1s !'C principiaron los ejerckios conlra un blnnco remol­
cado por el "Fueguino" fl 2,000 metros, cnda pieza dispnró 
cinco tiros resultando mm· certeros\' nrrojando sobre 13 

• • X 

un ·1-6 por ciento de blancos. 
Después de los ejercicios de l:n baterías procedió In 

cscuad ra á hacer un dese m ba reo en 100 e m ha rcnciones ele 
yapor y remo ocupando unn extensión de 2 millns, situando 
:í 300 metros su n·sen·a y protejidos por los caiioncs de 73 
y 37 milí1uctros de los cruceros. 

Los ejercicios de tiro ele la escuadra han dado de 60 ú 
70 por ciento; ha biéuclosc ta 111 bien hecho pruebas de Yeloei­
dacl en la~ que el "Buenos Aires" ha alcnnzado 22 millas su· 
pernndo así lns esperanzas que se tc-níau basnda en la potcn­
<:in de sus múquinas. 

En lnnzamicnlos ele torpedos se han prncticacl() muy 
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buenos ejercicios, distinguiéndose la ".Murature". Después 
de las maniobras el i\lin;stro de ~larina dictó una orden ge· 
neral felicitando á la marina en nombre del Presidente por 
el éxito de l::ts maniobras. 

Instalación del laboratorio eléctrico-Se está termi­
nando de instalar un laboratorio ele electridad para el ser­
vicio de la marina ele guerra; destinado á hacer las pruebas 
de recepción del material eléctrico. La instalación que res­
ponde al 0hjrto á que se dedica, tiene galvanómetros, po. 
teneiómetros, puentes de vVheatston juegos de re:.ístencias, 
puente diferencial ele Thomson y condensadores, fotóme­
tros etc. 

La corriente para las experiencias la suministra una 
gran hatería de acumuladores de 228 elementos; tiene ade­
más una turbo dinamo. 

Estaciones de telegrafin sin hilos-Ha quedado termi. 
narla la instalación de una estación provisional en Punta 
Mogotes, cuyo alcance es de casi 300 kilómetros y destina­
do á mantener diariamente las comunicaciones con la esctw· 
dra ele operaciones. 

Alemania 

El nue\'0 crucero acorazado '' Biiicker" (ex E) de 
15,000 toneladas lanzado elll de ~hril de 190H entrartí en 
servicio en el mes de Octuhre, debiendo ser buque almirante 
de la escuadra de <:rm:eros en cuanto termine sus pruebas. 

Hasta nhot·a en Alemania se disponía de 3 compa­
ñías de marineros torpederos, formaclas en 2 cli,·isiones ele 2 
batallones cada una. 

La primera. divisiím en Kicl era. compuesta. <le las 
compañías tle números impares, la. segunda en \\'ilhemsha­
yen la. de número pares. Una compañía arma la la merlín 
flotilla ITenlntlo su mismo número en cifra ron.ana. Asila 
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primera compañía Kiel arma la primera media flütilla, la se· 
gunda companía \Vilhehmsh:wen la segunda etc. 

Ln primera y reguncla rnedi~s flotillas forman las flo­
tillas de maniobras; la tercera y cuarta la flotilla de reser­
v<í; la quinta y septimn la primera flotilla de ejercicio, la 
sexta y octava la segunda flotilla de ejercicio. ~Icclia flotilla 
comprende 5 caza-torpederos, una flotilla 10 contra-torpe­
deros y un caza-torpedero como jefe de flotilla. A partir ele 
Octubre de 1910 época en que se terminará la formación de 
las 4 nuevas compañías, una división en lugar de 2 tendrá 
3 batallones <le 2 compañías cacla una y un batallón arma­
•·á una flotilla, y una cumpaiií:t media flotilla. 

Brasil. 

\'amos á trascribir algunas líneas de la ilustrada me­
moria que el Almirante Alejandrino de Alencar, l\ [i nistro 
de ~Iarina presenta al President\: de la República. 

El Almirante cleAlencarcomienza exponiendo la orien· 
taci6n que ha ,-en ido consenr{tndose en la marina para man­
ten.-:r la cficien~·ia ele la flota median te la educación del perso­
nal subalterno, la conservación y renovación del material y 
el buen funcionamiento del mecanismo administrativo. Hace 
notar la afluencia de candidntos á las escuelas ele aprendi­
ces, así como las facilidHdes para obtener reenganches d­
Ios que terminan su servicio cuyo nCtmero pasa del 60 por 
ciento. Da cuenta de la n.·organización del Cuerpo tle ~Ia­
rineros Nacionales cuyo número el Congreso ha autorizado 
elevar á 5,000 

Al tratar de su programa nnh·al despues de exponer 
icleas re:;pecto á SU!" líneas de comunicaciones, la extensi6n 
de sus costas y al objeto de mantener libres sus comunicae 
(.:iones marítimas pélra continuar su comercio y asegurar la 
inviolabiliclad de sus fronteras consultando las exigencias 
de la táctica moderna, dice: 

"Para no quedar en condición inferior á las demás 
marinas se adopl6 un buque ele 19,2GO toneladas ele despla­
zamiento, armado con 12 caiione de 1~" y 45 calibres, 22 
ca•ioncs 4".7 de 50 calibres y, de .1:7 miHmctros provisto ele 
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una corar.n ele 9", clcntnclo en el centro hasta el extremo 
ele! costado y 10' por encima ele la línea de agua en las ex­
tremidades, disminuyendo gradualmente Íl 6" y-!" en las 
proximidades el<: popa y proa. 

La marcha mf1xima fué fijada en 21 mi\las y el radio 
de acción en 10,000 millas. Estas enracterí::;ticns lo hacen 
el buque más poderoso ele los a<"ornzados que se const.ru· 
yen sin exceptuar(") "St. \ ' incent" dt> la marina inglesa que 
se le asemeja, siendo c1pinión general en los círculos técnicos 
na\•a les del extranjero, que t·n la concepción del tipo bra~i· 
le ro destacan acen t. uad~ts ven tajas obten idas sobre sus con­
géneres de igual fecha, ventajas representada por el aumen­
to del volúmen de fuego de la artillería gruesa por el 
considerable poder (\e la artillt·ría anti-torpéclil·a, por la ex· 
tensión clc;l área acorazada y por el radio de acción y velo­
cidad. 

Para la artillería gruesa se ha adoptado una dispo­
sición que permite utilizar 10 de sus cañones por tran~z y ' 
por la proa ó popa, clisposiciún que t oda vía no ha realizado 
simultáneamente uingún otro buque. 

El cañón de 4". 7 y GO cali hres como arma mento an ti -tor­
pedero, del que el Hrazil tiene prioridad de indicación, ha si­
do igualmente adoptado en los nue\'OS buques construídos 
para las principales marinas, en tn:- las cuales es tú la ingle­
sa y japonesa, vista la insuficiencia del cañón de IIH:nor ca­
libre para cleteaer á los m:tualcs torpederos. 

Simultáneament<: con este aumento de poder ofensi\'O 
se realizó en la coraza la máxima dt:fcnsiva lc,·anlaudo la 
del extremo, de manera ele pockr agrupar~· protcjer en una 
ciudadela central la artillería nnti-torpédica, obteniéndose 
una protección no conseguida en otro buque. 

La de..:ción del tido de acorazado no constituía solu­
ción completa de nuestro programa naval; uo era sino la 
base sobre la cual debían rlescanzar distintas combinacio­
nes para llegar ú una solución que equilibra::;e la exrcnsiútl 
de nuestros sacrificios con la magn itud de los re::ultados. 

Por más poderoso que sea el núcleo acorazado que 
forme el cuerpo eh: bata lla ue una escuadra, su ulílíza-
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ción en una cnmpa1ia naval mT<..·~ita del concurso de 
otros ele::mentos, que sin concurrir dircctamenle para au­
mentar la fuer~a de comhntc k son indispensables para en · 
caminar esa fuerr,a á tra vb de la tm m a de combinaciones 
que el enemigo le opone, csclaredenclo y gu iiínclolo para 
complet<-tr y ultimar su at'<..'i6n , nsegurúnclole simultftnea­
mente los mcdi(JS ele:: prc\·enirse cont ra ~orpresHs y ataques 
de un ath·ersario acti\"C> y audáz. 

Por eso,cn el estado actual de la construcción na\·a l y 
del progreso de sus armamcutos, la constitución de las es­
cuadras com;)renclc 4 elcn1entos distintos: 

Un núdeo de buques acorazados especialmente desti­
nados al combate y cuyo choque con el en.:migo ckcidirá el 
res ultado de una cnmpaíia. 

Cruceros (scouts) ojos de las escuadras, de gran ve· 
locidad destinados á la explomción y vigilancia ft clistaneia, 
ni servicio ele las infor111acionc:.-s, de las cuales dependen ios 
Jllo\· imicntos de la escuadra y protectores de las Aotillas de 
torpederos. 

Torpederos para actunr en combinación con los bu· 
ques <.le e~cuadra, sea protl·giéndolos contra los torpederos 
enemigos í1 operando sobre lo~ a orazados enemigos. 

Buques auxiliares par~ los servicios accesorios nece­
s~u·ios á la conserntL·i6n, reparaciones, npro,·isionamientos 
de escuadra etc. Elegido el tipn de acorazado quedaba re· 
formar el programa de 190-l· y fijar d número de scouts, 
torpederos y buques auxiliares, en la proporción exigida 
¡mm Ju m<lxima efic.:iencia de la escuadra, sin exeder los cré­
ditos del programa de 190-1-. 

El programa ele 190 ~comprendía 3 ...:ruceros acoraza­
dos de 9,500 toneladas, buques clcmasia<lo costosos para 
ser empleados con d C111ico fin de hacer la explorm:ión y que 
no entn bastante fuertes para llamndes buques de combate. 

El sen·icio de <..·xplornción ú distancia y contacto con 
d enemigo podía ser hcdw por buques que n o fuesen tan ca­
ros de costo y conservacic>n como aquellos. Estaba natu­
ralmente inuicado un tipo de crucero, dolado de gr:1n velo­
ciclad y radio de acción suficiente que le permitiese destacar-
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se ele! grueso de la escuadra y aproximar!'c al enemigo sin 
peligro ele que le apresaran y suficientemente artillado pa­
ra poder batirse con buques sin coraza como los torpederos 
y auxiliares enemigos. Un estudio minucioso de los simila­
res extrangeros determinó la elección del tipo scouts ele 
3,100 toneladas ele clesplau\miento, provistos de turbinas, 
con 26.5 millas de andar y 6,000 millas de radio ele acción. 
~e fijó su armamento en lO cañones de 4''.7 y de 6 de47 milí­
metros semi automáticos y 2 tubos ele torpedos de 18''. T~· 
niendo á la \'ista la árdua tarea ele la exploración, la necesi­
dad de su continuidad para el éxito de las operaciones de la 
escuadra y la protección necesaria á los torpederos su nú­
mero no pocHa ser inferior á 3, número en que fué jijado en 
substitución de los cruct>ros acorazados del programa 1904. 

Así como los acorazados, t>stos exploradores son los 
más veloces y poderosos de su categoría excediendo á sus 
similares extrangeros. En la elección del ar-mamento predo­
minó el principio ele homogeneidad, estableciéndose la con­
dición de unidad' de tipos y calibres á fin de facilitar el apro­
visionamiento de municiones é instrucción del personal. De 
moclo que se aceptó que los cañone~ ele 4',.7 y 47 milímetros 
de los cruceros llevaran la misma munición que la de los 
arorazano~, no habiendo sido posible, desgraciadamente se­
guir el mismo procedimiento en lo~ caza-torpederos por no 
soportar cañot1es de 4".7 y 50 calibres. 

El torpedero, que á. nuestra~ con el iciones gcogr:í ficns 
y nrcesidadeR túcticas y estratégicas annonisnce ú la uniún 
íntima que debía exi~tir entre la acción del acorazado y la 
de los torpederos indiearnn debía ser constituido por u;l ti­
po ele desplazamiento suf1ciente que lo hiciese apto para 
navegar con los acorazados ncompaiianclo (\la cscundrn en 
sus oper::1ciones. 

Además era necesario que fuera bastante podero!=O 
para operar con ventaja sobre In similares extranjeros que 
acompañasen al enemig<>. Estas consideraciones conduje­
ron al tipo de 650 t0nelndas con 27 millag de velocidod. 2 
tubos de 1~", armaclos con 2 cnñones de 4" y -1- de -17 
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milímetros y disponiendo ele gran radio de ~\cció1i que le <lá. 
gran autonomía en sus operaciones. 

Estos son un perfeccionamiento ele los "River class", 
son tambien los mñs poderosos de su categoría y clase por 
el n1clio ele acción y armamento: siendo los primeros que 
llevan cañones ele á 4". 

i\o se ha querido pasar de ii'IS 27 millas para no per­
der las cualidades de solidez y no clisminúir su radio de ac­
Cion. Por Sfltisfacer !(1 proporcionaliclnd conveniente al nú­
cleo de acor:1zaelos y atender á los servicios de esa clase de 
buques su número se fijó en 15. 

En la categoría'dc buques auxiliares,al reformar el pro­
grama se incluyó un buque minero y un buque para el ser­
vicio hidrográfico. 

El buque minero constituye una necesidad capital pa­
ra In impro\'isación rfipida de la defensa local ele los puer­
tos y ciertos puntos de la costa, rlc modo de impedir la ac· 
ciún de los buques enemigos y concurrir directamente al 
éxilo de la defensa activa á c11rgo de la escuadra. Se ha eJe .. 
gido el desplazamiento de 1,500 tonelaclns y que puede ser 
utilizado como crucero 

En cuanto á los submarinos en el estado en que se ha­
lla actualmente su construcción no pueden ser considera­
rlos como unidades autónomas susceptibles de ser agrega. 
das á. una escuncl ra en oper<~ciones, pero sí es fuerza reco· 
nocer que ya constituyen un elemento de Yalor para la de­
fensa de las costas y principalmente en las bases ele operacio· 
nes, creciendo su importancia ofensi\'a con la proximidad de 
los fuertes ó bases enemigas, como por ejemplo los subma­
rinos franceses en relación á los puertos ingleses de la :\lan­
cha. 

Por eslo se han i11troclucido en el programa aunque 
toda \'Ía no se ha elegido el tipo. 

Después hnec una compnración entre los programas 
ele 190-1- y el que se csl:í realizando, entrando en el primero 
5 categorías de buques con 7-l-,970 toneladas incluyendo 2 
submarinos y cuyo costo hubiera sido de C ~.975,200, 
mientras que en el progrn111a actual entmn 3 categorías y 
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un clcsplm~amiento de 79 .. >9+ l<111dadas 6 !>ea un aumento 
de ¡.,624 toneladas y cuyo 1mporte es de 7.9~2,700 esto es 
.t 992.300 menos que el programa ele 1904-, además ele la 
economía que anualmente resulta por manutención, pues el 
primer programa habría tenido :111 personal de 3 020, micn­
tras que en el segundo solo llega ú 4,730 hombtcs. 

1901, 

3 acorazados 700 cada uno ................ . 
:i cruceros acorazadus t1 600 cada uno 
G torp<.•dcros 400 toneladas :í G2 e u .. . 
6 torpederos 130 á 30 cacla una ... ..... . 
6 torpederos de 40 toneladas á 20 e u 
1 buque escuela .................. .............. .. . 
1 carbonero ........................................ .. 

l80H 

2100 
1800 

372 
1 'O 
120 
300 
150 

5020 ho111hrc.~ 

8 acorazados á 900 cae! a uno ............... . 2700 
780 

181)0 
lOO 

70 

:3 scouts 260 cacla una ........................... . 
13 destroyers de 650 ton. {1 72 hombres 
1 buque minero de 1,300 toneladas ....... . 
1 buque hidrógrafo ................. . ..... .. ..... .. 

4730 hombres 

La firma que tomó la construcción ele los acorazados 
fué la llc Sir W. G. Arrnstroug, \\'hitworth C0 Ltd. costan­
do cada acorazado t 1,821. ¡.oo. Bl precio ele los scouts es 
ele !; :32R500 cada uno. 

Los dcstroyers se adjudicaron á la casa Varro11 ~ • C" 
que presentó el mejor tipo y propuestas más favomblc~. el 
costo cstipulaclo por buque ha sido C 73.000 sin armamen­
to ni municiones. 

España. 

El Presupuesto para 1910 scrfl ele 48.7 '7, l-03 de pe­
setas divididas como sigue: 

Administración cenlral............... ............. a, .t,:J:lO 
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Puertos nülitarcs y arsenales .................. . 
:Personal. ......................... .. .......... .......... .. . 
Arma n1en to ........................ ... ................... . 
Infantería de mariua, escnelas, institucio­

12~ 

4676396 
12541931 

9211772 

nes científicas, hospitales etc.... ... .. ... ...... 14-56296 
Construcción del ''Reina Regen tt:" ( tcrmi. 
nnción)...................................................... 1000000 
:'Xuevas construcciones según el programa 
na val .. ... .. .... .. ..... ... . .. .. ..... ........ .... .. . .. .. .... .. 17972000 

Los 1 millones para las nueyas construcciones se di­
vidirán así: 2,8 renovación del material del arsenal de Fer· 
rol; 220 mil parad de Cartagena; 1,4 para'La Carraca (Cá­
diz); 109 mil para adquisición de minas y torpedos; 10000000 
primera partida para los tres acorazados (eh! 15,000 tone· 
ladas y 8 cañont:'S de 306 milímeeros) 2,4 para 24 torpede­
ros de 180 toneladas, 1,0 mi llón para 4 cañoneros de 800 
tonclndas. Los acorazHclos se construirán en Ferro} y los 
clem~ís buques en Cartagena. Como se espera que durará 
0 años la reorgani7.al'ióu de los arse~;~ales el primero deberá 
terminarse fl los 4 años, el segundo á los 5 _v el tercero á los 
7 fl partir de la fecha que principi~::n las construcciones. 

Inglaterra 

Grafito en las póh·oms químicas-Se están haciendo 
muchos progresivos esfuerzo~ en ambos lados del A tlán ti­
co hacia el desarrollo ele las póh•oras para que sean más es· 
t~1bles y menos fuertes en sus efectos erosivos. El Capitán 
~lonni de la ~larina italiana ha hecho un serio estudio res­
pecto ele las ventajas de la adición de carbono en las póh·o­
ras sin humo. Su argumento se hasa en el hecho de que el 
gas ácido carbónico producido por la explosión toma del 
acero el carbono necesnrio para formar él mismo óxido ele 
c:~rbono, y por consiguiente da lugar á In erección. ~1 Ca­
piUín Manni propone, agregar el carbono necesario por me· 
dio del cnrb<lll de palo unido á la pólvora durante suma­
nufactura. Así trnnsformacla qucmarú á mucho menor 
temperatura . 

El Capitán :\Ionni asegura que los experimentos han 
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confirmado su teoría, probadas por las menores crociones 
en los cañones que han scn·ido para las pJ;Liebas. Se supo· 
nc que habrá de incrementarse poco la carga pr.ra compen­
sar el decrecimiento de la temperatura de explosión y voJ(¡. 
mcn de los gases producidos. 

La proporción de carbono aclieionable será de un 19 
por ciento del peso ele la p61 vo. 
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Cronioa Naci onal. 

Marina mercante para el Perú-Lanzamiento ele un nue­
vo vapor de turbina. Descripción especial de la última 
construcción. 

Con este título leemos de un periódico inglés: 
"El establecimiento ele una nueva marirna mercante tiene 

~iempre más que un pa!>ajero int·~rés para una nación maríti­
ma como ésta; él de las aspir<.ciones del Perú para tomar el 
lugar que k corrcs!Jonde en las aguas del Pacífico, y ha te­
nitlo una feliz realización en el Yapor de turbina de triple 
hélice ''Ucayali" construído por la CPDVDC en los astille· 
ros ele la Camell Laird & C0

• Este barco es el primero de 
los dos gemelos que inaugurarán el nuevo servicio expreso 
de pasé'lgeros y correspondencia á lo largo de la costa de 
Sncl América y forma el núdco ele una flota perteneciente á 
peruanos y capitales peruanos. Una inspección bien ligera 
del barco nos dará campo para apreciar que es fundada la 
confianza ele los propietarios en la realización de sus espe­
ranzas. 

El aspecto e:tcrior del barco es de los mfts hermosos, 
in<ludablemcnte el de un yncht, apesnr de [o trill<lclo de las 
pal<lbrns y sus gmciosas líneas terminan sua,·cmcnte en el 
molde ele un diper stem. 

La eslora es de 375 piés, y 1<l manga de -1-G pies, con 
un peso tlc 3,300 toneladas y un desplazamiento de 6,000 
t.onclaclas. Bu clasificación es B. S. de la British Corpora­
ti on, tnnto por el c:~seo como por la mflquina se ha obteni­
do eertiflcaclo ele! "BO.\RD ofTR.\DE." 

L<ls instalaciones para pasajeros son cxelentes y per-
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miten instalar cómodamente 112 pasajeros de primera y 96 
de segunda en camarotes dispuestos en el sentido longitudi· 
nal al abrigo de los (spnr·deck.) 

Hay cuatro cubiertas por todo y los compartimentos 
comienzan justamente por encima de la línea de flotación ex­
tendiéndose hasta la popa del barco. Una confortable, excep­
cionalmente espaciosa y abrigarla avenida. corre por am­
bas cubiertas de pasajeros, donde numerosos asientos con· 
tribuy~n á completar el "confort" de estos. 

La toldilla es exclusivamente pant los pasajeros de 
primera y la distribución de proa que es la principal, es 4 
cama ritas especiales dispuestas juntas casi todas, in media­
tamente después de ésta está situado el hall social, muy có­
moda sala con remates ele abedul esmaltado de blanco y 
molduras de oro, amueblado con soffis del más esquisito 
gusto, asientos, estantes, escritorios, un gran piano. un ór­
gano etc. 

El vestíbulo principal se abre hñcia adelante, al hnl/ 
y después al salón rle fu·mar. los mamparos del vestíbulo son 
de roble y los cielos están decorados con lienzos Tyne Cas­
tle. La escala c¡ue conduce á la toldilla es de un hermoso 
te<lck francés charolado, con sobre paso ele jebe, el vestíbulo 
lleva tambien en el piso palletcs de jebe. El salón rle fumar 
con sus 6 asientos de herraje y tapizados con marroquín 
verde, sus ven tilnclores etc., dan ind udahlemen te grandes 
atractivos y cómodo desea nso. 

El decorado dei citado salón, es ele roble, del mfts aca­
bado y mejor estilo, con charol francés, pudiéndose advcr· 
tir una factura irreprochable en Jos sea-sea pe que iluminan 
los mamparos. 

Como intermediarios entre el snl6n de fumar Y el co­
medor de la primera y muy bien situados se encuen-trnn la 
cantina y la despensa Cf)n ventanas que dan comunicación 
al "salón". Este úllimo presenta sus mamparos tallados 
en roble con decoraciones Tyne c:~stle lo mismo que sus cic· 
los; la mueblería es también ele roble ron sillas •'Yiratorias y . o 
astentos de cuero rojo y caiia, pudiendo en caso necesario 
tener asientos para l'Omcr 72 personas. Todos los salones 
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ele la toldilla están iluminados por luces altas ele ornamen­
tación. 

Bajo el comedor hay una serie de camarotes de pri­
mera clase ele! último ·estilo, expléndiclamente amueblados, 
la madera usada en ellos es toda ele nogal. Los demás ca· 
marotes de primera es:án siluaclos en el extremo ele proa de 
la toldilla; mientras que la seguncht clase ocupa el espacio 
posterior partiendo ele la chimenea h{tcia popa. 

Los Cfltnarotes de segunda clase, son semejantes en 
línens generales á los de primera pero su instalación inte· 
rior es más sencilla y ele material menos costoso: el come­
clm· ele segunda clase está situado bajo los camarotes de pri· 
mera y t iene asientos para 56 pasajeros; el techo está pinta­
do de blanco y molduras doradas, los mamparos son de ro­
ble con apropiadas pinturas hechas fi mano. 

Aclemás de los departamentosTle oficiales y de la tri­
pulación existen también las 110 menos necesnrias f1 un bu· 
que moderno de esta clase como son; una ámplia oficina tan 
esencial en el cabotnje, y cuarto especial muy seguro como 
oficina de corresponcle•>cia. 

La peluquería montada con todo lo necesario á este 
s~n·icio ocupa un sitio npropiaclo. El contndor, médico y 
cmpleHdos al ser\'icio de los pasnjcros c~tftn cómodamente 
situados, ele manera ele poder atender á la carga lo~ unos y 
prontnmcntc lns necesidades ele los p~snjeros los otros. 

En la cubierta se hHn dispuesto 200 camas para los 
pnsajeros de ten·erH clase; como se acostumbra esas camas 
son po rlf1 ti les y todas en cu hierla. puede también arreglar­
sc parn conducir cómodamente ganado y \'Í\·cres. 

En lugares cspt'cinles muy arreados se colocan lacar· 
ne y legumbres de consumo diario, las que se sacan de una 
c{un:tra frigorífica, dentro hay cajas para hacer hielo con 
:ícido carbónico, todo esto, es auxilhr ch·l confort cld pasn­
j ero que puede cnconttar en tan completo equipo lo mej<>r 
que puede haber sobre un buque ho,,· por hoy. 

Lns bodegas tienen una capnciclacl de 150 mil pies cúbi· 
cos, pudiendo cargar el buque ~.000 loncladas. Presenta 
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un doble fondo ccluclar á popa como en la parte de proa 
puclicnclo situarse en ambos un lastre de agua. 

La instalación del ttlumbrado eléctrico es completa y 
está encargada á dos dinánws acopladas á máquinas com­
pound que alimentan mfts de 400 lámparas de 16 bujías, 
hay además luces especiales pai·a alumbrar el servicio ele 
carga y dos grandes lámparas de arco portatiles, de 2,000 
bujías cada una para alumbrar las cubiertas en los puertos. 

El gobierno del timón es á \'apor, teniendo su sen·o· 
motor á popa que puede maniobrarsc desde el puente por 
medio <le un telemotor 

Los chigres de que está provisto el buque proceden 
de In casa J. JI. Wilson and C0 de Livarpool y están coloca­
dos en una posición correspondiente á cada uno ele los 6 
portalones que sirven. 

Los cuatro ele popa tienen carla uno su pluma para 
porter trabajar, habiendo además en el trinquete una pluma 
capaz ele levantar pesos de 10 tonelr.tclas y que trabaja con 
los 2 chigres proeles. Los portalones están dispuestos espe­
cialmente para el servit·io de carga de la costa que se hace 
desde las lanchas. El cabrestante <le! anda es tambien cons­
truido por J, H. \Vilson. 

Siguiendo las ordenanzas del Bot1rd o[ Trade, se ha 
provisto de un equipo completo de botes salva,·idas que son 
4, además de botes más pequeños ele servicio. Como n pa­
rato ele contra incendio y clesinlección le sir\'e un aparnto 
Clayton, último modelo. 

La míiquina es construida en las factorías de Cnmel1 
Laird and C0

• en Tranmere, consiste en una instalación de 
turbinas Parsons que dan movimiento ft tn·s ejes, la turbina 
d~ alta presión dá movimiento al t•je central y las de bajt1 á 
cada uno de Jos ejes laterales; las turbinas de ciar hacen 
cuerpo con las de baja. Las en vue 1 tas 6 cHj as de las tu rhi­
nas son de fundición, los rotores son construidos con ruedas 
de paletas de acero y cajas de acero laminado: todas las pie­
zas de n:Yolución son reguladas con precisión, las monturas 
de chumac(:ras y coginetcs son con empaquetaduras de va­
por y en gene m 1 la construcción responde á las últimas ideas 
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ele Parsons. Las hombas·centrifugas, circu latorias, el ca. 
lentaclor, el C\'aporaclor, la bomba para lnstrnr, la sentina y 
las hombns del servicio ele conlra incendio y todos los acce· 
sorios ele un buque de este ttpo hnn sido sumi nistrados por 
Gwynnt·s Limitcd, ele Cann.on Slrccct Lonclon, que hn sido 
como ~e sabe la firma que ec¡uipf) las grandes cll'agas, Lord 
DcrborouKh, Coronatior; y también a l Lc\'iathnn la más po­
derosa draga del munoo. 81 LeYiathan ha sido construido 
por Cammcll Laircl aud C0 en sus astilleros ele Tranmere y 
sus bombas por Gwynnes es el más grande que se ha cons­
truido en el mundo. Puede le\'antar 10,000 tonelndas ele 
arena en una profundidad ele 70 pies en 50 m inutos. Las 
bombas cid "t'cayali'' y sus accesorios son del último tipo; 
las calderas son 4 de doble frente (doble ended) y dos senci­
llas (single ended) construida!> para trabajar con una pre­
sión de 160 libras por pulgada cundracla. Los quemadores 
de pretrólco pueden funcionar una vez quitadas las parri­
lla~ péHH el uso de earh6n y ret'mplazaclas por hornillas y 
quenwdores especiales etc., en el trabajo corriente las calde­
nls serft.n calentadas por petr61eo. El petr6leo se deposita­
d en tanques laterales estancos, especialmente constru idos 
y uno en forma de cruz, que llcnt el tanque ele alimentación. 
Algunos de los tatH¡ues celulart·s el el doble fondo que están si­
tuarlos entre la máquina y el departamento de calclt•ras son 
tn mbién apropiados para el depósito de petróko. 

La prueba oftcial que se cft'du6 en las boca~ del :\ Ier· 
sey fué muy feliz, la \'elociclad estipulélcla fué de 17 millas 
con carga y quen1ando petróleo. Apesar de que soplaba 
fuerte brisa y(·} tiempo amenazaba ponerse malo á la parti ­
da, se desarn.ll<trou muy pronto mu~· buenas condiciones de 
mnrcha y después de dos corrirlas entre la barra y los faro­
les ckl noroeste el buque tomt'> h{tcia IIoly head doblando 
dspués Punta Lnynes completú las 6 horas ele mnn:ha con­
tínua. 

El "Uenynli" bahía llenado <t mpliamente las condicio­
nes cslipuladas en elcontralo, manteniendo unn \'elocidad 
media ele 19. 11 nudos durnnte las G horas t•n las cuales na ­
\ '(•g¡'> sat.isfHcicndo cotnpktamentt· los co nt rato!'. 
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Nombrélmientos: 

5 ele Julio- Orden General. Se ha hecho saber la resolución 
suprema, nombrando ayudante de la Capita­
nía del puerto del Callao al Capitán de Corhe­
ta don Héctor Carbnjal 

8 de Julio-Orden General, con el nombramiento de Dele­
gado rle la Intendencia tle Guerra en el Callao. 
al Capitán de Corbeta (graduado) señor don 
Agusto Loayza. 

16 de .Julio-}\ombrado para el "Coronel Bolognesi" . el Al­
fe rez de Fragata Sr. don LeonidHS de la Torre. 

16 de .Julio-Para el "Almiran te Grau", los Alfereees de 
Fragata señores Hedor :\lerendo y Carlos Ro-

talde. 
16 de Julio-Licencia de 30 día!; al p1·ima Ingenier o del 

"Constitución" seiior don Emihn Balladnres. 

Agosto 1° -Por resolución suprema del 27 de Julio, de con­
form idad con el artículo 8° tomo 1 ° del Código 
de i\Jarina :\lilitar, y reglamento de la ley de as 
censos, 5e ha dado la efectividéHl ele Capitanes 
de Frngata á los gradu<tdos don Carlos T. Bn­
randiarán,don Elías Higginson y clon Lizardo 
Reyes; efectividad de Capitanes de Corbeta á 
los graflundos don .José :\1. Oli,·em, don :\[a­
nuel E. Vgarte y don Juan :\1. Gambito; lH 
cfectívidacl ele Teniente 1° {¡ los grml11ndos don 
Julio V. Goycochcn, don :\1anuel Clavero, don 
Juan Althans, don J 0sé R. Gftln~z y don Ernes­
to ~alaverry; la cfeetiv i(lad <le Teniente 2° ú 
los gratluados, don Carlos Fajardo, don :\In­
nucl I. \'egas, don Aurelio ele In Guerr<l, don 
Isaías Bermúclcz, don Gusla\"o O. Frías, don 
Alcj~.n(lro G. \ ' inces y don Tomás :\I. Pizarro 
y ni Alferez ele Fragata, los Guanliamarinas 
don Arturo Z:wala, don Enrique :\Ionge, don 
:\Ianuc\ Pazos y don :\lauro Villavicenl'Ío. 
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En la llli:-onw fecha el Contmlor del lra!'iporte 
"!quitos" don S:tl\'ador Faura pasa al "Cha­
lnco" y el Contador don Cárlos de los Heros, 
pasa al "!quitos.'' 

Agoste> G- Capitán del puerto d e Sanwnco ha sido nom­
brado el Cnpitiin de Cc•~:beta graduarlo don] o­
sé ;\lomks Sa:nedra ):-ele! pucrt.CI de Tnmho ele 
~lorn el de igual clase don José A. ~!orante. 

Agosto 27- Tcniente 2 <.> don Antenor Olivera, Capitán de 
puerto de Tambo de ~lora; Capitan ele Corbc· 
ta don José.\. ~!orante, Capitr1n de puerto de 
Supe. 
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NUESTROS CANJES 

Extrangeros 
,\lema nía: 

"~larine Runclschan" 
A rgcnlinn: 

"Boletín del Centro ~aval" 
• Bntzil. 
" J{cyisla l\ larítimn Brazileira." 

Chile: 
"H.cvi~t<\ de ;\larina'' 

Espai~:t: 
"H.evista Gcnernl de :\lnrina'' 
"La Yida :\Iarítima." 

Italin: 
"Annali di :\leclicina ~a\·ale e Coloniale" 

"l{i\'ista :\l arittima'' 
''Ri\'isla ~autica'' 
"L'ltalia :\a\'ale." 

nua tema In: 
''El Guatemalteco" 
"La Locomotora." 

NACIONALES 
"Doh:lín de la Sociedad Geográfica." 
"Boletín ele la Escuela de Ingeuieros" 
"El Agricultor Peruano" 
"In formaciones y :\Iemorias" 
•'Revista de Ciencias" 



8 DE OCTUBRE 

L 8 del presente hicieron 30 años de la sangrien­
ta trajedia de Punta Angamos entre el monitor 
peruano "Huascar" y la escuadra de Chile. 

El espíritu nacional que dominaba al Contralmimnte 
Grau, á su 2° el Comandante Aguirre, it Ferrer, Rodríguez, 
Palacios y á Jos clemñs Jefes, Oficiales y tripulantes de esa 
histórica nave le dieron más valor, que lo que representaba 
como elemento material. 

Los peruanos y especialmente los que nos dedicamos 
á la cnrrera naval, jamás podremos olvidar las lecciones de 
patriotismo y las enseñanzas qu ~ nos leg lron todos los tri­
pulan tes de esa na ve. 

"La R<>vista de ~larina" al conmemorar tan gloriosa 
efeméride ciccl ica estas frases dt: respetuoso recuerdo á la me· 
moría de nuestro inol vid ah le Contralmira:ltc Grau y de Jos 
Jefes, Oficiales y tripulantes que admiraron al mundo por la 
enérjica defensa que hicieron de nuestra soberanía á bord_o 
de ese débil barco; y dedica, también, un saludo á cadn uno 
ele los sobrevivientes de esa heróica azaña. 

La rJJirección 
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ASOCIACION NACIONAL 
EN PRO DE LA MARINA 

Hay en el Perú una agrup:l.ción, cuyo~ asociados es­
tán siempre en contínua actividad, recorren en todas direc­
ciones el territorio de la Nación y su labor se vé en tortas las 
obras y progresos de nuestra Patria. 

Esta agrupación es la Sociedad de Ingenieros, de la 
que no se habla entre nosotros con el calor que su actividad 
merece, seguramente porque se mueve en un campo que no 
es el pólítico, al que los peruano5 por inclinación vieja se 
sien ten fuertemente atraídos. 

Sus asociados en la marcha diaria por las cli\·ersas 
secciones del territorio, han p~> !ido p;:rf~ctamente pulsar el 
sentimiento y las aspiraciones ele su~ h'\hitn n~es, en ónlt!n á 
la defensa de la nación y muy particularm:!nte con r(!specto 
al papel que debe clesempeiiar nuestra marina militar. 

Perfectamente empapados en esta creencia y comple­
tamente de acuerdo, han fundado la A.~ociación Nacional en 
pró de la :\larina, que persigue los siguientes objetivos: 

1° Fome!lta1;~1 todos los peruanos el amor y el res­
peto por I~·~Jic.uiMi~~i.onal y el de,;eo de verla o.:upando 
el pnesto qúe la defertSfki~~a Nación y su~ interc;;es r~clam ·t. 

:P ~Des~<iin ia_.iducación en el hogar y en la Ei­
cuela, 1-ü~ efe~1~ ""istro~os de la incliferencia, pc;imismo y 
faltad~ patri(t ?:!e la géneracitm que principió á levan· 
tarse, liace poco'·Mas ue so· año.s, y de las que vinieron á la 
Y ida en la guerra y pQ~ ,'(}espué;;, que cual atmósfera infec· , .. _,. ·"' 
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ta, son una amenaza para las que vengan y para el futuro 
de nuestra nacionalidad. 

3° Educar el sentimiento Nacional, para que se haga 
viable la acción ele los poderes público..; en favor de nuestro 
(lesarrollo nand, dentro del límite de nuestras facultades 
econ6micas. 

Y por último, cooperar con ardor al incremento y 
prestigio del Ejército, que es la rama hermana. ft lfl que la 
Marina profesa afecto y le reconoce indiscutible importan­
cia en los destinos de nuestra Patria. 

Este programn digno ele los Ingenieros clcl Perú. lle­
vado adelante por esos hombres que son cerebro y brazo en 
nuestra marcha diaria, será siempre Utl timbre de gloria pa­
ra los que lo idearon y pusieron eu práctica. 

Sigan siempre adelante, que nada significan los chilli­
dos lanzado.;, porque sus destemples no st:rvirán sino para 
aumentar el prestigio de In obra. 

"La Revista de Marina, órgano del cuerpo general de 
la armada los aco!llpaña y alienta, resuelta á cooperar, 
también, en esa obra de fomento en favor ·de la 1\larina y el 
Ejército. 

La rJJi1-ecci ó n 
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ACORAZADOS MODERNOS 

Por el Ingeniero en jefe de la Annada frances 
:\1 r. Croneau 

De la "ReYue Marit.ime. 

Preponderancia del acorazado en las flotas modernas 

Desde In reciente guerra ruso -japonesa, los Ctnicos 
barcos consideraclos de verdadero valor militar son los aco­
razado!'> de escuadra. Ellos son los que absorben la mayor 
parte del presupuesto que los d iferentes países c0nl-lagran á 
la construcción de nuevos buques ele guerra. No hay sacri­
ficio que no se imponga para adquirir en el más breve pinzo 
los únicos instrumentos ele combate que se consickran 
útiles. 

Ciertamente qué se continúa ponicndn quillas, aun­
que en n(unero mucho menor que nntes, de cruceros acora­
zados, ele avisos decscuaclnt, ele torpederos y de submari­
nos. Pero los cruceros acorazados recientemente puestos 
en grada son buques de <·ombate que, dnda su d isposición 
general y su artillería, se asemejan míts y mtís á los venia­
cleros acorazados; se diferenciaa únicamente en su velocidad, 
superior próximamente en tillAS 5 millas, y en su espesor de 
blindaje, inferior en uu tercio al de los acorazados contcm­
porá neos. Tales son los cruceros acorazados ingleses del 
tipo Inflexible ,armados ele 8 cañones de 30,5 y andando 27 
millas. 

Los a Yisos de escuadra en construcción en Inglaterra, 
en Alenwnia y en los Estados Unidos, de los tipos Adventu­
re. E'satz-Pfeily Salem son buques ele 3 á 4.000 toneladas, 
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poco armados, pues ha sido preciso sacrificarlo todo á la 
velocidad, que es de 25 á 26 millas, y á la proteccíón, ase­
gurada por una delgada coraza ele acero niquelado. 

Respecto á los torpederos (contratorpelleros y tor­
pederos de alta mar), tl despla;r.amiento va constantemen­
te t>n aumento. De cerca ele 300 toneladas en Francia, y en 
Alemania llega á 770, y 900 en Inglaterra en los doce bar­
cos de 33 millas, Amazon, Tarbr, Cossflck, etc., y ·á 1.800 
en el Swift, que ha andado 37 millas. El torpedero llega á 
ser así un buque realmente marinero. ~o se confía ya en 
sustraerlo del enemigo por sus pequeñas dimensíones, por 
su invisibilidad, sint, por su anclar extraordinario, más fá­
cilmente alcanzado y mfts segnrameate mantenido gracias 
ft su mayor tonelaje. 

Los submarinos est:ln, como los torpederos, en un 
período ele desarrollo: hay en Francia sumergibles en cons­
trucción de cerca de 600 toneladas, Los resultados que es­
tos buqes den pueden tener gran ínfluencia sobre la navega 
ción submarina. 

Pero torpederos y submarinos no serían capaces de 
obtener· el dominio del mar, dominio preciso para garanti­
zar la seguridad del país en una guerra marítima. Los avi­
sos de escuadra son auxiliares indispensables, pero simples 
auxiliares. 

Para a::;egurar el dominio del mar son precisas escua. 
dras [tcorazadas, compueslas de acorazados propiamente 
dichos, 6 de cruceros acorazados, que como acabamos c1e 
ver, se les a~eml'jan tanto. 

Este artkulo, destinado ft relntar los progreso~ re­
cientes del arte naval, sení., pues, consagrado únicr~mente á 
los acorazados. Insistiremos en él más particularmente so­
bre Jos buques construidos en las ).Iarinas extranjeras, mu· 
cho menos conocidos en sus detalles que los nuestros, y cu­
yo estudio pre:sentn, por consiguiente, más atracti\·o para 
el lector, cualquiera que sea el punto que personalmente le 
interese. 

lince dos años hacíamos resaltar la homogeneidad 
que iba á n:sultnr en la composición de las ;\larinas ft con-
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secuencia ele la comunidad de opiniones sobre la preponde­
ra ncia de Jos a<'orazados. Nuest ras pr~visiones se han rea ­
lizado. Hoy, al ahrir las re\·istas y periódicos profesiona· 
les, el lector puede creer que no existe más que un tipo úni­
co de buque de guerra. Todos los acorazados actua lmente 
en construcción son tipo Dreadnought o dcri va el o ckl Drea d­
nought. 

I.-El "Dreadnought'' y la unidad d~ calibres 

¿Qué es un Dreadnonght? Un Drc:R.dnought es un acO· 
razaclo que presenta tres características salientes: 

1.0 Unidad de calibres ele la arti llería (1} . 
2-0 Yelociuacl superior á la de los antiguos acora­

zados. 
0. u Desplaza miento de l~ á 21.000 toneladas. 
La artillería es toda ele grueso calibn·. El g ran des­

plazamiento es una consecuencia del número relativamente 
considerable de piezas graneles, así como del empleo de un 
aparato motor y evaporador capaz ck imprimir al buque 
una velocidad cercana á las 20 mill as. 

Esta concepción del buque de comba le se deriva, si­
guiendo la opinión generalmente reconocida, de las leccio­
nes de la guerra ruso-japonesa y en particular de las ense­
iianzas sun11nistraclas por d combate de T~oushima. 

l·n ligero estudio tle los incidentes de aquella batalla 
naval basta p:1ra demostrar que esta aserción es errónea. 
La génesis del Dreadnuught es, en absoluto, diferente. Este 
tipo <.:s la consecuencia lógica de los progresos realizados en 
el transcurso de estos últimos ai10s en el tiro de caiiún abor­
do ele Jos huq u es i ngle~cs. 

La unidmi de calibres ¡)(.'rmite recriar de una manera , 1"> 

pront<t y segura el ab:a de las piezas, y facilita su apro\·isio­
namiento. At11bns cosas fueron siempre aspira~.:iones cons­

. tan tes. Hasta ahom, sin embargo, 110 se bahía podido pro· 
gresar en esta \·ia por las razones sigLticntes: la telemetría 

! Ahsrmccióu hcdw, por su ¡mC!>to, !le In. anilkría pcqudw dc::.ti. 
nndn a rt-chazn.r el atnc¡ue contra los torpederos 
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era rudimentaria y, por tanto, la apreciación ele las distan­
cias, defectuosa; la centralización Jel tiro no existla, cada 
pieza obraba aisladamente, observaba y corregía de por si 
su puntería. 

En estas condicionE'~ hubiese sido imprudente confiar 
en un annamento compuesto exclusivamente de piezas de 
grueso calibre, cuya rapidez de tiro dejaba que desear y cu­
yo aprovisionamiento es forzosamente más limitado, qnc el 
ele los cañones de un menor calibre, indudablemente se in­
tentaba dotar á los acorazados de cañones del modelo más 
potente, á fin de capacitarlos para echar á pique ó inutilizar 
a l enemigo en comhate á distancias de 3 á 4-.000 metros 
pero no se hubiera en manera alguna desechado como aux i­
liar la artillería de calibre medio en el mayor número de pie. 
z:1s posible. A estas se le encomendaba casi exdusi vamente 
el sostener la acc16n, regular del tiro y hasta quizá, poner 
a l enemigo fuera de combate antes de haberse aproximado 
lo suficiente para estar expuesto á los blancos de su artille­
ría gruesa y antes de haber podido, por consiguiente, uti l i­
zar en buenas condiciones sus propios cañones ele gran ca­
libre. 

en poco de historia retrospectÍ\•a será Cltil para dar­
se cuenta de la influencia ele la rapide7. en el tiro. Durante 
el comhüte del Yalu, las pie7.nS ele 305 m/ m Krupp uo hicie· 
ron, como promedio, mas que un dísparo cada diez minu· 
tns; las ele 19+ milímetros, ó de calibre aproximad0, uno 
l.'ada dos minutos, las de 152 milím ·tros, tres por minuto, 
y las de 127 milímetros, cinco. 

Dejemos á un lado estn rapidez de tiro relnti\'amente 
débil, y supongamos que fut:!Se posible efeccuar un disparo 
<:on un cañón de 305 milímetros cnch dos minutos, y con 
una pie7.a d~ 19 J.. milímetro,; dos dispato-; p·tr minuto. .\d. 
mitic:nrlo que la l.'arga explosiva p.:sc próximamente la dé­
t'Íma parte que el proyeclil, I.'U<I tro piez,u:; ele 305 milíme­
tros colocadas por pares en torres cerradas, pesando 1.430 
toneladas próximamente (1) habrán efectuado dos dispa-

1 Todo comprendido: corazn y plancha de las to.rres. platat(!rmas 
giratorias, apara lOs d~ carga y l:'aiwnc>\ con sus nlnntaJcS )' mumc10 ncs. 
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ros y lanzado 75 kilogramos ele explosivo en un minuto. 
Diez piezas de 19-!. milímetros dispuestas de la mi..;ma m ane. 
raen torres geml'ias pesarían próxim;¡mente lo tni smo Y 
habría n efectuarlo en el mismo t ic.:mpo 20 disparos lanzan­
do 130 kilúgramos de explosivos. Por consiguiente, snpo­
nicndo que todos los disparo:; hu biesen hecho blam:o, d t iro 
de las 10 píezas de 19-!. milímetro.;, concentrada como masa 
sobre el eoemigo, h·tbdan pro·Ju,·ido más eft:cto que el de 
las cuatro de 305 milímetros. Pero, en realidad. como po­
cos tirqs habrían alcanzado el blanco, se habrían presenta­
do mayores probahilidarles para regular el tiro mejor y más 
prontam~ntc eon las piezas de 19 ~ milímetros q ue con la~ 
de 305 milímetros, y parn que un provectil de.: las primeras 
hiciese blanco antes que ninguna de las segundas. Las de 
194· milímetros hab•·ían s iclo, por consiguiente, más efica­
ses hasta el momento en que se hubiese estruJo ií bastante 
corta clístancia para estar seguro del tiro de 305 milí­
metros. 

Este ejemplo muestra que. con los antiguos métodos 
de tiro, la artillería media hubiern continuado imponiéndo­
se, aun suponiendo una mayor rapidez de tiro ~n las piezas 
gruesas, pues por perft'ccionado que fuese el mecanismo de 
éstas, siempre scrfín mtís lentns CJllC las de menores calibres. 
La rapicler. rclntÍ\'a y el número de piezas eran hace a lgu­
nos años factores tán importantes como la prop<11·ciún de 
explosi,·os lanzados teóricamente sobre el enemigo en un 
tiem po dado. Aun cuando la Céltltidatl rle cxplosí,·os lan­
zado en un minuto con cuatro cañones ele 305 milímetros, 
huhiese siclo mayor que la proyectada pot· 1 O piezas ele 19-1-
milímctros, la ventaja al prir1cipio del combate 110 (kjaría 
tle estar ni lado de las menores porque hnhrían tenido más 
ocnsiom•s ele regu lar su tiro por el mayor n(llnt'ro de dispa­
ros hechos en el mismo tiempo. Por otra parle, como Jns 
tle 19 ~milímetros est:rrian mm:ho mejor munkionadas que 
l:rR de 305 mrlimdros ñ causa, natur:rlrnentc, del menor pe­
so ele sus proyectiles, se huhicse dudado menos á g-randes 
distancias en arrit·sgar la ptrcli<la ti\.' un tiro de 19 ~ milí­
metros qtt\.' di.' ?03 milíml'tros. 
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Puede clecirse que al principio ele un combate sola­
mente juega la artillería ele calibre medio, y puede aventu­
rarse que un barco dotado únicamente de grandes cañones 
se hubiese encontrado en mala postura enfrente de un aco· 
razado armado de piezas de grueso y mediano calihrc. 

En resumen: durante largos años los motivos del em­
pleo de ambos calibres tan distanciados han sido los si­
guientes: 

1. 0 Imperfección de los mecanismos de los cañones 
gruesos montados en torres, teniendo por consecuencia la 
menor rapidez ele tiro. 

2.0 Insuficiencia de los medios de apreciación de dis­
tancias debido á la falta ele buenos telémetros de gran 
base. 

3.0 Imposibilidad de centralizar y escalonar el tiro 
á causa ele la falta de medios prácticos para transmitir me­
citn icamente las órdenes. 

4.0 Inexperiencia del personal artillero, insuficiente­
mente práctico por la escasez de ejercicios y por la mala di­
rección de éstos. 

Ho_,., las nuevas piezas de 305milímetros pueden efec­
tuar hasta dos disparos en un minuto. en lugar de uno 6 
dos en tres minutos; los telémetros han llegado á ser instru­
mentos ópticos muy perfeccionados, gracias :1 los cuales se 
n precia la el istancia del Pnemigo con u na :1 proximación no­
table: la centraliznción del tiro ~jercicla por oficiales experi. 
mentados que indican las distancias y lns correcciones por 
medio de transmisores mcciinicos. ha suministrado la ma­
nera de dominar la fuerza artillera del buqne y de escalo 
nada. Fina lmente crracias á frecuentes cjen:it·ios, los cabos •o 
ele t•añ6n ingleses han rccibiclo una instrucción metódica 
que les ha pcrm i ti do oh tener tantos por ciento notables :1 ún 

ft gn-111dcs distancias. 
A consecuencia de la supresi6n de las dificultades de 

pu n teríH de las piezas gruesas, consideraciones pu rH m en te 
espcculclti,·as en otro tiempo lwn tomado gran impor­
tallcia. 
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.'1. JWqueñas clistnncias -dice el C'apit:ín de frngnta 
\\'m.,..;, Sim~. inspector dl•l tiro ('ll la :\Inrina ele Jo<: Esta­
dos rnidoc:,-el tanto por l'Ít·nto de impactos ,·aría con d 
ralihre de los cañone~· {t mayor cnlihre, nw,·or tanto por 
ciento. A graneles di~tnncia~ ~e ohscn•aron. la misma ley; 
pero los gruesos calibre~ til·ncn ua-t ventaja aun m:ís con:-.i­
ckrahle; pues su ángulo <k caídn es nHH:ho más pcquci1o que 
el de los calibres meclios, y, pc>r cor:~ecuencin, el csprtl'io pe­
ligro:-.o es mucho mús grande. Por ejemplo, {t .1,:300 metros, 
un cañón ele 303 milímetros, con una yclociclad inicial de 
7~30 metros por segund<.>, tiene un fingulo de caída de 1-,73, 
mientras que el cañón de l:l2 milímetro~. con la misrwt ve­
locidad inic1al, tiene un (rn.~ulo de caída de h,30, y los cspa­
cios peligrosos, para un blanco de 10 metros dc :tito son, 
rcspcctiYHment<>, 110 y 5~ metros. Finalmente In-; gases 
calientes desprendido por <.:1 tiro ele las piezas ele calibre me­
dio al invadir el camp<J ele las gruc~as, refract<lll las lint·n~ 

ele visit 11 de estas últi111a-; hasta clmornent11 en que se di~i­
pan. La prcsl·ncia de las picws de l'nlibre medio constrlu­
yc, pues, en la 111ayoría de los ~·aso-., un ohslttculo ft la ra­
pidez y á la precisión del tiro <k los ~randcs caiwnc..,. 

Ante estos r<.:..,ultados, Ing-laterra no ha dud:ulo en 
n•alizar prftctic:unentc el :tcor:tzaclo ide::tl del que ~·1 céll·hrc 
ing-enÍ<:ro italiano Coronel \'ittorio Cuniherti la nzú las ha­
ses en un estudio famoso. 1\·n-;,·> que los c<~ñoncc;; de grm·-.;o 
c:tlihre, cuyn cfit·acin ant,·s t•rn pr ohlt>mfttica, hahían IIL·ga­
do ft ser in,:tru mcntos ele lo~ que en 1.) stH'l'sivo poc\íft c·~pt'· 
rat se rlll'lit•:-.cn todo su efcdq útil. Considtrú que con los 
tm•dio-; m·ces<t rior-; de d nminio del tiro con que lw hía clolarlo 
fr. )..liS htH¡ttcs y, sobre lodo,< on los Oiiciaks ,, m:trino~ -ar­
tillctos que p<~sdH, tenía la mi ... m 1 l'erlidumh;c el~· dar t•n el 
hlanco con un pruy 'L'Lil de :·w:; milímctn>s que t·nn uno de 
1 ~) 1 milímetros. ..\ ... í, al llll"lllO ticmpo qnt la profH>r\'ÍÍlll 
ele e\plosÍ\'OS que podi:t l<tlll.'tl en un minuto t·n ni'11ncro da­
do de piezas de 303 nulínll'tro" y de piezas de 19 ~-rnillrnc ­
lros, ~e em·onlraha inYerticln :'1 lit Yor ele las mayore", la pro· 
bahiliclml de akanz;~r l'l hlant·o llt•g:ti)H :í ser superior ¡nra 
los cañones grueso~ y L'l do111inio Íl controle del tiro 111:'1~ 
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llencillo y S('guro empleando uo solo calibre; el buque m{t~ 
potente \'('nía, pues, á ser el que tuviese mnyor número ele 
piezas del m~s grueso calibre. 

Solamente retenía en este camino la cuestión del des­
plazamiento. Inglaterra no dudó: aumentó el tonelaje de 
sus nuevos acorazados de manera á ~:olocar en ellos el ma­
yor número posible de cañones ele 305 milímetros. Armó el 
Dreanought y los tres acornz1-1clos que le han seguido con 
las piezas que eri aquel momento producían el máximo efec­
to á la mayor distancia, bien obrando por perforación con 
proyectiles de ruptura, bien lanzando granadas ele gran ca­
pacidad destinadas á actuar como minas. 

Los Dreanought son bur¡ues á los cuales se ha queri­
do clur la mayor cApaciclad de tiro posible, armándolo con 
cañones cnpact·s de producir el máximo efecto destructor. 

La veloci<lad supt·rior que han alcanzado respomlien­
do á su proy<·cto, les da la facultad ele elegir la distancia 
m:ls favorable para utilizar con m;~~·or pro,•echo su formi­
clnhle potencia dcstru<:torn. 

Al mismo tiempo se ha crciclo deber aumcntnr el es­
pesor del blindaje y su extensión sobre el costado del buque 
p:trn gnranlizar lo m~jor posilJle tan preciosos instrumen­
tos de combate de coste tan extraordinario. Así se ha lle­
gado{\ los tonelajes ele lR y 20.000. 

El DrcHdnought ha abierto hrillantemcntcunacrn nueva 
en la composición de l:t!O flotas de guerra: no solamente las 
graneles :\larinas lwn seguido el esftt<·rzo iniciado por la :\la­
rina britiínica, sino que na<:ioncs que jamás habínn soiwclo 
con tener grandes unidades han s~:cttndado ('l movimiento, 
estimando, sin duela, qne la adquisición de buques ele l'HlHt· 
cidad de tiro inli·rior. ftttnque mucho menos t•oslosa, era un 
gasto Joco por lo in(ttil. 

Es de desear pnra Jns \larinns que lwn eopinclo :í la 
inglrsa que posean métodos de tiro lnn perfeccionados como 
ella, cabos de cañón t.an prácticos y dotaciones tan discipli­
nndns. Solamente en estas conrlicioncs, como ya hemos Yis-
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to por lo expuesto, pueden los Dreadnoughts tener un \·alor 
superior a l de los ant iguos acora zados. 

III. - !11 secreto de las construccionel'l 

Uua ligera revista á los últimos acorar.ados puestos 
en g rada no será inútil para darse cuenta hasta qué punto 
las ideas inglesas han sido aceptadas por las principales 
l\1a rinas, como han sido aplicadas y las va r iantes que en 
ellas se han introducido. 

Desgraciadamente, no es muy fúcil penetrar el 5ecre· 
toque em·uelven las últimas creaciones, sobre todo en lo 
qne concierne {t la composición y d isposición de la artillería. 
Las potencias extranjeras han descubierto que no era has­
tan te concebir y establecer en el silencto el el gn binete los 
proyectos que establecían susceptibles ele asegurar durante 
a lgun tiempo la superioridad á su (ti rimo tipo de acorazado~ 
ponen las quillas, lanzan los ct~scos y concluyen buques cu· 
yo solo nomhre es couol·jdo. Las Cúmaras, aun las ingle­
sas, tan celosas siempre ele sus prerrogativas, han renuncia­
do, con una confianza que los resultados justifican, á cono­
cer ni siquiera las líneas generales de los buques cuya cons­
trucción vota n. 

Los constructores que antes se buscaban un reclamo 
egítimo publicando dHtos sobre los barcos que hacían , se 
niegan ahora :1 dar las indicaciones más in·ofensivas: á ele· 
cir, por cjt:mplo, cuáles son sus dimensiones principales ú 
cuf1l es el t ipo ele calderas que se propone montar. Nada se 
snbe en concreto de los nuevos acontzados hntsi leños en 
construcción en I nglaterra. Algo !"e encuentra ú veces en ,ti 
gunos periódicos 6 t'n determinadas re\'istas sobre det~dles 
reJa ti \'OS á los barcos puestos en grada, pero los dn Los son 
cliscorclantes, 

En particular, en lo que concierne {t AkmaniH, h~tn 
ocu r rido numerosas Yariaciones en los planos, lo que aún 
aumenta la obscuridad. 

Esto sentado, y con las n:servas hechas sobre la ex 
actitud de los detalles, intenta remos prcscn t<t r, tal ce m o es 
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puede deducir ele los elatos puhlic,tdos en la prensa, l<ts ct 
rnttcristícns de los nuc,·os ncoraz:tdos en ~:onstrucción t•n 
Jns príncip:.tl~s ~Iarinas , agrupándolas según la composi· 
tión de su artillerín, 

1 V. - A corazHdos en construccjón 

Ji\(;L.\TERRA 

ULTIMO TIPO (1907-1908 ) 

P OCOS ELE~l E:'\TOS CO~OCIDOS 

Caracteristícas Potencia efPCtiva Protección Máquinas 

1 l. :!O.:lOo t:-. Catín11c:,;: :\1 otorc:s: 

p1 ó" i m 11111:11 te: :-. .. . :1+,:: de .J..'\ Turbinas l'ar~cllt,;. 

12 ... :10,.i el~ .'\0 

¿? ... 10,2 
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JA PO:\ 

ULTIMO TIPO 1906-190~ 

A:\0,\:\ADA DE DIEZ, 30:-l ;\JILJ.\IETROS 

Caracterlshcas Potencia ofensiva 

JI.. . .:! 1 100 ton-. Caiíonc-<: 
E........ J.1 G lllds 

:\1. :!li,7;; " 12 .. 305 de ~;; el h-.. 
e ., ....... 1. •·1o.t:•2d~;;o 
\ - 0 nulls. 12 .. 120 de 30 

Tubo;. lan1.a-torp,;. 
~uhmarino~ 

..J. por d lnt \·és 

1ft pnpn. 

Protección Máquinas 

\lotorc-.: 

~lñqs. alt.:mnti.. 
'4-\$ 

F. 21l,:iOO caha­
llos 

Caldcrn ~-' aharu 



TIPO ANTERIOR ( 1~06-1907) 

"RELLEROPIIO~". "TE.\I ERAil~E", "SüPERll" 

A:-.l UA:'UI>A HE OCHO, 305 .\l l l.L\J inROS 

Características Potencia ofennsiva ProtecCIÓn Máquinas 

1---

IJ .. ... 1H,900lous. Cañones: ;: }Pr ...... 15!.: m . .\!olo res: 
E ...... 1:i~,JO mcls. , ~:;; .\lcdio.2~0 ,, 
.\1 ······ 2.-•• oo 1 0 .30.:. de +li .a ü Pp ..... .. l02 ., Turhiuasl'arsons 
C...... ~.~2 .. elhs. 20. 10,2 4 hélices. 
, .. .... . 20, i.) milla~ ¡: -t l'r ....... 1 G2 " F . 2~ ono C H 1m 
T .... .. KOO ht>m h . • 1• ' · . 1. . . .:! ~ l.\lcdic~ . 2o:1 .. llos 

uvo~ ,\llza-lot p. ;: :s J> J 1.-? · · 

1 

~u1Hunrinos. u $? 1 ·· ···· ·'- ., 
l'uhl" port. iO ., Curhón y pctró-

+ por el través Torrc!l ... ..... 2na .. leo. 
1 cu l:t popa. , Barheta~< .... :IO:> .• 

Hlockhaus 
Pr ........... :W."i ,. 

Block ha u s 
Pp ........... 20:-'l ,, 

Apro,·isto. 
normal. nou ts. 

ltt ~· on sohrccar­
g:t ... ... 2.000 ts . 

. ld,·ertcndRs.-D. llcsplazalllicnto nonuai.-E. Eslora en la Hotl\r­
,·ilin.-:\1 . .\lauga eu 1:1 flotación. C. Cnlnclo mtixinw.- \'. \'docio:to ­
T. Tripuluci6n. FI.Flmaci<Ín.-F. Fm·rza en caballos 1lc ,·a por, 

\ti. 
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:\ LE:\1.-\ KL\ 

ULTIMO TIPO 1906- 1907 
"Ersatr-Sachsen", '·Ersatz-Bairen", "Esratz-Baden'', ·'Ersatz Wurte:nberg" 

ANOA~AI).\ DE IHECISEIS. :!HO :\lll.IMETI{US 

Laracteristicas 

) J • .1 X OO() toi\S. 

<'> 
1 !) C)f)(} •• 

\ ' •.• ••. •.• 1 !1 millas 
T ........ xnn hom h . 

Potencia ofenSIVa Pr~tecci6n 

~;Hlonc:-:: ;: \ l'r ..... . 102 
E :\1t:dio305 

!ti. 2~.oo ~~<' 30 t: r "~' ..... 1 02 
clh~. 

22.xxs,oo lllan:tas .. 2:-\ll 
" Rockhnu•:lll.í 

Tubo" lauza-torl>"l.\l a mpns. 
. latcntks 

submannns. cout r n . 

+ pur clt ra v6•. 
1 á proa. 
1 á popa. 

torps.... .)0 

Máquinas 

milí.1 :\1 oton~s: 

' ,. 1.\l:íq>' alt.:nJati-
H hélict·s. 

., , Cnl•it·ras llurr. 

.. ' 

Los dato,: e' puc»to;; c"tán tomados del •·.\l manack d~ Poln' ' : ;.,~;..YÚ n 
d ' ':\aval Annual" lil' H)OS . .:s m!is qttl' prohahle qm: In arlilkrín se <'OIII· 
Jl"ll~a de 12 cai1onc;. de 2Ho milímetros. de :w piczul:ó de 1Gi .6 id. y de un 
cierto número de :-;¡.¡ id. El "Ersn lz-Bnl'lt«l'll'' ,. el "Er~a tr.· B,¡ iern ·• t-l-ta· 
tán movido:; por turbinn~ Pnr:<ons. dt':;arrollau(Jo 2.i,OOO cahallo~: la \'C· 
lot•idad dc.'l>c ~cr dt• 1 !l millas ,. d radio dt• :•t·ci6u e k .) .. )011, {t la n·lol'id:td 
t'l'o116mil'a rlc 1 O • 
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EST ADOS UNIDOS 

U LT I M O T I PO ( 19 O 7 ) 

ANDA:.JADA DE DT BZ, 305 ~11 LESI MOS 

C.11~ 

e t"'7 

Características Po tencia ofensiva Protección Máquinas 

IL ..... :W.:330 tons. Cat)onc~: f:} 
1
. > 

0 
. ~lotore~: n. En .:: .\1 et to .. :..H m•. 

Sobcar.22 . .J.~O 10 "O'"' d> '- 11 .. : Supor ... 234 ,. ' 1 . .. _ .- ,, .. v .. > t' ..,.,) e lS. J .. " aqs. a1tt\•·••a.ti. 
h ........ ll.>."~.l met~ 1 + .. 127 tiro rflp. \':tS 
.\1. ...... 26,00 ,. 4 47 Bntcría ...... 127 11 

C....... 8,31 1, 4 :: 37 " Torr. 303 á 20H ,. 
\' ........ 21 milis. 2 amctrali;\(loras 

·ru ho~ lanza-torps. 
:-:uhmarinos 

2 por d través 
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ITALIA 

ULTIMO TIPO (1907) 

A:'\DAKADA DE OCliO, ~l4H .:\liLJ:\1 ETROS 

·~ 
® ®® 

C~Jó~ 

Caractemttcu Potencia ofensiva Pro tección 

11 .... . . 1 :--.Otl\1 tnn~. CaiJOnc:": 

1:.!. t:?O 

El t•alihr.- <k la:< pit•za-. ,\¡rll\"~11,.. -.nli ele: a~w I! II)Ímc:tros -.('~ÍIII l"l Na· 
'fUI .\nnnal dl' lHO'-

.. 



R E VISTA DE ~JA l<JP\A 

FRA~CJA 

ULTIMO TIPO (19v6-1907) 
CL.m: DANTON 

157 

.A NDANA DA DE CrAT I< O, 3 0 5 MILIM OS Y bE IS, 24·0 

Caracteristlca Potencia ofensova Prottccl6n M~quinas 

.\ l otorc!': D ...... 1 ~.:!:>o ton:'l. Cai'ioncli: ~} Pr ......... 20o 111• 

E...... ¡ ,¡.;> 1111:ts ~ .\ledio ... 270 
.\] ..... 2'.13;) ' ., - 1 -¡¡ 11 ~ 1' ')' 1 . l' ~ l 7 .• u., te '2 e os.¡; p ........ :wo ur >ums >tl':.:ou 
C...... 8.44 12 2+0 de ,,o .. ..¡. hélices. 
Y...... Hl nulh.. lG ¡;,tiro rftp. Cuhl. prol. 75 .. F. 22.300. 
T.. .... 73:1 hoonb. Calrlcrm; Jkllc' i· 

Tuho:- lau7.;o torp~. ~ t 'l ¡- ''0() . ( ,), "' .. 
, uhmao inn!>: ~~ 2 ~0 .... 220 .. 

:! por dtnoy~:, lllockhau:.: .303 .. 

llc y Nidausc . 

<.. nrbóu: 

Apro\'is. w 
uoronal. n2:'> \S. 

hl eu so­
hrl-.:ar.:!.OOO .. 
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AtTSTRIA 

ULTIY.O TIPO (1907- 1908) 
Clm "•:rRalz-Ttg~thoff" 

\:\11\,_\l>A llE Cl'.\TRO, 30:) ~lii.DihTRO.._, Y Cl'RTRO, 24-0 

G f.. c.too 
c. u• 

~~~Jil~(J'~~~~-

------§- - r:ii:J· -- - -----0 ------------· 
--...,..->v-o ~, - ..,...-,--,-- Q ..... ~ 

- ¡..J...: 1 _._ ,::r, 1 .,, ........ ... 
e .. 1oo e .1•• 

Características Potencia ofennsiva Proteccuin Máquina~ 

11 ..... 1~ .. ;noton~.' l'añmtl·~: f ]l'r ...... 100 nt 
E...... 1 :n •m·ts ~¡;; f ~lcdio :.l:~o .• 
~1...... J.i .. l ... lo:. 1k ;;n dh~ ü l'p ltiU , :\UII\' Hlll·rnati. 

2 h~ Ít'i:S C...... :--..1 .. :-. .. :.!+0 <h· .;o .. 
\'...... :JO nailla~ :lO .. lOO tiro r!ip. 

Tuhn., 1.tn7.a--lm p 
-.uhmanno~ 

:.! pm el tran~:-. 
1 en In popa. 

Cínt. Sup 150-GO •• F. :?O.OilO c,1lutll . 
Bah: na 120 .. Cahll·ras \;uro\\ 
Cnh. protz. .t~ .. 

. 12 ~~~ ~00 .. TnrH .. 
1311

_ ,,- ) 
,¡ -·>( , 
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V.-Grueso. pequeño y mediano calibre 

Antes de examinar la composición de la artillería mon· 
tada por los buquescuyas carac:teristícas principales acaba­
mos de indicar, importa definir Jo que se debe entender por 
grueso y mediano calibre. 

Estas expresiones han variado, mu,\· justamente, en 
nuestro concepto, en el transcurso de Jos últimos veinte 
años. Antes, la artillería gruesa comprend ía las piezas de 
calibre superior al de 200 milímetros, incluido éste; la me­
dia, Jos cnñones de 90 á 194, y la pequeña. los de 37 y 75. 
Hoy, como entonces, el mayor calibre de la artillería medin 
está limitado por aquel cuyo proyectil, de peso inferior á 
100 k ilogramos, pueda, en caso de necesidad, ser cargado 
sin excesivo trabajo por artilh·ros fornidos y t'jercitados, en 
el supuesto ele que faltasen los aparatos mecánicos. 81 ca­
ñón de 194 pertenccé al calibre ele médio, mientras q ue la 
pieza de 200 debe ser clasificada en trc la artillería de grue· 
so calibre. 

El límite entre la artillería media y la pequeña es me­
nos preciso. A medida que la rapidez ele tiro de las piezas 
cada yez mayores aumentaba, se ha intentado, con funda­
mento, elevar este límite, quedando rezagadas entre la ar­
tillería pequeña la pieza ele 90. primero; la de 100 después, 
y, finalmente, la de 120. 

El calibre med io comprende piezas fácilmente maneja­
bles que ejecutan gwn número de disparos en un minuto, y 
lanzan proyectiles cargados de una cantidad de explosivo 
suficiente para producir serios daños en las cubiertas y su · 
pcrestructoras del enemigo. Lns piezas de 194 y las de 
164,7,dü•parando de 4 {t 6 tiros por minuto y lanzando 
granadas que pueden contener 6,5 y± kilogramos de cxplo­
si vo, responden perfectamente á e~ta definición. La piczn 
de 127, que efectúa 8 disparos en un minuto y lanza un pro­
yecti 1 conteniendo escasamente 1,5 kilogramos de explosi­
vo, no está llamada c,•iclentemente á jugar el mismo papel 
que las anteriores; este cañón no llena el mismo objeto: de· 
be ser clasificado, no en la artillería media, sino en la pe-



160 REVISTA DE .MAlHNA 

queña, destinada á batir los Gvisos de escuadra y los tor· 
pederos. El calibre medio comienza hoy en el de 138, 6. 

Se debe, pues, comprender en la artillería gruesa las 
P!ezas de 200 milímetros y superiores; en la media, las de 
138.6 á 194, y en la pequeña, la de calibre inferior á 138,6. 

( ContinuEmí) 
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Estn~io Político y Militar ttel Jarón 

(Del "estudio político y militar del Japón" 
puhlicaclo en la "Revista de Marina" chile· 
na, por el Teniente 2° Agustín Prat.) 

(Continuación) 

Este progreso notable que se observa en la instrucción 
y organización de la armadajaponesa ha puesto en alarma 
ñ las demás naciones, las cuales se han encerrado en una 
absoluta reserva en todo Jo relacionado con sus propios 
asuntos na\·ales, y lam~ado además un programa ele cons­
trucciones asombroso, tanto que no se sabe á dónde irán á 
parar al fin. La evolución que se ha operado en el arte na­
val en los (¡!timos tiempos ha hecho á cada potencia prepa­
rarse con más tezon dentro de s us ideales de progreso, y las 
rnás veces estralimitándose de los presupuestos, tratanélo 
cada· una de sobrepujar en ventaja á las otras. 

En Europa, especialmente Inglaterra, y en Améri· 
ca, Estados Unidos, son los países que mas han sobresalido, 
emprendiendo obras dt: gran aliento en sus armadas; el 
primero por cou~ervar su predominio en el mar y el segundo 
por alcanzar también un ideal de supremacía. 

Ha llegado á tnl punto este desarrollo de las poten· 
cias navales, que Estndos Unidos, dd quinto lugar que ocu· 
paba en el mundo como potencia marítima, ha llegnclo á 
ocupar el segundo, esto es, al lado inmediato de la misma 
Inglaterra, la eterna y antigua Reñora de los mMes. 
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No se sabe, como hemos dicho, á donde irán á parar 
estas misas, pero ¿pueden preverse sus n:sultados? ..... . 

Para nosotros mismos, que hasta ahora hemos, se 
puede decir, asistido sólo como simples. espectadores, este 
asunto de la paz armada nos puede llevar muy lejos, den­
tro de los que somos y fuera de lo que llegaremos á ser en lo 
futttro, como nación de dilatadas costéiS, y que, como es 
lógico, está llamada á contrarrestar, dentro de su propia 
política internacional, el avance de las otras. Ya en la mis­
ma América, estamos presenciando esta misma IL1cha de 
redominio del mar, siendo el Brasil quien llc,,a, por el mo­
mento, la supremacía. 

Homhres eminentes han tratado este asunto en el 
cual juega el papel principal la lucha por el predominio (lel 
mar, y todos se enc~jcn de hombros ante la consideración 
que les ha sugerido. En el cnso que nos ocupa, y para de­
ducir las lecciones y esperiencias que nos conciernl.!n, cl~!be­
mos mirarnos ('n el espejo del Japón, cuyo estudio político y 
militar hemos abordado en estos apuntes. 

El desarrollo prodigioso ele este país, en su c~>rtn vida, 
ha preocupado seriamente la atención de las naciones, y no. 
sotros, que lo hemos presenciado en el mismo terreno, he­
n.os podido cor roborn rlo, l:iebiendo ele la misma fuente de 
su progreso, tocio lo útil é instructivo. 

Para mejor apreciación de las cosas copiamos aquí 
los datos que van á continuación, y que son la síntésis nel 
progreso en la nrmnd<1 japon('sa. 

M.AIUNA JAPONESA 

Se e:stirnan los gastos para 1908-9, en ,!;:. R94,8H l·, 
contra A: 8.248,222 de los años 1907 8, ha hiendo una de­
ducción de gastos por valor de ,t 153,33S. A esto, sin em· 
bargo, debe agregarse el gasto anual ele la marina de gue­
rra y los presupuestos urgentes para el reemplazo ele buques 
anticuados, abarcando un período hasta los años 1913-1-J.. 
Por tanto, aun continuando la construcción de los buques 
ya comenzados (nuevo :sistema) y el comienzo de rtucvos 
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buque!', tiene un agregado totn 1 de sólo oC 1.0-1:0,000 sobre 
los gastos ordiuarios, y toda\'Ía un aumento de-!:: 2.074,000 
debe agregar:;:e i't estas dos columnas, haciendo subir el to· 
tal ele gastos sobre nue,·os buques hasta más de -!:: 3 mi­
llones. El gobierno japonés no tiene presupuesto anual fi. 
jo para la marina, pero habiendo decidido tener la más mo­
derna¿· poderosa escuadra posible, se adquieren los buques 
según las propuestas y el monto ele los fondos. Un escritor 
htvo últimamente la oportunidad de tnüar el lado finan­
cierodel desarrollo na val japonés, con uno de sus mús emi­
nentes estadistas, y se convenció ele que los habitantes ele 
esas islas, estún dtspuesto:; á los mayores sacrificios, antes 
que \'erse nue,·amcute obligados á someterse á dictámenes 
humillantes de otras naciones; y ellos tienen la convicción 
todos, que sólo por u na poüerosa escuadra podrán sostener 
ellos estajusta actitud. 

El nuevo programa decidido por el Almirantazgo se 
esticndc hasta el fin del tratado anglo-japonés, el año 1905. 
En esa techa la armada comprendcr{t: 

20 acorazados modernos 

20 cruceros acorazados 

fz escuadras de~ unidades c : u t J. unidades de reserva. 

} 2 escuadras de 8 unidades c ; u 
t-!- unidades ele reserva. 

H cruceros protejidos, con u na Yclociclad superior á 22 
nudos 

G scout con una ,-elociclad no inferior á 25 nudo~. 
lOO d.:stroyers de menos de 12 años ck !'erYicio. 

00 subm<trinos de un tipo aprobado 
~ torpederas ele río. 

Por lo pronto estftn construidos y por construir 
los siguientes buques: 

14 acorazados, de menos de 20 años de celad (consi­
derado hast a l'i alto 1005) ,., g. el ''Fuji", "Bhikishima" 
· 'Sagamtt', "Su o", "II iseu ", ":\l ikasa'', "h\·a mi", "Katori", 
"Kashima", "Satsuma", "Aki" (A), ''Aki" (B.) 

13 cruceros acorazados. Todos lauzndos después dd 
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nilo 1898; \". g. "Asama", "Tokiva", "S:ltsumo", "l11·ate", 
"Adzuma". "Yakumo", "Aso", ''Kasuga", ··~isshin", "Tsu­
kuba'', ''lkoma", ''lbuki", "Kurama", "Huki" (A,) "ffuki' 
(B.) 

· 10 cruceros acorazados ó scouts de 22.7 á 26 nudos; 
v.g. ''Chitose", "Kasagi", "Soya", "Sutsuya", ''.\logami", 
"Yodogava", Tone, 2, 3 y 4. 

72 destroyers. 20 tle estos fueron lanzarlos entre Jos 
años 1898-1902, pero no parece que sean escluiclos del ser_ 
vicio por esta razón. 

13 submarinos. 
3 torpeueras. "Uji", "Sumida" y "Fushinu". Por 

consiguiente, entre los ailos 1892-1902 hay qne lam:ar 72 
buques: 

6 acorazados, 28 destroyers, 4 cruceros protcj idos o 
scouts, 37 submannos y 5 torpederas. Esto no requerirá 
grandes esfuerzos, ni un gasto financiero anormal,-princi­
palmente desde que 2 de los acorazados y 3 de los cruceros 
acorazados, probablemente, se comiencen este año, 1908. 
Dos acorazados, un pequeño crucero ó :scout, 6 de3troyers, 
7 submarinos y una torpedera anual, completarían el pro­
grama. Entonces además ele esta poderosa flota, queda 
aun una reserva de 4 antiguos acorazados: "Tango". ''Iki", 
"Okinoshima" y "~linoshiana", 8 ó 10 cru~-:cros con veloci­
dades de 19 hasta 21 nudos. Una docena de autiguos cru­
ceros, y gran número de torpederas modernas, y otras em­
barcaciones menores. 

Entonces, sin duda alguna, podría el Japon aspirar ni 
dominio del Pacífico, á menos que tenga un conflicto antes 
de esa época. Tiene una significación muy particular, eso 
de pue todos los programas de las demás naciones tiendan 
á terminarse el año de 1915. ¿En esa feclw, \'oh·crá á verse 
In~latcrra sin un alindo? 

NUEVA CLASE DE ACORAZADOS 

Envuelve todavía un misterio no sólo étl número éte 
acorazados del nue\·o tipo, ya sobre los astilleros, en cons-
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t rucción, sino que tamhicn á su a rrna mento. Oc lo :scgund o 
sabemos que ha habido una modificación en la pro puesla 
o rigin al, y se l'ree que :~ h ora consisle en 12 caiiones de 12" 
de grueso cal ibre, 24 de 6" de tiro rápid o, caito ncs de me­
nor calibre y 5 tu bos la nza·torped os sume rjidos. 

Se est{t construyendo un acorazado en Kure, y otro 
en Yokosuka y estlin ambos ya por lanzctrse; se dice que se 
comem~ó un tercero en Snsebo. H asta tener informaciones 
más comprobadas, sería en \'ano discern ir sobre sus proba­
bles last·s. 

El "Aki" y el "Satsuma", ftmbos magníficos acora­
dos, han sido terminados á fines del año ( 1908.) Aunque 
difieren algo en u i mensiones y me el ios ele pro pu lsió n, son 
desde todo pun to de \'isla jcmelos. El primero se comenzó en 
Kure d 13 de .\l n rzo de 1905 y fué lanzado en abril 15 de 
1907. El "Salsuma" se comenzó en \'okosuka, el 15 de .\la­
yo de 1905 y fué lanzad o cl15 de No\·icmbre ele 1906. 

El ''Aki' se demoró en llegar ú la grada de conslruc­
ci6n, debido {t que hu h() que hacerle las modificaciones necc­
!-larias para la adopl:i6n de las m{aquinas de turbina~ como 
mccl io de propub;ión. Am bas construcciones fueron d irüi­
tlas por el ing<;: niero-con:>lructo r Shirai. El espesor en el 
centro de la faja de la línea <k agua C:> de 9", adelgazúndo­
se hasta ser de 6'' {a proa y 5" :'t popa; Jetrás clt: ésta y 
uniendo sus borde inli.:a iorcs, hay una cubierta prott::ctora 
que varía de 2'' á 3" de espesor. Sobre la faja principal, 
hay otra que llega haslu la cubicrla principal¡ ésla tiene un 
espesor de H" y soporta la coraza de 6'' de la balería de ca­
ñones de T. R de 6". La~ piezas de +".7 er. d "$,tl 'uma" 
han sido reemplazadas por otra de G" y este mismo reem­
plazo se h.l hecho en el ".\ ki" en \'ez del que st h.tbia pro· 
puesto al pri11cipio. Ilay aquí, como en tod,ls partes, la 
evidencia del deseo de reducir á un mínimun el número de 
calibres montados. Comparemos el "::i.ttsuma" al .. San \'i­
cen te" y al" .\l inas Gcracs." de igual desplazamiento . 

Sulsuma 

Eslora líttcn de agun..... ~7!1' 
.\lang-a. .. . ... .. ... ....... x:r li" 

:-ian \ tco:nlc .\1 in as (;erat>~ 

:>:10' 
s:r 
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Calado medio............... 27' G'' 27' 
Dcsplnzamicnto normal 192.)0 tons. 
Poteuci:t (l. ll. PJ ....... 18000cabalks 

19230 tons. 1 !)230 t011s. 
2+500 caballos 24·500 caballos 

\' elo<:idad ................... .. 
Faja de coraza .......... .. 
Haja sobre de cornut .. . 
Cubierta acorazada .. . 
Caza de los cañones de 

20 nudo!'> 
!)" 

8" 
2 {t :r· 

21 nudos 21 nudos 
11" U'' 
R á 11" !J" 
2ft ;{" 2" ,3 

)!rueso calibn•............ :.; {t 9" 10 ií 12 9" 
Armamento............. .. ... 4 (a 12" de G. C. 1 O rlc 12" (; , C. 12 de 12" G. C. 

12 á 6'' de T. I<. 20 de ..¡.••T. R. 22 de .¡." 7 T. R. 
8 p .. ms. de T. R G id i<. id 

Tubo,; lanzn torpedos.. :; ~umeajidos a sumcajidos + sumerjidos 

Por el esceso de 530, el ·'Aki" e~tú provi~to ele múqui­
nas ii turbina, 7,000 cnbnllos más de fuerza, y medio nudo 
más extra de anclar. ~o prarece que 20.5 nudos sea el anclar· 
aceptado para los fu tu ros acorazados japoneses. 

El "lnvani".-i':os referimos{tla reconstrucción de cs. 
te buque, capturado á los ruso~ en el combate del mar del 
Japón. Se puede dar una ilustración suya, t11l cc,mo apareée 
en su nuevo estado, se susurra que el •·Jiezen~' será igual­
mente trasformado. 

Clase "New fn\'encible".-En In 61tima edición cid 
"Anual" se dieron detalles sohre la constntcL·i6n ele los cru· 
ceros acorazados del nuevo tipo, en los astilleros ya en ese 
tiempo. El misterio envuelve estos buques como :'1 los aco­
razados, pero uno, el .. Iluh:;i ', ó de acuerdo con las Hulori­
dades el "flaki", será lanzado este año en Kure, habiéndose 
comenzado á construir en :-rayo de 1907, mientras un se­
gundo comenzado en Yokosuka en Octubre del año 1907, se 
espera lanzarlo poco después. Ambos buques, deber{tn con­
cluirse el niio prúximo (1909), (¡ tal \' ez en lDlO. 

( Continun rá) 



La Turbina de V a por Marina 
SU ESTAOO ACTUAL Y SU PORVENIR 

l'or sir \\'illiam II , \\'hite. 

(Reproducido de la ''He\'ista General de ~larina''-.\l;tclri<l) 

Il 

(e 011 t inuncir)ll) 

En la prueba de trei11ta horas, donde proximn mcnte 
d 70 por 100 del m{tximo poder fué desarrollado, los dos 
harcos de máquinas nlternati,·as consumieron de l,S ú 1,9 
lil>ras por caballo indicado por horn, .r en los harcos de tur­
bina el consumo medio excedió muy poco á 1,6 libras. En 
las pruebas de pcquci1a ,·clocidad, con s61o el 20 por lOO de 
la m:txima fuerza durante treinta horas, los buques ele m:'t­
quinas alternati,·a:; com;umieron 2,2 y 1,9 libras rc:;;pccliva 
mente por cabalh> in<licaclo y hora, y los de turbinas 2,~ ú 
2,() libras, promedio, 2, l- por cab.dlo en el eje y por hont. 
Tt•nicmlo en cuenta la mucha nnyor fuerza de los cruceros 
itt·or.tzados t11)() "[nvincJble,' y la difcn:ncia entre cah;tllo 
en el eje y caballo indicado en lus m{tquinas alternativas, 
los resultados de la turhin:t son pr:ícticamentc igunlcs á los 
del otro tipo ele 1n:lquinn, aun en d cksfanmtble l'aso de la 
vclm·idacl reducida de crucero. La:,> mús competentes auto­
••dadt.·s dan como mcdicb del caballo en el eje el u:~ pe r 100 
del cahallo indicado en las m.íquinas alternativ<tS, y e~ cues­
ltún de práctica c:l que ú medida que la fuerza aumenta y el 
llÍllllcro de gcncradore.., !>C mu\tipliqth', pueda \'cllcl·rse la cli­
lit•ttlléld de manlt·ncr un igual tip•> clc\•ado de ef1l·iencia cu la 
l' ;'tmara d~ calderas de uu huqut·. 
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Estos hechos no han sido teniuos en cuenta en algu­
nas críticas de los resultados del "Lusitania" y d ".\latne­
tania',. Mr. Bell, que fué el firmante del pro_,•ecto y direc­
tor de la construcción de la máquina clel ''Lusitania", ha 
publicado un valioso artículo en la revista ··Transactión of 
the Institutiou of :\aval Architect::; de 1908, en el cual pue­
den encontrarse las más fidedignas cifras del consumo de 
\'apor y de carbón de aquel buque, tom<Jda.s del cuadernillo 
de bitácora mediante HutorizaciéJII ele la Comp:111ía Cunard. 
A un andar promedio ele 24,5 millas, con unos 63,000 caba­
llos en el eje, ell.!ctrbón consumido fué de 1.5 libras por ca­
ballo en el eje y por horn; y sobre la base del 93 por 100 ckl 
caballo indicado ck una mác.¡ui11a alternati\•a, este cousumo 
correspondería {1 1,4libras por caballo indicado y por hora 
si el "Lusitania" hubiese sido impulsado á la misma veloci­
dad por máquinas a 1 terna ti vas. Teniendo en considem­
ción que la máxima fuerza desarrollada en las turbinas clel 
"Lu3itnnia,' excede en más de 50 por 100 la corrcsponclien· 
te máxima de los mayores y mAs rftpidos trasatlánticos ale­
manes anteriormente construídos, estas cifras oficiales no 
son sólo satisfa<:torins, sino notahks, cuando las compara­
mos con los mejores resultados obtenidos con máquinas al­
ternativas. Es también prácticamente cierto que {t medida 
que el personal de máquinas va familiarizándose con el uso 
del nuev<, mecanismo, \"é\ obteniéndose mayor economill, 
pues no debe oh,itlnrse que el empleo de las turbinas rcpre · 
senta á la larga menor pérdida de eficiencia que en el tipo ri­
val, y que la travesía de la cual tomamos los elatos cxpues· 
tos fué realizada en Noviembre de 1907. es decir, al tercer 
viaje á Nue,•a York del ''Lusitnnia". En Julio de 1~08, el 
m ismo barco alcanzó un promedio de 25 millas, y es público 
que el consumo ele carbón en aquella ocasión fué menor que 
en el caso examinarlo. El articulista puede con pleno cono­
cimiento afirmar que la realidad ha confirmado Jos c{tlculos 
que respecto á consumo de carbón se hicieron sobre e:-tos 
grandes vapores, y que esus resultados resisten la compara­
ción con los obtenidos en los precedentes trasatlánticos. 
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JII 

En un nrtículo titulado "Las máquinas de pistón con 
relación á las turbinas en et Atlántico," ha comparado re­
cient~mente el doctor Rohert Cairel el comportamiento del 
va por nlemán "Kaiser \Vtlhem II" con el del "Lusi tan ia", y 
ha obtenido la conclusión de que "en términos generales, el 
''Kaiser" e~ próximame11tc un 15 por 100 más efi~iente que 
el ''Lusitania." El rloctor Caird ha expresado tambien la 
opiniAn de que sería posible efectuar gran economía "en el 
'Lusitania" provisto con máquin·ts de pistón" en yez de 
•turbinas, y ha descrito con algún detall<> la disposición del 
:.parato motor que él recomendaría para tal barco. Las 
cnracterísticas pt·incipales sugeridas por el doctor Cairel in­
cluyen el uso de tripks hélices, ele 25 pies de diámetro, mo,·i­
da" por tres juego~ c!c m:'tq uinns de cu!ídruple expansión 
con unn l':trr.:ra ele 6 pies; presión en calderas de 2l5 lib:·ns 
por pulgada euadrncla y 80 re,·olueiones por minuto para 
un nndar de 25 millas. El doctor Cairel calcula r¡ue la fuer­
zn total en ea ballos ind icaclos precisa vara este ap:l rn to 
motor no JJ ... gada á 59,000 l'abnllos, correspondientes{\ una 
fuerza en el eje de 52,800 cabnllos ¡mrn 25 millas, mientrns 
r¡ue en el "Lusitania" (según los cintos de .\lr. Bdl) la fuer. 
ut desntT,)IIada en el ~je p<rP. esa velocidad es de 65,500 ca­
ballos, El consumo ele carbón cakulado para el barco pro. 
puesto, {t 25 millas, es de H50 toneladas diarias, 6 sea una 
rcducci6n en 25 por 100 próximamente clt'l netual consumo 
en el "Lusitania." 

Como <.'1 artieulistn estuvo íntimnme ntc interesado en 
los proyectos de lo~ nuevos "cunards", particularmente con 
el del ''\lnuretania", y prestó servicio~ en el Comité especinl 
qac recomendó la aclopl'ión de las turbinas ele vapor, ha si· 
do guiado naturalmente ft practicar un minucioso ani\lisi!'l 
de los métodos ele ill\·estigaci6n del doctor Caird, en los cna 
les ha basado las cifras expuestas y va á exponer:\ eonti. 
nuación las razones por las que difiere de la s conclusiones 
deducidas por el doctor Caird. 

Serñ conveniente considerar qué \'alor debe darse {t la 
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afirmación expuesta de que el "Kaiser \Yilhem U" "es pró­
ximamente un 15 por 100 más eficiente'' que el ''Lusitania", 
E l doctor Cair emplea dos métodos de apreciar la compa­
rati,·a eficiencin. Uno estfl basado en la fórmula ordinaria 
1Jara(lo que es llamado) el''coef1cientedel .\lrnirantazgo" de 
los recorridos de los buques de vapor: 

(Velocidad) .l X (Desplazamiento)?,'; 
Coclicien te- - - ------------

Fuerza en caballos indicados. 

Para el "Kaiser Wilhcm U" la múxima vdocitlad em­
pleada es de 23,73 millas; el desplazamiento, pe 26,000 to­
neladas, y la fuerza ele caballos indicados, de 40,000; en es­
ras circunstancias, el coeficiente correspondienlc <!S de 293. 
Para el "Lusitania", las cifras empleadas son 25 millas, 
37,080 toneladas y 65,500 caballos en el eje. Este caballo 
en el t-je se calcula el 97 por 100 del cal,allo ind icado que de­
be usarse en la fórmula. En estos supuestos, el coeficiente 
pura ei"Lusitania" es 257. El doctor Cairel dice: "Con 
este criterio, la 'máquina de pistón t·s un 14 por 100 más c.1-
cientc gue la turbina", pero "para la comparación estric­
ta deb~ hacerse una concesión en t~t\'or del vapor a lemán, 
por ser el coeficiente, ipso facto, mayor para mayor despla­
zamiento." Probablemcnle á esto último será debida la 
apreciación del15 por 100 dada por el doctor Cninl como 
final conclusión ele la r\!lativa eficiencia en ambos buques. 

Como cuestión de exactitud científica, una ''extricta 
com paraci<'>n" de eficiencia entre ambos buques req ni ere la 
aplicación tlc la ''ley de comparn<.•ión" en trc buques de fM­
mas semejantes, pero de dimensiones diferentes; establc,'ida 
por William Frou<lc _v 'otros. Esa ley implica la condi<:iún 
ck que para igual eficiencia, dos buques de formas semejan­
tes tendrán el mismo coeficiente del Almirantazgo cuando 
marchen "á velocidades corresponclieules'', cuyas Yelocida­
des están, una á otra, en relación igual ít la raíz cuadrada 
de la relacion ele las dimensiones lineales de los buques. Si 
las dimensiones lineales cid "Kaiser \\'ilhem fuesen aumen­
tadas en la proporcitJn de 9 ú ~. y el calado igualallo al dd 
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"Lusita ni a" en 33.5 pies, la eslora y el <lesplamien to del bu­
que aumentado se aproximaría muy cercanamente á los del 
"Lusitania", pero su manga sería ele 81 pies en vez de los 
88 de éste. La relación de las correspondientes velocidades 
St>ría entonces de 1 Í1 (1.125) %, es d~cir, próximamente ele 
100 á 106. En otros términos: á las 25 millas del "Kai­
ser" un4t velocidad próxima de 23,6; y para una eficiencia 
igunl, los coeficientes de ambos buques deberían ser idénti· 
cos cuando el "Kaiso·" H ncluviese 23,6 millas y el buque au­
mentado 26 De aquí se deduce que no está justificada la 
conclusión del doctor Cairel de que debe h<tcerse una conce­
sión á favor del coeficiente dd "Kni-;er" á 23,73 millHs corn­
pantdo con el del "Lusitania" á 25 milla~~. 

El uso de los coeficituiesdel AlmirHntazgo como me­
dida de las eficiencias rclati\·as, aun cuando se empleen las 
"corrt'spondientes \·elocid:tdes'', debe ir unido, por suput·sto, 
con el empleo de exactas y :11tténticas cifras d~ la fucrr.a in­
dicada y del de plazamiento de los barcos que s~ comparan. 
Tales cifras han sido dadas por .\Ir. Bell para el Ltt5itania" 
y han sido comprobadas en unn série de cuidadosas pruehns 
renlizaclas sobre> la milla medida. !\o tienen tnlnutoridad 
IHs cifrfls dadas por el doctor Caird para el "Kaíser \Vilhcm 
JI'. y, nun creemos que no hay datos pubiicaclos el~ lo<; re­
sultados ele las seril'S d~ pruebas, ni si C'Stas pruebas se ren­
lir.nron en ese buque. Según parece, el doctor Cairel ha em­
plearlo <:1fras que lwn sido repeticlamen te pu hlicadas para 
la fuerza indicada y para el d:splazamiento en el cnlarlo mfl· 
ximo del buque 6 en el "Calado de carga y ha supuesto que 
porlían éstas rdaciomHse con el andar máximo de 23,73 
millas alcanz;tdo en un viaje trasatlántico. ~o puede du ­
darsc ele su buena fe, pero hay motivos para creer que ha 
incurrido en graves errores, los que afectan á sus cftlculos. 
Detalles de los recorridos ele los vapore!' trasatlánticos han 
sido recientemente publicados por un escritor alemán en el 
periódico "Schiffhnu (1-1- de Octubre 190 ' ) en un artkulo al­
t:unente entusiasta de lns \'npores alemanes y no tan cum­
plido con los nue\·os cunarrls. Las cifras en el dacias con 
a hundaotc y directa información ele cuanto se refiera al 
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''Kaíser \Yilhern II", no es pobable que tiendan á rebajar 
los méritos de éste, y, si1í embargo, el escritor manifiesta 
que necesita el desarrollo ele 42,500 caballos indicados para 
mantener una velocidn.n ele 2:~.~ millas ít un desplazamiento 
rle 24,500 toneiHdas. El coeficiente del Almirantazgo en es­
tas condidones es proximamente ele 247 en vez de 293 dado 
por el doctor Cairel; es tlecir. que es un 4 por 100 inferior al 
calculado por él para el "Lusitania" en lugar ele ser, como 
afirmaba en su artículo, un 1-:1· por lOO superior. 

Lo examinado 110 representa además, los valores rela­
tivos ele los coeticien tes. En su cúlculo para el del "Lusi ta­
nia", el doctor Caird supone de un modo gratuito, y sin 
comprobación experimental alguna, que el caballo en el ~jc 
de estas grandes máquinas ele turbinas puede considerarse 
como el 97 por ciento dt'l caballo indica(lO que debe usarse 
en la fórmula del Almirantazgo· El doctor Cairel afirma, y 
en esto con completa exactitud, que el trabajo perdido de 
las m:íquinas alternativas dd "l<ftiser \Vilhem ti" se había 
comprobado por la experien-.:ia que era el 7 por 100 de la 
fuerza indicada. Como el caballo en el eje para ese barco 
era conocido, hubiera sido más sencillo y más ec¡uitati,,o 
haber adaptado los eaballos en el eje al aplicar la fórmula 
ele! Almirantazgo á ambos buques. Siguiendo ese procedi­
miento y empl~ando las cifras citadas para velocidad, clt:!s­
plazamtento y fuerza indicarla, el coeficiente del buque ale­
mán viene a ser al rededor de 230 (1), en tanto que el del 
"Lusitania" es 264-, revelando una inferioridad pnra el bar­
co de máquinas de pistón en el gasto de caballo en el eje, 
que puede apreciarse en un 13 por 100. El doctor Cairel ad­
mite que el trabajo perdido en las turbinas es mucho menor 
que en las máquin:1s de pist6n; y si se aceptan sus cifras, el 
comportamiento del "Lusitanín'' llegaría á ser próxima­
mente un 16 por 200 superior que el del "lütiser \\'ilhem Il" 
en vez de ser un 14 por 100 inferior, como manifestaba el 
doctor Caird. Este análisis muestra cuán infundada es la 
pretensión {t fa\'Or ele las m{tquinas ~llternntints y e\·idencia 

(1) \'éasc la nota al final del trabnjo, 



REVISTA OE ~lARTNA 173 

In necesidad de elatos exactos cuando se emprenden compa­
raciones de eficienci~s re la ti vas. 

El segundo método de comparación seguido por el 
cloctor Cairel está igualmente sujeto á la criticn, y no puede 
ser aceptado como digno de confiam:a. Así lo describe el 
doctor Caird: "Otra comprobación puede aplicarse; la del 
cnrbón consumido por cada 1,000 toneladas de desplaza· 
miento, por cada 1,000 millas recorridas y por milla de \'e­
locidad. 

En el caso del "Lusitaniau', tomando los datos da­
dos por Mr. Bell, para una contin ua corrida de cuatro días 
en el Atl{llltico fueron quemadas 4,360 toneladas de carbón 
recorriendo 2,450 millas á una nlocidacl promedio ele 
2·.1:.55. Blllpleando la fórmula del doctor Cairel y poniendo 
por desplazamiento 38,000 toneladas, obte11emos como ci­
fra que represen te la eficencia: 

4:-560 
=1 ,91 tonelndas 

2,45X38X2-1-,55 

El rloctor Caird cln 1,93 toneladas par:; el "Lusita· 
nin" y l,7 para el "Kaiser". :\o nparecen detalles de SU!; 

ddculos . pero ele la investigación se deduce que la cifra 1,7 
pued¿ haber sido obtenida suponiendo 40,000 cabnllos indi­
cados para la velocidad de 23,73 millas con 26,000 tonela­
das de despla?.amiento, si el tipo de consumo ~le carbf>n por 
cabnllo-hom es de 1,35 libras, tipo que el doctor Caird em· 
pica pnra las máquinas de pistón en un cálculo subsiguiente 
para su mocliCicaclo ''Lusitania". Bl <>Scritor alemán ya ci ­
tado da 1,5-1- libras por caballo-hora como el tipo actual ele 
consumo del '·Kaiser \Vilhem", y este es un tipo ra7.onable 
para un \·apor dotado ele aparato propulsor de gran poder. 
Empleando esta cifra, y haciendo las correcciones necesarias 
por yelocidad, fuerza indicada y desplazamiento de acuer· 
clo con las cifras dadas en el "::khiffb"n", se encuentra que 
en vez ele 1, 7 toneladas, el "Kaiser Wilhcm" requiere 2,2 en 
comparación con 1,9 precisas eu el "Lusitania". De nuevo 
,·emos en esto que en lugar de ser el •·Kaiser Wilhem" supe· 
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rior en un í3 por 100 al ''Lusitania", resultaría, seg6n el 
modo de comparación del dortor Cairel, realmente inferior 
en más de un 15 por 100. 

Debe. sin embargo, reconocerse que ex isteu serios re­
paros para el empleo de este modo de compara~ión desde el 
momento en que no descansa sobre una base científica, y, 
por tanto. no puede constituir pruebtt cierta de la eficiencia 
relativ~a. Esto puede verse claramente si redncimt'ls la fór. 
nwla á su más sencilla forma. El carbón quemado por ca­
da 1,000 mil!as será evidentemente proporcional en rela­
ción directa al producto del tipo ck consumo por caballo­
hora por la fuer:-:a desarrollada y por el tiempo empleado 
en recorrer las 1,000 millas. Este tiempo variará en rela . 
ción inversa á la velocidad. Dado igual buen manejo de 
C<tldcras en los buques qu·:! se comparan, el consumo de car­
bón varía e11 relación directa con la tuerza indicada. Supo­
niendo. como lo hace el doctor Cairel, que el caba!lo indica­
do varía como el producto del cubo ele la vdocidad por el 
desplazamiento elevarlo á dos tercios, el carbón quemado 
por cada 1,000 millas variará, por consiguiente, como el 
producto cld cuadrado de la vclocifbtd por el desplazamien­
to elevado A dos tercios . y la f(>rmula queda reducida :í In 
sencilla forma: 

'Número repr~sentativo. 

( velocidafl ) ~ X( clespl[!zamien to )% 
= una constanteX - - - - = 

(velociclad)2 Xdesplm:ami~nto 

velocidad 
=uun constnnteX --- - - - -

( despl a z;' miento)% 

Lo que significa que el doctor Caird al emplear este 
método de comparar las eficiencias de dos buques seme­
jantes, pero de dimensiones diferentes, está realmente com­
pnrando las relaciones de las velocidades it las dimensiones 
lineales; mientras que la verdadera relación para las "co­
rrespondientes velo~idacles", cot!H) queda expuesto, es la de 
las raíces cuadradas de las climenciones lineales. Las cifras 
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representatints obtenidas por este medio no dan clara y 
suficiente iclea. de la relnti\'a eficiencia de los buques. Es si~­
gular que se les haya dado vcnladero crédito contando con 
la abundante información existente respecto n las eficien­
cias relativt~s de los dos buques gemelos dotados uno de 
máquinas alternaticla!'; y otro de turbinas, ele cuyos ensa· 
y os di 111os e u en ta en capítulo anterior. 

IY 

En el proyecto de los Lusitania" y ''.\lauretania" se 
pensó primeramente, como era natural, en el uso de má.qui· 
nas alternativas y triples hélices. Amplias y completas in· 
Ycstigaciones fueron hechas respecto al peso y al espacio 
preciso~ rle los aparatos propulsores de esa clase, capaces 
de dar á esos buques una n:locidad de 25 millas. Se hicie 
ron los estudios pRra las más importmltcs partes de lama­
quinaria y para la insta!ación de calderas; Cllidadosa consi­
deración fué prestada ií la posibilidad de fabricar hélices yci­
giieiiales de los extraordinarios tamaños precisos para tras­
mitir ~tnos 70,000 caballos repartidos en tres ejes, en aso­
ci.tción con los miíximos tipos ele revolución y velocidades 
de \'ástago que ftwscn compatibt"es en m{tquinas ele tan gran 
tamaño y poder. También se hicieron pro,yedtlS para los 
propulsores que con mayores probabilidades habrán de re­
snltar los más eficientes en tales condiciones. En una pala­
bra: como el articulista ha manifestado ya puhlicamentc en 
toda su larga experiencia de arquitecto tla\'al, jamás ha co­
not'ido un caso en el cual mayor cuidado y más minuciosa 
in \'C!.itignciún hayan sitio acomuladus en la preparación ele 
p!ano~ pnra barcos y aparatos motores· que los declkados 
durame un largo pctiorlo al bosquejo preliminar de los va­
pon•s Cunan! en el supuesto ele que iban á ser dotados ele 
máquinas alternaliwts de triples hélices. ~luchos de los 
problemas que todo ello implicaba eran tan difíciles y la 
conslrucción ele Jos barcos implicaba tantas novedades, que 
los direclotes de In Compauía Cunare! y los responsables del 
cumplimiento ele las condiciones impuestas por el Gobierno 
ht,·ieron que ttcudir tí In conclusión de que dchín estudiarse 
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el uso altcrnatÍ\'0 ,le las turbinas de vHpor. El comité ele­
signado por la casa Cunard para entender en ello estaba 
compuesto ele verdaderas autoridades; no existía tendencia 
en favor de la adopción de turbinas: se reconocía en toda su 
amplitud el gran avance preciso de realizar en tamaño y 
fuerza de turbinas si su adopci(,n había de recomendarse. 
Las personas á quienes estaban encomendados estos estu­
dios eran todas prácti<.:as conocedoras ele la construcción de 
vapores y conocían la responsabilidad que sobre ellos re· 
caía. Procedieron ¡>ru<lentemente y desearon sobre to(lo 
asegurar completo éxito para los nue\·os buques. f-)u reco­
mendación ele las turbinas fué hecha después de ~ompleto 
estudio de las ventajas rdatin\s de ambos sistemas y des­
pués ele realizar muchas experiencias. En su opinión, el 
más seguro y mejor procedimiento era la adopción de turbi­
nas á vapor y cuádruples hélices con preferencia al empleo 
de máquinas alternativas y de triple hélices. Bste veredic­
to fué reforzado posteriormente por el Almirantazgo en los 
proyectos de nu\quinas de los tipos "Dreanought" é "Invin. 
cible' ; y el comportamiento de estos buqnes, así como las 
tra vcsías efectuadas por los nuevos cum1rdcrs, han j ustifi­
caclo la medida adoptada. Los resultados obtenidos han 
sido superiores {l los que hubiese sido posible alcanzar con 
los antiguos tipos de máquinas, y todo aquel verdadero co­
noceflor ele los hechos está convencido de tal ,·erdad. 

Ei doctor Caird no está conforme con tsta conclusi6n, 
pero en su artículo (discutido en la parte precedente de este 
trabajo) hay evidencia interna de que él no ha dominado los 
hechos que han sido publicados. Entre estos no figura a6n 
el informe del Comité rk la casa Cunard; el articulista aca­
ricia la esperanza de que los directores aprueben eventual­
mente su publicación. Aparte de esto, hay ya suficiente 
afirmaciún conocida que debía haber convencido al doctor 
Cairel de la falta de justificación de manifestaciónes como la 
siguiente: "Ilubo un elemento no\·clesco de heróico atre· 
vimiento en la adopción cld sistema para los grandes cu­
narders con tan poco tiempo de experienc.:ia y en cierto mo­
do tan aparentemente inadecuado, que la aYentura tenía 
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caracteres de temeridad", ú que ' 'la llamada á la iruagina­
ci6n ... tiene un valor apreciable." El doctor Caird afirma 
deliberadamente y se esfuerza en probar c¡ue con m:lquinas 
alternativas y triples hélices desarrollando 58,700 caballos 
indicados y dando 52,830 en ti eje, el ··Lusitania" y ''Mau­
n:tania" podrían mantener un. andar de 25 millas, con un 
consumo de carbón ele 850 toneladas cltarias, mientras que 
con turbinas de vapor y cu:hlruples heliees, se necesitan 
65.500 caballos en el eje para 25 millas, y U11as 1,100 tone­
ladas de carb6n se consumen al día. En pocas palabras exa­
minaremos sus argumentos. 

Sobre la base de sus cifras, el coefíciente del Almiran­
tazgo tiene un valor de 295 para 25 millas; próximamente 
la misma cifra obtenida por el doctor Cairel para el "Kai­
ser Wilhem Il" eon 23,73 millas, basándose en datos que ya 
demostramos en el título anterior eran inexactos. El ver­
dadero coeficiente para e:;te barco, sobre la base de autori­
zados datos alemanes, ha resultado ser de 247. Aplicando 
este coeficiente corregipo ít un "Kaiser Wilhelm" aumenta­
rlo. de calado y clesplazamirnto igual á los del "Lusitania", 
en vez c1e 58,700 eH bailO!' indicados, se necesitarían 70,000 
para 25 millas ele anclar, aun suponiendo que las tres hélices 
para el barco aumentado fuesen tan efícientes como las dos 
hélices del ''Kaiser" mismo. Cuando se recuerda que el Dr. 
C:~ inl propone construir cad::t u na de las triples hélices de 
25 pies de diámetro, se ve claro que su supuesto de igual efi. 
ciencia á las dos hélices gemelas no es probable que se reali­
ce. Las más favorables comparaciones obtenidas. y entre 
ellas hay ex¡Jeriencias alemanas, clemuestranquc lHs tri­
ples hélices han probado ser próximamente un 10 por 100 
menos ef1cientes que las dobles; de manera que el aumenta­
do "Kaiser" ele tres hélices requeriría unos 77,000 cAballos 
para :l5 millas en vez de los 58,700 calculados por el doctor 
Cairel; es decir, que se necesitflría mfls de un ao por 100 m{ts 
de fuerza y de carbún que lo que el doctor Cairel c'alcula. 
Adem:ls, empleando su cifra para la relación del caballo en 
el eje al caballo indicado (93 por 100,) el barco de triples 
hélices necesitaría próximamente 71,500 caballos en el eje 
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para 25 millas, contra 65,500 ele igual ciase en el "Lusitn-
nia." 

81 rloctor Cairel apoya su opinión por otro método de 
aproximación, y haciéndole justicia, clebe ser descrito. i\l r. 
Bell (en el trabajo anteriormente citarlo) <lió los resultados 
de las experiencias de t2-nque con los modelos del "Lu.,ita­
oia". De estoR experimentos se ded11jo que la fuerza efecti­
va precisa para las 25 111illas-es decir, la fuerza que sería 
precisn para vencer la resistencia del remolque, meclicla por 
un dinamómetro cuando el br11-co. sin propulsores, es remol­
cado{¡ esa velocidad-era de 31,700 caballos. El doctor 
Cairel supone que en un aumentado "Kaiser" de tres hélices 
con máquinas alternativas esta fuerza efcctin1 puede segu· 
ramente considerarse como el 54 por 100 ele la fuerza indi­
cada que las máquinas deben desarrollar para impulsar al 
buque con una velocid::td ele 25 millas. El tanto por ciento 
ele la fuerza indicada que representa la fuerza efectiva que 
llaman comunmente el "coeficiente propulsivo". Informa­
ción sobrada existe hoy para afirmar los valores ele ese coc-
1 icien te por me el io ele comparaciones entre las experiencias 
ele los modelos y las pruebas ele vapor de los barcos ya cons­
truidos, particularmente en buques de dos hélkes. El doc· 
tor CHird considera que el coeficiente 54 que él emplea es 
''inferior f1. los deducidos dt> las mejores experiencias". El 
articulista no conoce l<ls fuentes ele informaciún que haya 
utilizado el doctor Cairel, pero puede presentar como títulos 
sus treinta aros de práctica personal en In materia, el ha· 
her tenido la grfln ventaja ele trabajar, en sus primeras 
pr{¡cticas del Almirantazgo, en colaboración con el difunto 
:\Ir. \Villinn Fronde, quien ideó las ex¡xrienciae en modelos, 
y el haber sido grandcmenlc ayurlarlo, al proyectar bur¡nes 
para la :\lnrina, por <:1 doctor R. E. Frrmde. quien durante 
muchos años inspeccionó, en nombre del .\.lmírautazgo, las 
experiencias ele tanque. Bnsnclo en esta larga y excepcional 
práctica y en la ele muchas y nuevas morlific;,ciones realiza. 
das en los proyectos ele buques ele combate, en los cuales ve· 
lociclades desconocidas se intentnron y consiguieron, el ar­
ticulísta opina CJUC' ning(m arquitecto naval que teugH :í ~u 
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cargo responsnhilidncles tales como las r1nexa~ al proyecto 
ele buqms nntíltlgos fL los cunardcrs ú á cLwlquier gran bu­
que ele combate cstnría disculpado, empleando mayor coefi­
cicnlc propul!'i\·o que 50 cnnnclo calcule la fuerza de mftqui­
na, ba~ándose en las experiencias de ],)s modelos si se trata 
ele! empleo de dobles hélit·cs. Uon triples hélices uncocficien· 
te propnl,;i,·o aún menor debe escogerse para procurarse un 
mflrgen ra;wnablc, y con hl-lit:cs cuádruples, un proC'crlimien­
to ~emcja nt<;! rkbe seguirse, en razón á la limitada experien­
cia con que contnmos. Si se aceptan los cálculos arriba ex­
puestos para la fuerza indicarla que sería precisa en máqui. 
nas alternati,·as instalarlas en un ''Lusitania" de triples hé­
lices, el coeficiente propulsivo parn 70,000 caballos sería 
próximamente 45,3, y para 77,000, al rededor de +1, Sería 
interesante saber cuftles son los coeficientes propulsivo para 
el "Kaiser Wdhcm" á velocidades de 23 á 23,5 mitlfts. Su· 
Yalor probablemente se habrá claclo, pero el articulista no 
tiene conocimiento de que alguna autorizada manifestación 
hnya siclo publicada. El sabe, sin embargo, J)Or condudo 
altamente fidedigno, que en acredi.taclos vapores correos y 
de pasaje prc)\·istos de hélices gemelas de gran tamaño y 
\'C~Iocidad crecida, se han obtenido coeficientes que oscilan 
entre 48 y ñ2. Estas cifras apoyan la opinión arriba ex­
presada, y, por tanto, no confirman la del doctor Cairel ele 
que 5+ sea inferior :'1 lo que la experiencia mtí.:; ventajosn 
justilicaría. Antes de seleccit)llar los cocfic'entes propnlsi· 
vos apropiados, es preciso estuclinr cuidadosamente las di­
mensiones, forma, ,·clociclad y fuerza ele m{tquinas que van 
{t m:umularse en un nm'\'0 proyecto. El articulista ha re· 
copilado información en todas partes, pero no tiene aquí es­
pacio para extenderse en ella. Sin ernbMgo, desenría afir· 
mar que en su C){pcriencia, por regla general, los m<Ís ele,·a­
dos coeficientes ¡.¡ropulsi\•os han sido obtenidos en barcos 
pequeños á grandes \'eiociclacles en proporción á sus c~imc~t­
siones. Considera que en casos tales el método ord111ano 
adoptado al etl:ctuar la corrección ele rozamiento, al pasar 
de los modelos á los barcos verdaderos, 110 es de nhsoluta 
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confianza, y que ~éllo en experimentos en grnn e;;caln pnede 
esta hlcccrsc dl'fini ti \"H mente. 

Pasando revista {t euant:ts manifestaciones hemos 
hecho en esta parte y en la anterior del preselltl! trabnjo. 
consirlern el arliculisla haber dcmo,traclo e¡ u e la crítica rle 
la eficiencia de lo;; grnndcs cunnrrlers hecha por el doctot· 
Caird, y npoyada en dUeulos núméril:os. no es concluyente 
ni merecedora ele confi;tnxa. El proyecto de m:íquínas al· 
ternatints y triple:-; hélice=- cl.:ft:tHiiclo p:w el doctor Cnircl es 
demasiado favorab:e en cálculos de fuerza ele tmíqninas y 
consumo ele carbón, cálculo que no tiene en cuenta vnrias 
impor tantes consirlernciones. Por ~jcmplo: la cuestión del 
espacio requerido para 1:1 in<;t:tl:tcibn ele máquinas alterna­
tivas apenas es tocada, {l pesar de ser una de las condicio­
nes car:tcterísticas del proyeeto. Sería imposible, aun con 
barcos de manga tan cxecpcional como los cunarrlers, colo­
car más de dos juegos de tn{tc¡uinas aliado uno de otro. El 
tercer juego, por tanto, lendrú que ser instalado á popa de 
ellos en situación, por la proximida<l á una ele las cxtremi · 
dades del barco, en que forzosamente tendería {1 producir se­
rias vibraciones aun cuando se hubiesen adoptado todas las 
medidas posibles para equilibrar las piezas movibles, las 
cuales serían ele enorme peso y gran inen:ia. Cualquiera que 
mire los planos detallados que se han pu 1llicado de los cu­
twrdcrs y del "Kai~cr \Yilhdmll", y compare los espacios 
ocupados por múquinas y calderas en proporción á la fuer­
za desarrollacla, queclarft impresionado por las enormes \'en­
tajas obtenidas por clu,;o de las turbinas, especialmente 
respecto ú ;L"pa rticiones \'L"rlica les. ~o debe ta rn poco olv i­
clarse que en los proyedos de hts t urbinas p<tra los "Lusita­
ni:t'' y "~laurctanin" el Comité ddiberaclamentc recomcndú 
un relativamente bajo Lipo de rc,,o]ución á fin de disminuir 
los defectos c:xpaimentalcs y nprovechar la práctica obteni­
oa en los proyectos de proptdsor ele los grandes eruceros 
acorazados (clase ''Drah), en los cuaks el tipo de rc\'Oltt­
ci6n con mñc¡uinas nlt<'rnativas de gran fuerza 5e aproxima 
al ele las turbinas én los cwutrders. Con m{ís elevados ti· 
pos de rcYolnci6n podrían lnss turbinas hnber sido mucho 
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lllás ligeras y menores. .\ pesar ele locTo, suhsi~te el hecho 
ele que hs lurhinns son menos pesndas y ocupan menor es­
pacio clel que máquinas alternatints ele igunl fucrz 't habrían 
exigido. 

Con respet•so {t la ,·ibmci0n, poco es preciso de~.:ir. El 
arti<.·nlista trató el nsunto en este mismo peri{Hli,·o ('·Thc 
Times") h'tce algtll1 licmpo, y cliú Jos resultado" de su per· 
sonal ob.;;en•nción en las tra\TSíns r¡ue en el ''Lusitania" y 
en el ".\fanretania" ~:·fcctu6. :\Iedidas exactns del mm·i­
miento vibratorio prnctieadas en esos bar.:o~ y en sus precle­
ce:;ores, nlemanes é ingleses, dcnHH'Stran que los cuuarders 
son muy snp!.!riores á los buques de hélices gemelas aun 
l'ttando los cuatro propulsores eran de tres palas. Desde 
que dos de dios lwn si!lo· cambiados por otros de cuatro 
pnlas, n(IIJ menos vibración se ha sentido. En esta~ circuns­
tancias, es innecesario referirse en detalle~ las observacio­
nes hedws por el doctor C;~inl. Dice él: "Se pretende c¡uc 
las turbinas casi no causan vibración; pero la experiencia no 
comprueba tal cosn, y es díficil ¡·er cómo el efecto de los pa­
res origimulos en Jos ~jes por desiguale'> empujes en un pla­
no horizontal pueda el'iLEl rse." El frag-mento que el a rtícu­
lista ¿¡\ transcribir subr11ya es algo obscuro, y el doctor 
Cairel no hHhla, al pnrccer, por person¡d experiencia. El ar­
ticulista hn cxpli<:ado en muchas partes que, así como una 
turbina ele yapor perfcctnmcntc equilibrad¡¡ no produce vi­
hraci6n sensible <:n In estrut'Lurn del barco que la monta, las 
\·ariacioncs en las presiones y c111pujes en las palas de la'> 
hélices movida~ por la turbina (rlchido ú :-::1 rápido giro en 
aguas alteradas por el propio anwcc d ·1 buque) pu:::clen 
producir, y frecuentemente producen, Yibr:1ciones Jocnlc" y 
~acudidns; pero son éstas de nnl u rn lcza acciclen t:d y d iscu· 
libbe. ~Iotivnron en un principio alguna in .: omodidn(] ft 

los pnsnjeros en cicrlas porciones limitndas d.: la l'slnrn de 
Jos "Lusitani.t" ,. '' .\laurctnnia", pero con sencillo<; m~.lio!'; 
se acudió a l reme-dio de ese incorl\'cniente lm·al, y los barcos 
~on hoy superiores {t sus predecesores en c:;e re..;pecto .Y eu 
otros pertinentes <ti confort)' á la comodidad. 

El "Lusitania'' y el ".\lauretania" han demostrado 

.. 
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ser capaces de cumplir•, si no ele exceder, iorlas l:ts promesas 
hechas cuamlo fueron proyectados, promesas que abarcan lo 
referente ú acomodación, \'doL·idad, consumo de carbón, ca­
lado, estabilidad y solidez. Los qne acometieron la obra 
cstab;tn convencidos, y la exp.:riencia ks da ahora la razón, 
de que la adopción ele las turbinas era esencial para el éxito. 
El articulista opina que si se intentara igualar ú sohrepu~ 
jar en velocidad ú estos grande., bnrcos, ine\'itahlemente se 
acudirá á las turbinas por aquellos que tengan que proyec· 
tarlos y construirlos. Oilkil empresa serú, sin duela, pero 
aun no están agolados lo> recursos de arquitect1)S navaks, 
ingenieros med'ruicos y metal(trgicos, y segurnmente depen­
derá tal obra más de razones financieras que técnicas. 

?\ota·-El autor desea rectiHcnr un error aritmético 
cometido en la parte III de este trabajo. El coeficiente del 
Almirantazgo para ei"Kaiser 'Yilhem" se dice allí que es 
230; clt•be decir 2G7; lo que signifi~a. aparte del trabajo per­
dido en la máquina, que el barco alemán, por e~te método 
de comparación, scrú priicticamente igual en eficienl'Ía pro­
pulsint al "Lusitania'', para el qne un coeficiente ele 2tH ha­
brá sido dado más antes. Como las máquinas de pistón re­
presentan mayor trabajo perdido que las turbinas, opinitm 
que el doctor Cainl acepta, se yer;'t que aun después de co­
n·cjiclo este error aritmético, el "Lusi tan ia'', por este méto­
do de comparsción, sería también superior al buque illcmftn 
en eficiencia propu lsi va, en ver. de ser de 1.1: por 100 inferior, 
como sostenía el doctor Cainl. El autor lamcntn este error 
accidental que eti nada afl'da á la argumentación y c0n­
clusiones. 
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Crón.íoa Extranjera. 

Alemania 
''El Nauticus" de 1909 dá los elementos principales de los 

primeros 4 Dreaclnoughts alemanes, "Xassau", ''Posen", 
"Rheinlancl", ''\Yestfalen", con las características siguien· 
tes: 

Eslcra 137.70 metros, manga 27.10 metros, calado 
8.10, desplazamiento 18.500 toneladas, potencia 20,000 
cab·tllos indicarlos, velociclad 19 millas y capaciclHcl para 
2,700 toneladas ele carbón y como annnmento le señala 12 
cañones de 280 milímetros; 12 de 152 milímetros; 16 de 88 
milímesros; 4 ametralladoras y 6 tubos lanza. torpedos sub­
marinos. 

Respecto á los nuevos Dreadnoughts "Ersatz Beowulf" 
"Erzat Siegfried", "Ersatz Olcienburg", "Erzatz Frithjof'' 
"B•·sat Hildebrand", ''8rsatz Heimclall"; no se tiene sino la 
noti,·ia del "Jane"; que le señala 12 cañones de 305 milíme­
tros, 20 de 105 milímetros y 6 tubos submarinos; tenien­
do como características 149.35 metros de eslora, 29.87 de 
manga, 7.47 de calado, 19 300 toneladas de desplaza­
miento y 20,5 millas de velocidad; como se vé, el calado 
disminuye, al mismo tiempo que la manga aumenta de mo­
do notable; respecto á la artillería de 305 ''J ane" la supo· 
nc i~1stalada en 4 torr.:s triples en el eje. 

Brasil. 

De acuerdo con el importante programa nand que 
est{t llevando :'t efecto el Brasil, en Abril ha sido lanzado, en 
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Banow-in-Fusness, astilleros de la casa \'ikers, el acoraza­
d o "S. Paulo", enteramente igual al ":\Iinas Geraes". 

Las principales características del "S. Paulo" son las 
siguientes: 

Desplazamiento ................ . 
Eslora .......................... . .... . 
1\lAnga ........ ...... ................. . 
Calado ............................. . 
Potencia de las máquinas .. . 
Velocidad ..... .. ............ .. ...... . 

19280 toneladas 
161,53 mt'tros 

25,30 metros 
7,62 metros 

26000 caballos 
21 nudos. 

Sus máquinas son alternativas, ele triple expansión y 
4 cilindros, y sus calderas son 18 Bab-cock, and Wilcox, dis­
tribuidAs en 3 departamentos; las carboneras tienen cApaci­
dad para 2,000 toneladas de carbón, además ele la nota­
ción de combustible líquido . 

Aarmamento-12 cañones de 305 milímetros parea· 
dos en torres; 2~ de 120 milímetros y 8 de 47 milímetros. 

Sus corazas construídas por Armstrong \Vhitworth & 
Co. son del tipo Krupp; teniendo en la línea de flotación un 
espesor de 229 milímetros en la parte central, 152 milíme· 
tros á proa y 102 milímetros á popa. 

L<t torre de comando tiene una coraza ele 305 mj m. 
Posee además redes '·Bullivan" para la defensa del 

casco contra choques de torpedos. 

Scout "Rio Grande do Sui"-EI 30 de Abril, en los as· 
tilleros Barrow en New Cnstle en Tyne ha sido lanzado e 
scout "Rio Grande do Sul", igual al ''Bahía" que fué lanza­
do el 20 de Enero de este año. 

Sus características principales son: 

Desplazamiento .......... ....... . 
Eslora .............................. .. 
li.Ianga ............... ................ . 
Calado ................. . ........... . 
Potencia de sus maquinas .. . 
Turbina Parson; \'elocidad 

3100 tonelas 
114 metros 
12,60 met.ros 

3,90 metros 
18000 caballos 

26,5 nudos 
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Armamento: 10 cañones de 120 milímetros, 8 de 47 
milímetros y 2 tubos para torpedos. 

El destroyer "AmMon;¡s" que llegó ell0 de Junio, al 
mando del Capitán de Corbeta Caio Pinheiro de Vasconce­
llos. 

El "~lato Groso al mando del Capitán ele Corbeta 
don Theotonio Pereira, salió de San Vicente el 30 de J unio y 

El "Pianhy" que llegó antes del ''Amazonas" al man­
do del Capitán de Corbeta don Pedro Frontin, formarán 
una división, llevando como Capitana al crucero "Anclra· 
da" donde embarcarán durante los ejercicios, los alumnos 
de la Escuela ::\aval, en un viaje corto de instrucción. 

"Parahyba", este destroyer hizo sus pruebas el 30 de 
Junio, habiendo alcanzado 28,5 millas de velocidad. 

Contratorpedero ~'Rio Orando del Norte"-Este con­
tratorpedero botado al agua 6ltimamente en los astilleros 
de BarrOIV ha hecho sus pruebas de velocidad el 5 de Mayo, 
alcanzando una velocidad de 27 nudos. 

Seíiafes submarinas-Realizáron el clia 19 ele Mayo 
con el crucero "Anclrnda" y el remolcador "Audaz" las ex­
periencias rcte señales submarinas, hechas con un aparato 
fabricado por la ~)ubmarine Signal Company de Boston; 
aparato clestinaclo á edtar colisiones en tiempo de niebla. 

En el "Audaz" se instaló el aparato principal y un 
receptor en el "And rada"¡ hiciéronse las experiencias á la 
la altura ele la isla Raza, con resultados satisfactorios. 

N11e,·o Jaro-El 19 de :\layo fué inaugurado el ¡:;eque­
iío faro en Punta Kegra en el estado de Río Janeiro. 

Es de quinto orden, de luz de destellos, dando haces 
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hlancos de 5 en 5 segun<lós; su akance es <le 20 millas en 
tiempo claro. 

Se encuentra moÍ1taclo en una columna de hierro, es· 
tando su plano foca.! a 8 metros s•)bre clnin:l del suelo y ,¡ 
68 sobre el <le! mar. 

Posición geogrftf1ca 

Lt~titud 20° ··57'-30'' Sur 
Longitud 42°-40-00" \\'.de Gr. 

El 3 de :\layo ha sido inaugurado el faro de Albardao 
(lnYernncla) tn la costa de Río Grande do Sul. 

~·u aparato luminoso es de terc<:r orden , pequeño mo­
delo ele luz de dcstdlos, dando hac~·s blancos ~imples de 3 en 
3 segundos, iluminación incancle~cente por vapor de pe· 
tróleo, 

Está montado en torre metálica á una altura de 37 
metros sobre el ninl del suelo y 42 sobre el ni,•el del mar. 
Su alcance medio es de 20 millas en tiempo claro. 

Posición geográfica 

Latitud 33°-12'--14-" Sur 
Longitud 520.-4·1-'-23" \V. de Grenwich 

Chile. 
Estación de telegmfir1 sin ililos.-La Direcci6n clel ma· 

terial de la armada informa ha ber instalado en el fuerte 
Talcahuano, 1.4 de milla a l \V del faro una estación de tele­
gmfía sin hilos. 

Señal de llamadn, \V. F. T.; radio de t•omunicación, 
250 millac;; longitud de la onda 400 metros: funciona dia y 
noche. Situación: 33°- 1'- 1" S. y 71° 39' 30" W. 

Dinamarca 
El 20 de Agosto han terminado en Spezia las pruebas 

del sumergible ''Dykkercn" construido por la casa Fiat-San 
Giorgo ele :\luggiano pnra el gobierno danés; habiendo sido 
adoptado después de los estuJios hechos por el Teniente de 
na,·io IIulf Aarestrup. Este buque set·á agregado á la de­
fensa del Sund y es especialmente destinado para sen·ir de 
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escuela él las dotnciones de l9sA ;,me,.;~Jes .cou que en aque. 
lla :\Iarina piensan organi~·~:, Sú clef~n~a. $9s carecterísti-
cas son: ""' . 

Eslora ................................ ~')\ ... ~~.~ .~~;~ ... 34!65 metros 
.\Innga ........... .................. :·:· .. ................ .,. .. " 8.35 , 
Calado en emersión compl~ta .... , .... ., ... ,, .. :\ .... 2.20 , 
Dezplazamiento en carga normal, -etl'tet"Sróu 104 toneladns 

, en completa inmersi6n... .... 130 , 

El sumergible es accionado únicamente por electrici­
clad, tanto para la na ngaeión en sumersión como ;'i flot<; 
los dos motores eléctricos son alimentados por una batería 
de acumuladores, estancos, de tipo e!'pecial sistemados á su 
adaptación en este buque. 

Las pruebas tuvieron lugar ante la comisión nornhra­
tlél por el golJierno danés, presidida por el constructor na. 
val ingeniero Adlph y compuesto dél Teniente de navío 
Aare~trup y Redmitzer y del ingeniero electricista Schlcid. 
na mm. 

El sumergible cumplió ampliamente con las pruebas 
exigidas; desarrollando 12 millas máxima velocidad en su· 
perficie; 8.1 millas vclocidacl de crucero en· superficie; los 
acumuladores demostraron !'er capaces de mantener su má­
xima n:locidacl. para un recorrido de 24 millas y 100 millas 
á la velocidad de crucero; su máxima veloddad sumergido 
fué ele 7.6 millas; la resistencia del casco se hizo á 40 fuetros 
ele profundidad, haciendo 2 sumersiones á esa profutHlidad: 
navegando á 8 millas de \'elocidad en la superficie, pasó ft 
la na vegaci6n sumergido, en 4 minutos 30 segundos, dejan­
do fuera solo el ~leptoscopio; el enrubiar de la na,·c:gación 
en sumersión á la navegaei6n de superficie se hizo en 2 mi­
nutos 4o segundos. 

El armamento del "Dykkeren" consiste en dos tuhos 
y dos torpedos de 450 milímetros de diámetro y 95 kilos de 
algocl0n.pól'\'ora de carga. El viaje lo hará remolcado por 
el Walkyri~:n", de la Com¡Jañía "Svitzer'sSalvage Company. 
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España. 
Acorazado de 15,700 toneladas. Dimensiones y da-

tos principales. 
Eslora total ................................ . 139.96 metrcs 
Eslora entre perpendiculares ...... . 132.58 " 
l\1anga ........................................ . 24.0 " 
Puntal de trazado ..................... . 12.74 •. 
Calado medio ............................ . 7.77 " 
Desplazamiento .......................... . 
Velocidad .................................... . 
Capacidad total de carboneras .. . 
Radio de acción á 10 millas ........ . 

15100 toneladas 
19.5 millas 

1!100 metms 
5000 

Protección 

Fnja en la flotación, en el centro ..... . 
Faja en la flotación, en los extr¿mos 
Coraza hasta la cubil..·rta principal... 
Barbeta ........................................... .. 
Carapaelus ..................................... .. 
Torre <le gobierno en combate ........ .. 
Torre ele observación ,1 popa .......... .. 
::\lamparos ele expla!'lión ................. .. 

Armame11to 

230 milímetros 
100 y 50 m;' m. 
150 milímetros 
250 
230 
260 
150 
38 

,, 
., 

" 
" , 

8 cañones ele 30:> milímetros de 50 calibres 
20 , de 101 

" ele 50 ,. 
2 , de de desembarco 
2 

" 
métxim 

2 
" 

ele 47 y 50 calibres 

Inglaterra. 
Prosiguen con gran adiddad en Portsmouth la cons­

trucción del acorazado ":'-ieptune", esperándose haya sido 
lanzado á fines de agosto de este año. 

~ue,• os Dreadnoughts-El Almirantazgo ha ordeoa­
do la construcción de 4 Dreaclnoughts para el progra­
ma (1909 1910) habiéndose adjudicado á la industria par-
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ticular la construcción rlc estas uni(larles que se llnmarftn 
"Colossus" y "Hercules". Las firmas que han tomado su 
construcción son la Scotts Shiphuilding and Enginncring Co. 
de Greenock y la Palmer's Shiphuildin and Iron Co de Ya­
rrow-on Tyne. !,os otros dos cuyo nombres no se conoce 
todavía, se pondrán sus quillas en Portsmouth y Devon· 
porten cuanto dejen lns gradas el "0:eptune" é "Indefatiga­
ble", respectivétmente. 

"Bradicea"-En las pruebas preliminares de este cru­
cero alcanzó por 1,4 de hora 27.9 millas y durante 10 horas 
un promedio de 26 millas. 

En la prueba de 30 horas á 1 ; 5 de su fuerza ha dado 
un promedio de 16 millas. En pruebas de 30 horas á toda 
fuerz 1 ha alcanzado un promedio de 25 millas. El 10 de 
Junio ha entrado á formar parte 1k la ''Main fleet". 

La casa Yarro"· ítltimamente ha construido una cal· 
dera capaz de suministrar el vapor corresponJien te á la po · 
tencia de 4,000 caballos. 

La superficie de calefac<.'ión es de 696 metros cuadra­
dos y 12 metros cuadrados 35 ele parrillas. 

El colector de vapor es de 1 metro 27 de diámetro y 
5 metros 48 de largo. Siendo una mldt'ra de tubos rectos y 
doble frente. 

La "Home fleet" se le ha dado otro nombre llamando­
sele" ;\1ain fleet" la formarán la primera División en Sherness 
compu~sta del Dreadnought, ''Bellerophon" "Agamenun", 
''Lord Nelson", •'Invincible'' é "lndomitahle. 

2\\ División con su base en Rosyth, los ocho "King 
Eduardo VII." 

La 3" y 4" División la formarán los nue\·e ":\{ages. 
tic" y "Royal SoYereing" y la Di\·isión de cruceros acoraza­
dos; "~linotaur'', "Shannon. Defence", ''Achilles'', \\'arrior" 
y ''Xatal. 
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El ncorazado "Temeraire" ctmstruido en De¡ynport 
3° del programa ( 1907 -1908) ha terminado sus pruebas. 

LJe,·a once proy(·ctores, diez de 90 centímetros y uno 
de 60 centímetros, Jos diez de 90 centímetros están si­
tuados de modo que 4 pueden ser concentrndos en un 
mismo punto y las posiciones son tales que se tiene una in­
terferencia mínima en el campo de tiro de los cañones de 
12 centímetros y un máximo efecto útil luminoso. ~on ma­
nejables A distancia y maniobrab\es desde la estaci6n cen· 
tral para el sen•icio de exp\oraci6n y del respectivo grupo 
de <.:añones de 12 centímetros. El proyector de 60 centíme­
tros est{l montado sobre una plataforma del palo trípode 
trinqude y provisto de una lámpara autom:ltica pnrn se­
ñales. 

Sobre el nuevo peso de los cañones de 305 milímetro!' 
(marca XI) que formarán el armamento de los nueyos 
Dreadnoughts ~e tienen las notidns siguiente!': largo 50 ca­
libres, peso sin el emplnzamiento G3 toneladas, hnhienclo da 
do una velocidad inicial ele 951 metros que para un prn,vrctil· 
de 385 kilogramos es muy grande. La ,-elocidacl inicial de 
los 305 milímetros m1.rca (X) existentes en lo:; Dreacl­
noughts que existen hoy es de 881- metros, pero solo tienen 
45 calibres y pesan 59 toneladas en las mi'5nHl" condiciones 
que los otros. 

En cuanto al alcance delnue,·o cañon de 303 milíme­
tro se pue admitir que perfore la coraza ele un Dreaclnought 
<Í cerea de 5 millas de distancia con proyectiles cotindos y 
ángulo normal de impactos y con efectos destructores hnsta 
las 12 millas. 

"El Engineer" ele 2G ele marzo, des pues de decir que las 
~o razas é instalaciones ele artillería limitaban en su mnyor 
parte la capacidncl anual de Inglaterra para construir 
Dreadnoughts, dá las informaciones siguientes. 

Las tres granues casas de Sheffielrl pueden producir 
cada una 10,000 toneladas de plancha de cnr.1:r.a al añ<1; las 
otras dos acererias inr•lesas .\rmstrono- y Bcanlmore no 

1::' e> -



Sumerjible Sueco "Svedese Hvalen" 

Construído por la casa · 'Fieat San Giorgio" - Spezia-Italia. 

Navegando sumergido 
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pueden producir fácilmente sino 12,000 toneladas, (lema­
nera que <d ailo se puede producir 42.000 toneladas de co. 
raza. Ahora el peso del casco del "Vanguard" provisto de 
coraza, era ele 11,950 toneladas y si admitimos que la terce. 
raparte del peso es debiclo á. su con1za, tendremos ~in te­
mor de erra-r que esta será de 4,000 toneladas. De lo que se 
deduce en cuanto á la coraza que se puede construir para 
10 Drcadnoughts. 

En cuanto á la artillería, Armstrong y Woolvich pue­
den producir anualmt>nte 13 instalaciones completas de ca-
ñones con torres, Vickers doce y la "Coventry Ordnance 
Company" diez, que hacen un total ele 35 insta lacione!>; re­
sulta que el número de buques que pueden construirse a l 
año, en lo que se refit-re al armamento será de 7. En cam­
bio se cree que la Casa Krupp está en estado de ast·gurar á 
la marina Alemana, en lo que se refiere al armamento 10 
buques del tipo Dreadnought. 

Suecia 

El sumergible ''H valen" ue 185 toneladas construido 
por la firma Fiat.San Giorgio ele ~pezia y lanzado el 16 ele 
febrero ue 1909 estuvo listo para sus pruebas definitivas el 
28 de ~layo. La comisión que vigiló las pruebas, estaba 
compuesta por el director del arsenal de Karlskrona, Von 
Ekermann, del ingeniero constructor, Carlos Rikson, que es 
autor y constructor de 6 sumergíbles suecos, dd ingeniero 
electricista Christofessen y del ingeniero torpe<.lista Lind· 
mar k. 

Las pruebas á que habría de satisfacer estaban orga­
nizadas así: 

1° Prueba de máxima velocirlad en la superficie, du ­
rante una corrida de 3 horas; 

2° Hápidam~·nte después de esta prueba, una corrida 
de 6 horas en la superficie con sólo el motor central; 

3° Prueba de la capacidad de la batería de acumula_ 
dores eléctricos, por 6 horas á 5 millas; 

4° Prueba de máxima ,·elocidad submarina en una 
corrida de dos horas á toda fuerza; 
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5° Lanzamiento de to:pedos á la velocidad máxima 
a e navegación en la superficie; 

6° Lanzamiento ele torpecloscon el buque parado, es­
tando sumergido; 

79 Lanzamiento de torpedos con el buque sumergido 
y navegando á su máxima velocidnd submarina; 

8° Prueba de cargar la batería de acumuladores 
eléctricos durante la navegación de crncero; 

9 9 Prueba de resistencia del ca!'co á 30 metros de 
Todas estas pruebas tu vieron lugar en un período de 

12 días, obteniéndose los resultados siguientes: 
Velocidad máxima en la superficie con los 

tres motores acoplados.. ..... ........ ....... .. .. .... 15 millas 
Velocidad de crucero con sólo el motor cen-

tral...... . .......... ..................... ..................... 10.4 ,. 
Yelocidnd sumergido con los rlos lnterales.... . 7 .2 ., 

Los depósitos de combustible son de 6.2 toneladas ele 
capacidad, se aceptó que el radio de acción á la velocidad de 
crucero correspondiente {L las 10.-!- t>s de 1071. El raclio de 
acción sumergido y ft la velocidad ele crucero, 6 sean 5 mi­
llas, ha sido de 60 millas. La rt>sistencia del casco fue pro­
bada con su equipaje completo de 14 hombres y la comisión 
á bordo. El buque fué sumergido á 30 metros, donde per­
maneció alg<tn tiempo, y regresó {L la superficie mantenién· 
dose perfectamente horizontal. El casco se encontró per· 
rectamente resisten te con sólo deformaciones puramente 
elásticas. Los motores son de henzina, del tipo Fiat, con 
cartel' cerrarlo. L.1s pruebas de estabilidad efectuadas en 
la dlírsena ele! nrsenal ele Spezia, llemostraron que hnbía su­
perado lns condiciones de contrntn para este requisito exigi­
das y eo la misma scasiún fué prnhada la maniobra de des­
prenderse de lns 7 toneh1das de lastn·, que se hizo caer al 
momento en que el sn m~rgihle t1es~c:ml iendo, había tocado 
en el fondo de Ja uflrSl:llH. 

El "Hvaleil" s~1li6 ele Spezia el 30 de Julio pnra Car­
tagcnn doncle llegó el 2 de Agosto, de allí volvió á salir el + 
llegando el 3 ft Gibraltar, salió el 13 para Lisboa llegandt 
el 1-1-; sali6 el 20 y llegó ú Oporto el :.n; Íl \"igo el 25 y á Fe-
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rrol el 28, á Brest el 3 de Septiembre y á Portsmouth. Eu 
este último puerto el buque quedó 2 semanas para desc:m­
so de su dotación. Las particularidades de este viaje no se 
conocen todavía, pero sí puede decirse quda mar gruesa del 
\'iaje de Spczia {L Cartagena (viaje de 790 millas) y un mal 
tiempo de Vigo á Ferro! lo ha soportado muy bien; ahora · 
las estadías en los puertos han dependido de la mayor 6 me­
nor facilidad para conseguir la cantidad de benzina suficien­
te. Van al mando del ''Hvalen" el Teniente de ~a\'ÍO :\lag. 
nusson y el Teniente Von Heidestan, y el recorrido que tiene 
que hacer hasta llegar á Stokolmo es de 4,000 millas. Como 
se \'é estos hechos demuestran el grado de adelanto :í que 
han llegado los constructores italianos, y, el viaje del '· H va­
lem", verdadero viaje triunfal de los productos italianos y 
clel nombre del cread or de uno de los tipos más pet·fectos de 
sumergible, Laurenti. 
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Oro:n.ioa. Na.oio:n.a.l. 

MOVIMIENTO DEL PERSONAL DE LA MARINA MILITAR 

Nombramientos: 

Septiembre 4 Por resoluci6n suprema fecha 4, se ha dispues· 
toque presten sus senicios ft bordo del crucero 
"Lima", el Teniente 2° don Abrahan A de Ri­
\'eto, Alfereces de Frngata don Arturo Zavala, 
y don Mauro \'illavicencio; á bordo del tras­
porte "!quitos", los Tenientes segundos don 
Moisés Pinto B•tzurco, d on Juan Sala ,·erry y 
don Gustavo O. Frias y al trasporte "Chala­
co" el Alferez de Fragata <.Ion l\1anuel Pazos. 

Septiembre 4 Por resolución de la misma fecha, ha sido 
nombrndo Jefe encargado del depósito de car­
bón y artículos navales á que está dedicado el 
trasporte "Constitución". el Capitán de Fra­
gata don Abt:lardo Le6n y Quintana y como 
Jefe rle Detélll y Contndor clel mismo, nl Capi· 
t{m de Corbetn (graduado) jm;é :\1. Tirndu. 

" 

, · 

7 Por resolución de 7 se ha nombrado Co· 
mandante ele la cañonet·a ·'América", de la 
flotilla de Lorcto, al Teniente 1° don :\lanuel 
Clavero. 

11 Con fecha 11 se hn puesto á disposición del 
1\l inisterio de Fomento y nombrado Coman­
nante de In lanclw "On:ll:wa", al Teniente se­
gundo ,Ion l\lanucl D. Faura. Con el 17 del 
mismo nombrado Comandante de la "Reque­
na'1 al Teniente segunclo don César\'. Bravo 
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Setiembre 20 i\ombmndo segundo Comandante del traspor· 
te "Chalaco", al Teniente primero don J. Er­
nesto Salnverry. 

" 

" 

Octubre 

,, 

" 

21 Destinm1do a 1 cruc~ro "Coronel Bolognesi", 
los Alfcreses de Fragata, clon \'ktor V. Valdi­
vi~so y Héctor ?\I~rcndo. 

30 Se ha nom'Jrado Comandante de la lancha 
"!quitos" al Teniente ~egundo don Tomás ~'1. 
Pizarro. 

13 Poniendo á disposición del Ministerio ne Reta· 
ciones Exteriores, al Capitán de Corbt<ta don 
J osé J\1. Olivera, segundo Comandante del "A\­
mirantf'Grau", para el desempeño de una comi­
siím profesional. 

14 Nombrando á la dotación del crucero "Coro­
nel Bologne~i al Teniente primero don Juan 
Althaus. 

19 Por decreto de esta fecha se ha no m bracio Ins­
pector de máquinas ñe la Escuadra al primer 
Ingeniero don Charles L. Hnir, con asimilación 
de Capitán de Corbeta. 

AVISO A LOS NAVEGANTES 

Costa del Pacifico Sur-Reptíblica del Pertí 

Prot·incia rle Santa-Departamento de Ancasb 

Faro de Huarmey.- Por superior disposición del ~[i. 
nisterio de Guerra y :\larina, se ha entregado al servicio de 
la na n~gación d~sde el 15 de Septiembre del presente año, 
un nue,·o faro establecido en la Punta Cabeza de Lagarto; 
puerto de Huarmey, cuya situacíón es la siguiente: 

Latitud (nproximada) ...... .. 10° 6' 45" S 
Longitud (, ) ....... .. 7 ° 10' ' 45" W de Greenwich 

El aparato ele iluminnción está colot·ado sobre una 
pirámide, cuarlrangular, truncada, en esqueleto, pintada 
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de blanco, sobre un block de concreto en la part..: más cul­
minante de la punta. 

La altura dt> la luz desde la base de concreto, hasta la 
cúspide es de 11.20 metros. 

La altura del plán focal sobre el nivel de las altas 
mareas es de 79.34 metros. 

El faro es dioptrico de 5° orden, de luz blanca fija, in­
candescente. Poder luminoso 2.000 bujías; distancia focal 
0 .30 metros; Visivibilidad del plan focal 18 millas; alcance 
geográfico, para un observador á 6 metros de elevaeióu, 22 
millas. 

Sector utilizable 189° mar libre. 
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NUESTROS CANJES 

Extra.ngeros 
Alemanin: 

".:\lnrine Rundschau" 
Argentina: 

''Bolttín clel Centro .:\aya)" 
Brazil. 

"Revi!:'ta .:\larítima Brazileira. ·· 
Chile: 

"Revista de .:\Iarina" 
España: 

''Revista General ele :\larina" 
"La Vida .:\larítima." 

ItaliA: 
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"Annali di :\ledicina Nan1le e ColoniaJe" 
"Rivista .:\Iarittima'' 

"Rivista Nautica'' 
"L'Italia ~avale." 

:\léjico 
"Ejército y Armada.'. 

Guatemala: 
''El Guatemalteco" 
"La Locomotora.'' 

NACIONALES 
"Boldín rlc la Sociedad Geográfica." 
"Boletín de la Escuela de Ingeniero~·· 
"El Agricultor Peruano" 
'' lnfornwciones y :\lemorias·· 
·'He,•i!'ta de Ciencias" 





El Personal de Máquina de la Armada 

s muy sabido que lns mfiquinas se han np(;rlera­
do de todos Jos elementos qnc representan el po­
der militar de una nave, y necesariamente el per­

sonal, llamado {t servirlas ha seguido una marcha paralela. 
Naturalmente este personnl tan necesario reclama 

con n;ucha justicia las consicleraciones que corresponden á 
su importante rol á bordo. 

En otras marinas estas aspiraciones provocaron a~­
perezas con los oficiales de marina, estorbando la marcha 
armónica de estos dos cuerpos. 

En los Estados Unidos de Norte América estas divi­
siones se acentuaron y el Gobierno resolvió la dificultad, de­
cretando la fusión de ambos cuerpos. Y al presente todos 
los oficiales embarcarlos sin'en indistintamente en el puente 
de navegación, como en el departamento de mftquinas. 

La medida encontró solo ni principio alguna difintl· 
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tad pero se obtuvo como resultado, ú la vez que ventajas en 
el servicio, la terminación ele lHs rivalidades exislentes. 

Como aplauso ele esa medida, tenemos la marcha de 
los 16 grandes acorazados que admiramos en el Callao y 
r¡tte el Almirante Bwans paseú al re.lcclnr del munclo sin el 
menor contratiempo ni retardo en su itinerario, pre,·iamen­
tc establecido. 

En esa flota todos los primeros ingenieros, menos llos, 
habían ascencliclo conforme ú la ley de fusión de que hemos 
habbdo antes; y la escuadrilla ele clcstroyers que frmdeó cr1 
el Callao días de:-1ptiés, estaba comé~nclacla pür un Teniente, 
que, perteneció al antiguo cuerpo rte oficiales maquinistas . 

Después, Inglaterra siguió el mis m o ejemplo, a van­
zanclo en su rl'glamentación con la cautela y SL'gttridad qtrc 
distingue á esa gran marina. 

En las demás marinas de primer órden se debate estt· 
punto y no tardarán en resolverlo en forma semejante. 

Y entre nos.)tros cuál ha sido la marcha ele! persorwl 
al servicio rle las máquinas, :1 horclo ele nuestros buques ele 
guerra? . 

Como la inersia no ha clejndo ele gravitar en nues­
tro cuerpo naval, desde que se pusieron sus primeras bases, 
es necesario hoy, revisar y ordenar todo, destruyendo cuan­
to dif1culte su marcha adelante, para que nuestra fuerza mi­
litar ft flote dé el rendimiento ele que es capaz. 
· En nuestra armada el personal de maquinistns vive 
eompletamen~e olviclaclo, y crl'cé sir1 nrg-anizacif>11. 

La Revtsta ele i\Iarina quiere decir algo o;obre losan­
tecedentes ele este personnl en el servicio de la Escuadra, y 
10ohre el estado embrionario en que continún, apesar ele! 
l iem po t rase u rrido. 

Hacen 60 años que !a, aeiún adquirió su primer !m­
que fi n1pnr, el "Rímae", y todos los que clcspues aumenta­
ron Ia Armncla se han moviclo impuls::Hlns por la misma 
fuerza. 

Era natural suponer que en e>te tiempo el personal 
clcstinnclo :í este nuevo servicio {t bordo, se hubiera orga­
nizado ele anrenlo con la i 111 porta ncia ckl m a tet·ia 1 pues tn 
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l)éljo su responsabilidad y con las ~spectativas C(Ue ofrecía 
el rftpiclo progreso de las construcciones mecánicas. No 
obstante esto, y que desde iantes y despues rle la guerra 
con Chile ingrc~ahan al servr:io ele la marina en las Hlft­

quinas pcrsonnl nacional, hasta llegar hoy{¡ igualar en 
número á los Jefes y Ofic'iales embarcados, sigue el cuerpo 
ele maquinistas, tat) o! viclado como al principio. 

Durnnte este largo período de tiempo, los poderes lla­
marlos ft organizar el personal militar de la Armarla, se 
(\cupnron por primera vez de los maquinistas de nuestra ma . 
rinn, en la ley que se promulgó en M~•yo ele 1879, pocos 
días después que se declaró la guerra. 

Esn ley, que continúa en vigencia, se concretn (mica­
mente {t establecer los goces ele montepío, inn1liclez y retiro 
del personal que nos ocupa, nivelando con este lin, á los 
maquinistas, fogoneros y carboneros, con los oficiales, sar­
gentos y soldados ele! Ejército. 

No podemos dejar ele trascribir literalmente el artícu­
lo S0 de esta ley, que demuestra pleno desconocimiento de 
las funciones y autoricla!l del Inspector de Múquinas y ele! 
primer maquinista, por el hecho de nivelar :í uno y otro con 
la clnse ele Capitán, y cl4° maquinista con un sargento. 

'' Art. S0 Para la declaración de los goces que esta 
"ley otorga se considera :í los Inspectores de máquinas y 
'' primeros mnquinistas como Cnpitanes, á los segundos 
" com n Tenientes, {t lo5 terceros maquinistas como su h-tc­
" nientes, :í los cuartos maquinistas como sargentos prime­
" ros, {¡ los fogoneros como sargentos segunclos y ft los rar­
" como soldarlos." 

El Inspector ele mftquinas, como In indica su nombre, 
por la nntur:dczn ele sus funriones y por su autoridad, es el 
superior ele tocios los primeros Ingenieros y tiene la rcspon­
sahiliclnclmnral de todas las máquinas de la Escuadra y sus 
clrprnclencias; por consiguiente corresponde su clase á un je­
te y no ft un capitún, y el.t-0 maquinista está muy por cnei­
mn de un sargento, porque necesita para desempeñar su 
cargo prcpn ración científica y práctica. 

Estn ley y clos b tres disposiciones más sin impor-
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tancia, es lo único que nuestra organización naval ha C0n­
cedido á los maquinistas de la Armada. 

Clausurada la antigua Escuela de Artes y Oficios, los 
mecánicos y maquinistas que después han ingresado al ser­
vicio en nuestros buques, tuvieron por escuela práctica las 
factorías y los vapores mercantes. 

Después con el "Lima", "Constitución", ''Santa Ro­
sa", "Chalaco" y las embarcaciones fluviales, este personal 
aumentó y fué necesario imponer condiciones para el ingre­
so y para las promosiones. 

No nos ocuparemos del programa de exilmenes, esta­
blecido en esas condiciones y que aun rige, porque no está ii 
)a altura del material que los maquinistas ch:ben manejar y 
responder. 

Ha sido un paso en favor de }a preparación ele los ofi­
ciales maquinistas el establecimiento del pensionado en In­
glaterra, que se inició con los primeros alumnos de la noví­
sima Escuela de Art~s y Oficios, pero desgraciarlamente al­
gunos de estos no habían terminado el primer año ele cnse­
ñn.nzn. establecido en su reglamento. 

Este es el pásado y el )}resentc clel cuerpo ele magui­
nistns rlc la armada, que tiene prestados importantes scrd­
cios y cuya actualirlad es poca halagadora. 

Conviene por consiguiente, romper con el pasado y 
dar á este cuerpo leyes semejantes {¡ la de los otros cuerpos 
militares, leyes que formen el personal desde la escuela, que 
señnlen su marcha, la escala ue su desarrollo, la renta en las 
diversas situaciones, los goces en el retiro é im·alidez, el 
montepío y una equivalencia ó nivelación entre las clases de 
los oficiales maquinistas, que nuestro material concientn, 
con los oficiales de marina. 

En nuestra marina que no tenemos tradiciones que 
respetar, Jonde todo está por hacer, se imponen estas me­
dirlas, para prestigiar á este cuerpo que tiene que actuar al 
lndo de los oficiales de marina como factor importante, des­
de que está bajo su responsabilidad la mitad, puede afir­
marse, del poder militar de un navío moderno. 

"La Re,·istn de Marina" somete á la consideración ele 
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todos los que se interesan por el prestigio de nucstm Arma­
da los siguientes puntos: 

1° En la Escuela ~a,· ;d <lehcrñ darse instrucciÍln 
científica {¡ los n,;pirantcs {¡ m:tr¡uini~bls. 

2° Las mismns reglas observadas en la actualidn<l, 
para seleccionar el persowd que riesen ingresar ñ la Escuela 
Naval, se aplicarán{¡ lus que quiera pcrtcnccú á ese insti­
tuto corno aspirantes á maquinisUts. 

3° La instrucci6n se darft igualmente á ambos gru­
po~, con sólo la diferencia de los cursos que interesan única­
mente á los aspirantes ele marina. 

4° La instrucción práctica de los aspirantes ñ ma­
quinistns se adquirir{¡ en la Escuela ele Artes y Oficios; y só­
lo los que demuestren especiale;; aptitudes poclnín enviarse 
ii lns grnnrlcs factorías ele América 6 Europa. 

Facilmcn te se comprende cuánto ganaría la marina 
nncional, con los -vincul0s que esta medida fomentaría entre 
los ítnicos cuerpos, que tienen ñ su cargo la marcha rle nues­
tros buques rle guerra y facilitaría en un futuro, más ó me­
nos próximo, la fusién de ambos cuerpos. 

Antes de terminar agregaremo~, .que nuestros pocos 
vapores mercantes necesitan, tamhien, de maquinistas ca­
paces para que el comercio no sufra la falta ele aptitudes de 
los que se ofrecen á manejar mecanismos que no comprenden 
ampleiamente y que ocasionnn <•verías de m(ts ó menos 
consideraci6n. 
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Aparato para la enseñanza del tiro de fusil 
(Damos In dcscripeión que ln cnsn Wilkinson Swonl 

Company, de Londres, suministra para· el manejo ele sus 
aparatos instalados en los cruceros Grn11 y Bolognesi.) 

Este aparato tiene por principal objeto, á la ''ez que 
el aprendiz va conociendo la manera ele npuntnr y rlnr en el 
centro dd blanco, mostrarle los errores que comete en esa 
pr[icticn, y no sólo {t aquel sino al instructor. 

Se compone de un f~1erte soporte ele mntlera en cuya 
parte inferior hay una pieza ele hierro para fijarlo en cubier­
ta, y en cuyo costado lleva calzos para .que, en las diferen ­
tes posiciones rlc pié, arrodillado y tendido se puerTa colo­
car un tubo que es clonrle van las partes esencialC's del ap;¡­
rato. Sobre dicho tubo hay una varilla clelgacla {\ mnncra 
de puntero que puede moverse rarlialmente en tildas direc­
ciones y cuya extremiclacl delantera es puntiagurla. Frente 
:í dicha punta hay un cuarlrito con los lacios clohlados para 
recibir un blanco del tamaño ele una tarjeta ele visita. 

El fusil que se usa puede ser cualquiera ele los regln­
mentarios y se une al aparato ele modo muy ingenioso. !'a· 
ra esto hay una corredera que se puede ver en la figura. La 
corrcclern. va montada sobre unos soportrs de holns y co­
nectada á un brazo radial de acero en conexión universal 
con el tubo. Este brazo se mue\'e paralelamente á la lín~a 
ele mira del fusil, y comunica sus giros, por meclio de ingc­
JJiosos movimientos diferencinlcs al puntero. 

El peso (]e las partes que unen al fusil con el aparato 
rst:'t cx:tct:tmente balanceado por el peso ele la hnla rlc con· 
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trapeso que se Yé en la figura: ele manera que el apuntador 
no soporta mas que el peso del fusil, y tiene la suficiente li­
bertad de movimientos para que el fusil pueda r•puntarse al 
blanco en cualquiera dirección. 

El blanco objetivo puede ser cualquiera ele los onlina­
rios, colocado de preferencia á 20 yardas ele distancia, y cu­
yas dimensiones deben ajustarse para que aparezcan como 
las del bl:!m:o nwgislral ft una dislancia dada, por ejemplo, 
200 6 500 yardas. 

La relación entre [!.quel blanco con la del blanquito 
del aparato se determina por el c8lculo ele ftngulos, pero 
para las variaciones en visuales, ó errores constantes ele 
puntería, el tu ho puede ser ajustado n:riical y horizon ta 1-
mente por medio ele tornillos. Estas variacic.nes ele la nor­
mal se marcan en dos discos, correspondientes á los grarlos 
c~c cle\·ación del alw, el qttc está horizontalmente colocado 
hajo el tubo y el otro colO('acln al costado izquierdo para el 
movimiento latr?rnl por deriva. Las gradtmciones de los 
discos son yardas ele alza y unidades ele deri\·a por viento 
etc., res;1ecti\·amente. 

Cuando el apuntador va á ejercitarse apuntar:1 pri­
mero el fusil con el brazo rnclial cerrado y los discos ele co­
nccci(m en cero, para que si fuera necesario correjir algCtn 
error, ií fin <le que las líneas de mira estén propiamente ali­
neadas con los centros ele los blancos, esto puede hncersc 
antl'S de comenzar el ejercicio, hecho lo cual se sueltn el bra­
zq radinl, se amartilla el fusil, y el npnntarlor dirige la vi­
sual al objetivo y prcsionn el gutillo. Todos los movimien­
tos del fusil son indicados por el puntero hasta que presio­
nado d gntillo, el blanquito avanza h:ícin el puntero y se 
clava con la aguja ele éste, exactamente en d punto análogo 
del blnnco- ol::jetivo. 

Esto se ohtiene eléctricamente por medio del sistema 
que sigue: en el soporte(, base del aparato ha,v una hatería 
ele pilas seca!', y el tubo contiene un poderoso elcctro·im{, n 
cuya armadura unida al blanquito le impele h:ícia el punte­
ro cunndo !'e cierra el circuito. Esto sucede en el mo· 
mento de pre!'ionar el gntillo, por medio ele un IJlock (le 
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metal colocado dentro del cierre del fusil. Interi<>r al block 
hay un cilinrlro paralelo á la recámara, y en el extremo de­
lantero ele aquel lleva una clavija ele acero que descansa so­
hre la superior ele dos planchas de bronce f<><.foraclo con 
punta rle pLatino. 

Cuando ~e presiona el gntillo, el percutor impele un 
pistan cleritro del cilinllro _y comprime el aire por lo cttnl l:t 
clavijn se pone en contacto con lns clos planchns de bronce y 
cierra el ci re u i to. 

La operación ele comprimir aire para cerrar el circui­
to en lugar ele accionar m{ts directamente, se hace pnra re ­
tardar la imprcsi6n ele la aguja sobre el blanquito durante 
nn corto inténalo de tiempo correspondiente al pcríoclo 
comprendido entre el movimiento del percutor, la igntcic'>tl 
ele b carga y la trayectoria ele! proyectil en el {lnima. 

Se pueden usar, si se desea, cartuchos ele fogueo sin 
proyectil, pero como el apnrato está hecho para npuntar, 
no parn tirar, eso s61o sir\'c para acostumbrar al aprcmliz 
al ruido ele ln clescargn. 

También puccle hacerse la pníctica ele cargar y cles­
cnrgar asi como hacer una excelente prúctica usnnclo cartu ­
chos ele fogueo mezclados con cartuchos vacíos ft fin ele que 
el a pun taclor deba siempre anticipar la explosión aunque 
esto ocurre ocasionalmente. 

Para conservar el aparato clebe cuidarse ele que no se 
impriman fuertes movimientos {t las piezas delicadas, lo qne 
acasionaría un desajuste del !'istema. Dchcn accitarsc to­
das las parte!' que trabajen . 
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Estudio Pohtico y Militar O el Jarón 

tDel ''Estudio político y mili.tar del J ap6n,., 
p uhl icado en la "Revista de Marina" cl'lile· 
na, por el Teniente 2° Agustín P rat.J 

{ C<Onclusión~ 

En cuanto <\ ias pruebas del "Ikoma" tu vieron el 
mayor éxito, la l. H. P. para las 12 h0ras, siendo 22,670 
~1. p. y el andar 1nedio 21,43 nudos. La carrera eN la milla 
medida fué de 24 nudos. 

Se ha terminado la construcción del crucero protejido 
"'Tone", y un crucero gemelo fué lanzarlo el año pasado en 
Saselw. Ambos desplazan 4.035 toneladas y deben navegar 
23 nudos con una potencia ele 15-000 L H . P. Su armento 
incluye 2 cañones de T. R. ele 6" y 10 ele 4".7. Ün tercer bu­
quede un tonelaje mayor .v tipo más moderno está en los as­
t illeros, y un cuarto, sino por el momento en construcción ., 
se comenzará pronto. Con una potencia ele 22.500 l. H. P. 
y un desplazamiento de 4.800 toneladas, se espera de estos 
huques un anclar de 26 nudos. Por supuesto,.. las máquinas 
~er{¡n á turbina. 

El '·Mogami" y el "Yodo" 

~ada sabe ele las pruebas de (os scouts ".MogamiH y 
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"Yod o ", a unque se sabe que fueron completas el primero 
habie nd o s icl n lanzado en Ago,;to Y' ~l segundo en :'\ ·¡gasaki, 
en Octubre el e 1907. Un gemelo cld ";\I og-nmi '', se dice ha 
siclo comenzad o en Sasebo el año 1907. 

Compa ración de los tipos: 

E slo ra .. .... .... .. ............................ .. . 
i\I a ng a ...... ........ .............. .. ..... .. .... . 
Ca lado .. .. .. .. ....... .... .. ...... .. .......... .. 
Despla zamient o .. .. ..... ............. . ..... . 
P otencia de máquinas (l. H . . P). 
Anclar .. .. .... .. .............................. .. 

J l ogami 

~16' 

3 1 ',6" 
9',9" 

1329 tons 
8000 

23 ncb. 

Yodo 

300' 
32' 

9' ,9" 
1320 tons. 
6300 

22.5 neis. 

Armamento : 2 cañonl's ele 4" ,7 de T. I~., 4 de 3" do~ 
t ubos lanzatorped os ele cubierta 

Torpederos 

Se h a n cow.:ln ido 15 destroycrs y hay 3 en grMlas, 
mientras q ue 10 se comem:arftn en e,;te añ :1 para ser lanza­
rlos en 1909. Los japoneses h'1sta la fecha. han sido enemi 
gos del g ran t onelaje para los deslroyers, pero este uso l'tl 
las demás naciones los ha ohlig-Hln {i seguir ln co,tumhre. 
Cuatro destroyers de alta mar de 790 toneladas y un n1Hhr 

el e 3-1: nudos, están ahora en los astilleros, y un quinto dl'-.­
t royer del m ayor desplazamiento se cst"'t cn.1slruye.1dn ah•1· 
nt ~n M a isum para el objeto ele pruebas. Este dcslr,yer, 
comparable almoclelo "Sn•ift", desplaza 1,130 to:Jt·l :Jcl ;¡ s y 
con turbin ::~s que desarrollan una potencia en el eje ck h hé ­
lice, de 20,500 caballos, se tendrá una yclncicl:trl d ~ ~Li nn­
c1os. Su a r mamento consistir:í. en ~ caiioncs de T. R., de 
4'' ,5 de 3" y 3 tubos lanzatorpedos. Diez (1est.rnycr..; de e.;· 
t e tipo se proyectati para los aiios 190~-lDOU. 

Submarinos 

Los dos submarinos que se csUin con~t ruyendn t•n 
Barrow, por los señores \'ickcrs Sons ~ • ¿.raxin, fncrnn !~111-
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zaclos en "-Ian~o 14 de este año. Tienen trn d~pfammiento de 
325 tonelndas y darAn una velocidad de 13 á 14 nudos en 
la superficie y estarAn provistos ele dos tubos larzatorpe­
dos. Se cst8n construyendo 4 submarinos ele tipo descono­
eido, en el JétpÓn, lo que hace un total de 13. 

Maniobra:; 

Las mnni(lbras en la armada japonesa son anuales. 

Accidentes 

Varios miembros ele la tripulación del acorazado 
"Kashima'' murieron .)' otros resultaron heridos por una 
explosión dentro de una torre ele un cañón de 12", mientras 
se practicrt ha ti ro al blanco cerca de K u re, en la tarde del 9 
de Setiembre <le 1907. La c!esgracia costó 5 oficiales y 22 
hom brcs. Dos ofi:iales y seis hombres fueron · gra \·e m en te 
heridos y 4 oficiales y 6 hombres lijeramente heridos. 

Pél rece que la det'gracia se debe á que la pólvora se 
inflamó ch·hido á los gase,; que se escaparon por la cula-ta al 
volver á cargar; el casco del acorazado no sufríódaño al­
guno. 

El 30 <le .\.bril, dei año 1908, el crucero escuda "Mat­
sushima" fué arrojado contra las costas del Japón, perdién­
dose completamente; 23 ofic,iales, 33 cadetes y 150 subofi­
ciales y hombres murieron de resultas del desastre. 

Su clc . .; plazamiento era de 4,:n7 toneladas y era uno 
rle los tres cruceros designados por :\Ir.· Bertin. Fué lan­
zado el nño 1890 v dió un andar ele 17,5 nudos en las prue­
bns; su arm:une,;to' consistía en un sólo cañ6n de 12".5 
montado :'i popa y 12 ele 4",7 de T. R. 

P(:rsonal 

Ln tripulación de la nueva flota está recibiendo la 
má e tricta atención ele las autoridades, aunque no se to. 
pa en dificulta<l alguna para obtener los hombres nece­
sarios. 

En Enero ele 1907 el total de oficiales é individuos de 
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la tripulación subía {t 40,044 y este añn el número ha mr­
men tia do á 42 ,000,, ele los cuales Z,89Ü' so11 oficiales. 

:Bases Navales 

:El equipo de bases navales para atendet·las nuevas: 
necesi;dades de la armarla, es ahora muy atendido. Damos 
una lista de los im.portamtes- diques secos constrtlli<los y en 
eonstrucción~ 

K u re ~. 

, . . 

,., 

5;ase1Yo: 01 

" 

,, 

Yokosuka 

( 1) Diques del Gobierno 

Ancho á la Profur di 
entrada dades 

(1} 413'.5 sobre bfoques. 79'.5 
(2) 485' .5 n n 93'5 

2R'.75 
35',75 

(3) en eonstrucción, apto para lo!' nwyores 
acorazados 

en construcción .............. 435' (1} 
(2} n 

~3) " ············· 377' 
............. 538', capa:l rle 

tomar cualquier buque de guerra 
de esa longitud. 

( 4 J 280' es dique flotante, tiene un an-
cho de 38'. 
,, ( 1) 357'.5 sobre todo 82' 21',;_t" 
,. (2) 452'% 

" " 
94'% 29' 

" (3) 282'1,4 
" 

,. 4S'lh 18' 
t~ (4) 5-U'% 

" " 
98'% 32'' 

Kyojim (Port Arthnr:) 
No (1) 452'V2 

" " 
72' 32, 

" (2) en construcción, (para tomar los mayo· 
res buques de guerra.) 

(3) para torpederos y pequeños cruceros 6 
scouts. 

Taiven (Dalny): 
N° (1) 397' sobre todo 49'% 19'%, 
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(II) Diques de Compañías 

Hakndate: , (1) 531 sobre todo 88' 27'% 
, (2) en construcción (para tomar los mayo­

res buques de guera.) 
Nagasaki: , (1) 523, sobre todo 89' 27'% 

" (2) 37' " " 66' 24' 
.. (3) 7 i2' " " 96'1;2 34'% 

Fundiciones de Matsu: 
N° (1) 320' , , 

Kobe. Dique de la Compañía Nagasaki: 
N° (1) 407' ,, ,, 

Compañía Mitzu Bishi: 
N° (1) 505' 

" " (2) 412'1;2 " Uraga: Oshikawajima. 

" (1) 456'%, " 
Compañía Ingeniera. 

N° (2) 497' 
Yokohama: 

" (1) 
., (2) 

500'%, 
400'X 

" 

" 
" 

" 
" 

" 

" 

" 
" 

48' 17' 

64' 24' 

70' Diq. flot 

85' " " 

65!1;2 24'lh 

70' 25'1,1:, 

93';{ 27'%. 
60'%. 26'14 

Hay, por consiguiente, construidos y en construcción, 
nueve diques, capaces de tomar buques de 523' ele eslora, 
82 de manga, y con un calado no superior fi 27;{. (El 
Drendnought tiene 526' ele eslora, 82' rle manga y 27, de ca 
la d o normal.) Fuera de los diques ya mensionacL>s hay 13 
o tros de menores dimensiones, hasta una lonjitud ele 285', 
los cuales pueden aprovecharse en las reparaciones de los 
seo u ts ó ele los torpederos. 

Formosa ha progresado mucho como una estación 
de defensa naval. Fortificaciones armadas de artillc'l'ía mo­
cl enw, se construyen en Kelung y en Anping, ámbas unidas 
entre sí por una doble línea ele ferrocarril. La segunda es­
t ación se estfi arreglando para servir de refugio y base ele 
reparaciones para cruceros y clestroyers. 

Uua base de torpederos se ha establecido en Makung, 
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en "Los Pesenclores", y !:'e esl{t hneiendo el mismo uso de la 
i!-lln ele T sushinw . 

M:.rina meroanta 

Paralelo a l clesarrollo ele la marina de guerra ha co­
rrido el d e la marina mer,:anle. Se mencio n6 daño pasad u 
un número de rápidos hnques {¡ turbinn constr uidos para la 
' 'Nippón Ynscn Knisha" y p<~ra la ''Togo K isen Kaisha .'' 

E l primero de clos buques pertenecien tes :'t la com pa­
ñía ú 1 ti 111 amen te meneion arl ~t. El Tengo Maru , ah a n<l onó 
Yokolwma en su primer Yiu.ic, el 6 ele Mnyo ele este a ño . El 
buque tiene un desplazamiento de 21,000 toneladas y t iene 
una.velocidad garantida de 20 nudos con tu rbinas l'a rson-

Hay tres propulsores, y el \'apor es ob tenid o por m e­
dio ele 10 calderas cilíndricas. La Yelocidad garantida , In 
esxcclió en 2 nudos en las pruelws, tuvo que ser ma nten i<la 
con una carga ele 8,000 tnneladas á bordo. El calor era 
producido por una mezcla de carbón rociado con pet t·óleo, 
los n·sul tado~ fueron sa ti~factorios por demás. 

Hay 6 cubiertas con una superficie de 550 yanlas cua 
drmla::;, y hay comodidades para 275 pasajeros de pri­
mera clase, 5-i- de scgunrla y 800 pasajeros de cubierta. El 
buque tiene una instalnci6 n completa d.e tdegrafía sin hilos 
para grandes distancias, suficientemente poderosa para 
111 a n tener com n n icación con tierra á cu ~llquiera horn d u ­

r<lnte la trrn·esía del Pacífico. 
El Tengo .lfaru y sq g <·mclo fueron ambos concluidos 

en los nstillcros de :\lítsu Bishi y en las Engineering Works 
ele Nagasaki. 

Bl armamento en guernt . edt de 6 piezas ele 6'' de T. 
H .. , 10 de 3" de T. R. y 4 amctralla<loras. Se están constru ­
yendo y por construirse para <.:iertos sindicatos y compañías 
japonesas. 

4 buques ele 21,000 tcms. de 20 nudos de a nda r . 
6 

" " 1:5,GGO ,, 
" 

lt 
" " " ..J.. ,. 

" 5.000 21 
" 

,, 
" ., 

" 2 
" " 4,000 21 

" " " " 
,, 



. REVISTA DE :\1.\IUNA 212 

Todo!" estos buques están construidos, considerando 
(¡ ue puedan prestar sen' icins de un scout ea tiempo ele 
g uerrft. 

La otra pnrte del fapon que vale bien la pena <le con:. 
sidt'wr en el presente e.studio, es la relacionarla con stt polí­
tica internfu:ional, ejemplo parlante rle un buen Gobierno 
sabio y previsor. 

El Japétn, país grande y guerrero. por ¡lrincipws, en­
vanecido con sus triunfos maravillosCJs, está el . sarrollando 
en la actualidad un plan ele estrntejia admirable. 

Apenas terminada la guerra con Rusia y cuanrlo por 
la mediación de los Estados Unidos de Norte Améric:t, se 
vió contenido en sus exigencias de fuertes inrlemniwcione,.;, 
si n importarle aparentt'mente un ápice la hum illación ele 
los tratados de paz, la cual se vió constreñido á aceptarla 
en absoluto, como medid a es trema, i 111 puesta por la preca­
ria situaci(lll en que querlaron sus arcas fiscales, el l\Lika rlo 
sigilosamente se ·lanzó ú la prosecución de sus admirables 
planes estratéj_icos, 'que por la fnrm ·t en que h ·u1 si:!() conce­
hidos, están encaminados á dirigir su p(>lítica intemacional 
futura. 

El deseo de enseñorearse en el Padfi~o ha ido toli1Hll· 
do cuerpo dentro de las ;titas esferas del Gobierno japoné~ , 

y este deseo que ha patrocinado el \iikado, de acuerdo con 
su glorio~a marina y su querido y hie1t clisciplinndo ejército, 
ha llcgétdo á constituir un ideal, nl ~ual nmbas institucio­
nes dedican sus más laurlahks csfnerzos. 

Resultado de esta pretensión de don1inio en el .Pacífico, 
ha sido d conflicto, f.JOI' medio del cual se han vi,.;to altera­
d a !'O sus relaciones i nlern.tcioúaL·s con los Estad os U ni el os, 
pero, que, á pcs~ll' de la gravedad que hftn re\·estido osten­
siblemente, uo han querido darse por entendidos dentro de 
las e~feras oficiales y así, han flesari-ollaé!o Utl hAbi l pl~tn es­
tratégicu; pues mientras los corresponsales "yankes" arma. 
ban una alhara:a imcomprensible, en el Japou se guardaba 
el más profllndo ele los silencios. 
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El asunto promovido por la inadmisión de niños ja­
poneses en los colegios de San Francisco · fué un pretexto de 
la Casa Blanca, para pretender, como se dice, entrar en ha­
bla al Mikado y darse así ocasión propicia de pasear por 
todo el mundo, la más formidable ele las escuadras que ha­
yan surcado los mares, con el objeto demostrar á las nacio­
nes civilizadas que estaba dispuesto á contener los avances 
desmedidos de espansion territorial del lejano imperio del 
Sol Levante. 

Entre tanto, lo que á la vista ele todas la~ naciones 
era motivo ele alarma, en el Japon pretendía ighói-arse en 
absoluto, respondiendo con esta acertada medida d~ previ­
sión política, á las más sabias disposiciones administrati· 
Ya S, 

Los secretos en el Japón "son· el pan de cada día" 
siendo este país de por sí muy discreto, esto frill1camente es 
lo que hay más que admirarle, pues con se111~jante modo de 
considerar las cosas, han probado avanzar mucho m<ls. Lo 
que en cualquiera otra nación, un secreto ele estado da la 
vuelta al mundo en media noche, ~tllí se oculta con verdade­
ra maestría, guardando resen·as inexplicables. 

En la t:ídica de la política internacional casualment~ 
es lujo de discreción administrativa; cliscreción que abarca 
todas las ramas del gohierno. 

Hay casos concretísimos que hablan muy elocuente­
mente en pro de nuestras aseveraciones, c1 u ran te la guerra 
última. Cuentan los propios ·oftciales ele mnri11a japonese!' , 
que se encontraron embarcados en la escuadra de Togo, que 
la tuayor parte de los combates ó acciones d~· guerra las Yi­
nieron á saber con tocios sus detalles rle!Opues de termina­
doE>, pues aun cuando mñs ó menos el almirante Togo ha­
cía llegar al conocimiento ele sus tripulaciones por la orden 
del día el éxito de los combates, casi nunca especificó bien, 
limitándose solamente á decir: ''ayer ha tenido lugar un 
gran combate, en el cual el Mikaclo ha salido victorioso y 
han resultado Yarios héroes, honor y gloria á los vencedo­
res, ba11zai por el Emperador.'' Pero nadie sabía dónrle ha­
bía tenido lugar, ni cómo, ni ele qué manera; el laconismo 
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confidencial del célebre almirante, no d-:jaha vislumbrar 
otra cosa que vítores silenciosos para los héroes y coronas 
de laurel para In frente del Emperador, inmaculado y divi­
no, que daba an:ión de gracias al sol desde el fondo miste­
rioso de su Pal<tcio Solitario, en donde emparedado por los 
baluartes ciclópr~os y desmantelados, en sn sublime morada, 
(]irigía á los súbditos á los campos de batalla y casi siem­
pre la suerte propicia para el Imperio, los hacia conducir al 
camino ele la gloria. 

De este modo, los marinos y los soldados japoneses 
estuvieron siempre casi á oscuras ele su suerte y combatie­
ron así carla vez con más denuedo; casi. si e m prc pensando 
en nuevas derrotas, pero obteniendo nwyores triunfos, por­
que no existió ladesmoralizaciún de los desastres, súlo siem­
pre el b<:111zai frenético de las victorias. 

En la enrrerlada madeja del internacionalismo, las 
cancillerías obraron carla una por separado ó á su libre al­
belrlrío. La cancillerí.a de los Estados Unirlos, clespilfarran­
do el oro, envió su jigantesc.a escuadra á los mares mismos 
d~:l Japon, y disfrazó esta verdadera demo;:;tración de fuer­
zas en plena paz, con un viaje ele instrucción al rededor del 
mundo, sin otro objeto ni otro móvil, que el de llegar al mis­
m u Japón, como para anonadarlo con el poder fantasmagó­
rico de sus a{:orazaclos de combate. 

La cancillería del Japon, por su parte, hizo como en el 
caso del cuento del zorro rengo, rengueando á la vista de las 
gnllinas del corral, para darles confianza y engnllírselas á 
su antojo. 

Nada de ruido, por el contrarío, silenciosamente, en­
vi ·¡nrJo remesas rle oficia les meritorios á los países estran­
jcros, con el objeto de estudiar, obserntr y apr~ncler todo; 
prosigttienclo en la construcción de nuevos y modernos bu­
ques de combates, reparando los semi-inutilizados y apre­
sados ú los rusos para contribuir al incremento ele su arma­
da, f1 la cual le ha de,licado todo más constante esfuerzo. 

Los contingentes continuaban instruyéndose siempre, 
sin 'mi r<~ r atrás, y sólo adelante, como si no hubiese el J a­
pon tenido la menor perturbación en sus relaciones ínter-
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nacionales, las cuales los cli"arios de todos los países del mun­
do denunciaban {t voz en cuello como insostenible ya. 

Cualquiera podía haberse inaginado que con el eles­
pliegue de la fuerza armada que puso en juego la Casa Blan­
ca iría el i\tlikado á poner .el grito en el cielo, pero no fué así: 
elJ apón permaneció impertérrito, sin aparentar inmutarse 
siquiera, y s6lo guardándose las cosas, como verdadero se­
creto de estado, en el corazón de los hombres prominetites. 

Nos toco ver bien bien de cerca la actuación sistemá­
tica, en la índole de ambos pueblos, á raíz de los aconteci­
mientos que se promovieron con motivo de la inadmisión de 
los niños japoneses en las escuelas ele San Francisco de Ca­
lifornia, estando en el antiguo Reino de Hawai, de las islas 
Sandwich, que es hoy territorio americano, y que se prepa. 
raba pan-1 recibir á la gran flota de Evans, despues de su 
paso por Valparaíso. Pues bien, pudimos convencernos de 
la realidad de las cosas al contemplar el despliegue ele la 
fuerza de los americanos y la consig uiente animación produ­
cida por la llegada c1c los defcnsorc;; el e" la h~uHlcra ele lapa­
tria de Washington. En toc1.as partes se clamaba por la 
guerra, por una guerra sin cuartel contra los bárbaros ni. 
pones; y el oro corría como el agua en el país del dollar os­
tentando por doquiera la fuerza de ese Dios oro con el águi­
la voraz, de esas m·onedas deslumbradoras de la mejor ley 
del mpnclo. 

Y los diarios americanos no hahbban ele otra cosa y 
cada yankee juraba y reperjuraba cngullirse, ó comerse, por 
lo tnf'nos, un par de nipones. 

Naturalmente que cuando salimos de Honolulu y nos 
cercioramos de todo aquello, lo qae menos se nos pasó por 
la mente fué encontrar tí los japoneses entregados como d~ 
costumbre á sus labores de trabajo hahituaks, y en plena 
paz. Des pues de un mes de viaje proxi m a m en te esperñ lw­
mos asistir como espectadores á la más formidable de las 
guerras de la humanidad, y esa idea que sustentamos en­
tonces la vertimos al papel, enviándolas para la columnas 
del Mercurio en varias de nuestras correspondencias á e. e 
diario. 
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j y qué distintos; qué diferentes los hechos a nuestros 
sombríos pensamientos! 

Llegamos al Japón y aspiramos á nuestras anchas 
ese ambiente de paz y de tranquilidad que se disfruta en los 
rueblo~ acostumbrados al b·abajo. 

¿A dónde esta ha ese odio reconcentrado de los japo­
nese>. para los americanos, que todos los diarios del mundo 
pregonaban por los cuatro vientos? 

Interrogábamos á los hombres públicos del Japori, á 
los personajes más prominentes, y con los caales nos tocó 
tener contacto en más de una ocasión, sobre las posibilida­
des de una guerra con los Estados Unidos y todos ellos nos 
respondían siempre con una sonrisa reverenciosa, con una 
de esas sonrisas japonesas que no han podido imitar toda­
vía los t'u ropeos y como queriendo decirnos: ¡las cosas su­
yas! ¡cómo puede usted creer que nos iríamos y aventurar 
en semejan te Célla verada! 

El almirante Togo, el almiranté Ito, el baron de Aya· 
si, Ministro de Relaciones Exteriores, y los personajes más 
conspicuos ele! Japon se encojian ele hombros ante las noti­
cias sensacionales ele los diarios europeos; para ellos, para 
los japoneses, una nueva guerra la consideraban un sueño, 
y como la paz perpétua un verdadero ensueño. El japonés 
va á la guerra como á una escaramusa y no la teme; por el 
contrario, la respeta, con ese respeto que infunden las cosas 
sagradas. Cuando se. bate, se bate con denuedo y sangre 
fria; entra al combate sonriéndose, como á una tertulia, 
¡qué hombres los del Japon! 

Por eso se encogían de hombros, por eso se sonreían 
con esa sonrisa reverenciesa japonesa que no han podido 
aun imitar los europeos. Sin embargo ele esa aparente 
tranquiliclad de espíritu, los veíamos trabajar incesante­
mente en los astilleros, en las fábricas y en los buques. Sin 
que nada de estos aprestos bélicos hubiese siquiera traspa­
sado los límites ele la diplomacia japonesa. 

El J a pon puede compararse á esos hombres pacíficos 
y discretos que para buscar la paja en el oido del otro, 6 
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panC ~;rih~~·t;· _-'q~tt-l)li~a, mejor espresaclo, esperan el último 
mÓ!Jlen~<?, fliÍent-r'éts todo lo preveen y calculan . 

. ;· Gun;~tl.qja gm't:~ escuadra a me rica na, realizancl o ese 
sofiacló ·dJ.jp'r;~~ la Qa~a Blanca, anunció su visita oficial á 
los puet~'e-"'}tj~fponeslt::;, todo el mundo se crey1) que iba el Ja­
po.n '-ft-auonadarsc, sólo fi la vista de - tan soberbia manifes-, . . ~ 

taciéJ1 Oe , poch:~t'Íó, perO nocontab .t CUll la huéspeda, sin du-
ela, p~es; aun ci.i~llclo nosotros mismos que e.;cudriñam()~ 
todo el país y visitamos todos ]o,. puertos lllilitares, no su­
pimos que pronto iba á presentarse en re\'ista en el puerto 
de Sasebo, una formidable escuadra, desplegando al aire los 
hermosos colores del Sol Levante. 

Hacía sólo dos días que habíamos salido de aquel 
puerto, semimareaclos con las grandiosas manifestaciones 

· de los marinos japoneses, alternadas con el olor de la p61-
vora de las salvas de los cañones, el martilleo incesante de 
los arsenales y saturados cott los perfumes orientales ele las 
gt'ishas de fantasmagoría y aun sentíamos en nuestros oídos 
gritar~~os sus cariñosos ¡b~nzais!, cuando en Nagasaki supi­
mos, por un sub-oficial de nuestro buque, que 11abia vuelto 
por tierra inopinadamente á Sasebo, que había allí fondea­
da una escuadra japonesa. 

Era el simulacro ele la revista, la concentración de to­
das las tuerzas armadas de la e:-,cuadra, en espera, sin duela, 
de los acontel·imientos posteriores. ¡Y fué bien grande la 
sorpresa de lo~ americanos cuando en aquellos kjanos ma­
res, sin saberlo ni sosp~:charlo ::;iquicra, habían ido á poner­
se frente á frente de otra escuadra formidable! 

En aquel día las maniobrasjaponesas anuales, por 
disposición e>.pecial, coincidieron con la llegada dl' 1<\ eseua· 
dra americana á esas aguas. Tomaron parte no menos de 
161, buques inclusos los siguientes: 

10 acorazados: St1tsuma, Katori, Kashinw, Asaki, 
Shikishima, Iwami, Hizen, Swo, Sagami y d Fuji. 

12 cruceros acorazados: Ku-rama, Ikoma, Tsukuhn, 
Tokiwa, Asnma, Idsumi, Iwate, Ynlwmo, Azinna. Nishin, 
Kasuga y el Aso. 



5 acorazados guarda-costa·: 
Okinoshima y 11Iishima. 

50 clestroyers. 
60 torpederos. 
7 submarinos con cruceros prot 

portes. Al final ele las maniobras, la ese ®Ué)~ 
en l0s acorazados el Aki y el Mikasa, y el e · . ·· 
zado Tbuki. 

Se comprenderá, pues, el alcance dis~:reto del Mikaclu 
al ordenar la concentración ele la poderosísima e.~-:uJ.clra en 
las aguas d¡; Sasebo, con oportunidad de la visita ele la es­
cuadra aillericana Se tornará nota ue que jamás se ha 
visto un de>pliegue más colosal de unidades ele co nbate en 
una simple visita de cortesía internacional. 

Aparte de estos manejos, se destacan otros que están 
relacionado,.; din:ctamente con el pL~11 e¡ u~ se h L trasa .lo el 
Mikado en su::> deseos ele predominio en el Pacífico; y es que 
mientras construye l.Juques, S~ apertrecha incesantemente, 
multiplic.L su.:> csfw:rzos para resguarJar sus intereses del 
porvenir. 

En este orden de prevenciones figura la remesa infmi­
ta de japoneses que ha e::>taclo enviando al t'Xtranjero y que 
traspasa ya los límites de lo prudente. 

En Formosa, la guarnició11 multiplicada se O(Upa de 
resguardare) orden bajo los auspicios del ~1ikado,y en Corea, 
e1 marqué;; de Ito, virrey y emperador interino, dirige los 
destinos de ese imperio, siempre con mir.ts d¡; conquista, lo 
cual va encaminado al supremo ideal del señorír> del Mar 
Pacífico. 

En Filipinas, en donde flamea la bandera estrellada 
ele los Estados Unidos, hay una gran cantidad de japone­
ses, que en los propias barbas de los americanos se ocupan 
de levantar planos y tomar fotografías, sin que las autori­
claclcs hayan pensatlo jamás en prohibírselo. 

Estados Unidos confía en los 16,000 hombres de la 
gu:1rnición de Fort Me Kinle)r, que tiene en ;.\1anila, y no se 
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le pasa siguiera por ia m en te que la presencia de los nípo· 
nes pueda acarrearle consecuencias graves para sus asuntos 
internacionales~ esto no los ase\·eraba el mismo jefe de la 
policía secreta de Manila, el cual no,; aseguró que él tenía 
inscritos en los registros de la sección mas de diez mil japo­
neses, que eran otros t~ntos espías, la mayor parte solda-· 
dos y muchos oficiales ele] ejército y marina del Japon. 

Aparte de estas consider:o:ciones, es necesario tom:t r 
nota de otra faz de la política internaeional ele los hijos 
del imperio del Sol Levante y es en la misma prete-nsión de 1 
predominio en el Padfico. Nos referimos á las relaciones 
con las naciones Sud- americanas, Jqs cuale·S van en muy 
buen camino, ganando cuerpo ele un modo notable. 

Naturalmente que dentro de esa espléndida dirección 
administrativa, se impone el cultivo de las relaciones diplo­
máticas con los países que tienen costas en el :\1ar Pacífico, 
y esto es lo que el Mika.do ha tomado tan en cuenta para 
establecer la corriente ~mistosa que ha venido trabajanclo 
lksde hace tiempo. 

P<)rque ellos cuidan su futuro, porque quieren asegu­
rarse el porvenir para el cúso de una emergencia c0n alguna 
nación extranjera, es porque cuidan de mantener estos lazo 5 

de amistad con países que aun siendo pequeñes, les podrán 
· ser, sin duda mañana, algún poderoso y útil auxiliar. 

Tuvimos ocasión t.!e ver el nacimiento. se pnede decir, 
de esas espléndidas relaciones que el Japón se ha esforzado 
en tener con los países m:ts importantes de Sud-América. 

Todos los jefes y o licia les que hicimos el último viaje 
del Baquedano, pudimos convencernos de ello por las mag· 
níficas y espléndidas mauifestaeioues que se nos hicieron, 
pues, aun cuando por clerec11o de hospitalidad y simpatía, 
podíamos haber creido ser acreedore á agasajos íntimos, 
no podíamos pt'nsar lo mismo por lns manifestaciones ofi­
ciales, que salieron de lo común, y que el .Mikado se esmeró 
en hacernos como una muestra real del verdadero aprecio 
que nuestro país se ha sabido gratigear en el (•xtranjero por 
su sana constitución política y su rápido desem·olmiento en 
d concierto de las naciones. 
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En el Japon se conoce muy bien nuestra historia na­
cional y cada maríno espet:ialmente ha estudiado nuestro 
país con detensión; y ellos, como hijos de ese suelo fecundo 
en héro;:¡s, ha creído ver en Chile una cópia de su misma pa~ 
tria, y son los primeros en reconocer los ejemplos de valor 
cívico de los chilenos. lleg~ndo hasta admirar entusiasm'a-
dos los hechos más gloriosos: · 

Nos causó expl~ndida impresión oir en el gran ban­
quete que nos dió el almirante de la flota, el gran marqués 
de Ito, en ese banquete memorable al cual asistieron una 
veintena de almirantes famosos,de los héroes legendarios de 
esa guerra en la cual los japoneses asom}.)raron al mundo, . 
oír espresarse entusiasta mente de nuestro país {t personajes 
célebres, al propio Almirante Ito, al almirante Togo, al al­
mirante Toga, al almirante Kato y al almirante Ijichi. 

Sin duela que el testimonio del almirante Togo, el ven­
cedor y el aniquilador de la Rusia, es elocuentísimo, y tam­
bién el de los otros dos gloriosos jefes que eran su jefe de Es-

tado .\layar y su comandante insignia, los bravos almiran­
te Kato é Ijichi no deberán despreciarse cuando ellos, que 
tienen ganadas altas recompensas de la guerra, nos relata­
ban entusiasmados la gloriosa epopeya de Iqnique. 

Asi han demostrado los japoneses ·conocer á nuestro 
pequeño país, tocándonos la fibra más sencible, tocándonos 
en el propio corazón, y nosotros, que hemos escuchado arro­
bados la palabra de admiración ele esos grandes homhres, 
no podemos sino dejar constancia de esos hechos, puesto 
que nos llenan ele orgullo y satisfacción. 

Por supuesto que para el Japon, con sus aspiraciories 
de predominio en el Pacífico, la amistad de Chile es conve· 
uieute .r necesaria. Si ellos han sido, como se ha dicho, in­
teresados, el interés es lógico y no hay de ello qué hahlar, ni 
qué decir. 

El avance de la diplomacia japonesa está pues, bien 
justificado, y la creencia de la legación en nuestro país de­
bemos tomarla con la conciencia levantada y sin aprecia­
ciones mezquinas. 

A nuestro gobierno le toca discernir sobre punto tan 
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importante y nosatros no pehemos sino esperar las benefi­
cios que este acercamiento nos reporta, desde que ya tene­
mos estrechadas en mucho las enormes distancias que nos 
separan de las apartarlas comarcas del Imperio del Sol Le­
vante, con el establecimiento reciente ele las líneas ele v:qw· 
res más importantes como son la Nippon Yushen Kaisha y 
la Toyo Kisen Kaisha, cuyo primer vapor, el A.mérica Ma­
ru, acaba de fondea.1 en nuestras aguas. 

Establecido el intercambio ele prorlu~tos de este m 'lo 
con el Japon, quedamos en situación rle aumentar nuestro 
comercio rle cabotaje, propendiendo así en mucho al rápido 
progreso de nuestro país. 

No terminaremos estas memorias, inspir:1clas en el 
espíritu de la más estricta justicia, sin antes dedicar una pa­
labra de admiración (tesa nación ayer. tan pequeña é insig­
nificante y hoy tan grande y poderosa, que está llamada á 
(lesempei'íar tan importante papel en el porvenir. 

Que los banzais cariñosos con que nos recibieron y 
nos despi~lieron en el lejano Imperio del Sol Levante, los 
gloriusos marinosjaponese3, encuentren aquí el e~:o que me­
recen por la noble hospitalidad que nos brindaron en nues­
tra interesante Yisita al Japon. 

Próximamente se anuncia que llegará á a~uns chile­
nas una escuadra de instrucción, en la cual vienen dos reli­
quias de h guerra con Rusia, los cruceros rlso y So;ra ex· 
Va_vnn y el ex- Variag respectivamente. 

Ahorc1o ele estas na ves viene un grupo de marinos ja­
ponesas, que pasea por el mundo la bandera del .\likaclo. 

Sus jefes son tambien -reliquias históricas <le:ide que 
comanda en jefe el'bravo comandrtnte que fué del Jfikasa, el 
buque insignia del almirante Togo, durante toda la guerra. 
El vice-almirante Ijichi, que viene con tan bonito mando, 
ese héroe que ya es lejenrlario, tamhien podrá apreciar en 
Chile la forma en la que los marinos c~ilenos han sabido 
apreciar las espléndidas, las grandiosas manifestad )nes r¡n · 
de parte del Mikaclo y de todo ese núclea de héroes que "e 
dió el lujo de hacernos agradabilísima nuestra inolvidahL: 
estadía en el exótico y maravilloso Japon. 

Agustín Prat,-Teniente 2° 
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Ejercicios de tiro de combate en la mar 

(Del Witteil!uugcn aus dem 
Gabiete des Seeweseus.) 

(Traducido por la Revist<l General de Marina. España) 

Dedícase este escrito á los ejercicios de fuego en la 
mar, y previamente aclve:-timos que las fuentes de informa­
ció en materia ele tanta delicadeza é importancia, son me­
nos numerosas, y sobre todo, menos precisas de lo que or­
dinariamente se supone. 

Tiene esta escasez su causa justificativa, en que este 
linaje ele ejercicios, los más importantes que una flota pue­
de realizar, miden el esfuerzo y el desvelo con que las mari­
nas ele las diferentes naciones se preparan para su esencial 
cometido y el éxito lngrado en la resolución de los proble­
mas relacionados con el tiro en la mar; no es extraño, por 
tanto, que todas ellas oculten, en Jo posible, bajo el velo del 
secreto, lo mfís íntimo de aquellos, que. sobre ilustrar á las 
demás potencias :-~i les fuera conocido, les darían por aña­
didura un índice de inapreciable valor para hacerse cargo de 
la Yerdadera importancia y cualidades del enemigo posible. 
Así, pues, repetimos Jo que á la publicidnd trasciende ele los 
verdaderos re ·ultados y de las intimid ades ele Jos ejercicios 
de fuego, es relativamc~Jte poco, y aun esto ha de aceptar­
se con prudente discreción por tener muchas yeces carticter 
tendencioso. ¿Cómo, sino, pudiera explicarse que d acora­
zado Hrwibal, en el ejercicio de 1907, solo obtuyo un blnnco 
de -tO tiros, disparados con una torre ele 30,5, mientras el 



223 REVISTA DE MARINA 

Dreadnought, en el mismo año, hizo 25 en igual numero de 
disparos á la distancia nada menos de 7,000 metros? 

{,~,,;IJn 

3--'t "'i"•hJ 

( 1 , J• ,_;u.,. 
l ,, ,.., ¡.,..14r .. -' 

... 
¡ ~,-111 L,¡¡..¿g¡ 1/,l/n 1 ~, J~ .,.. ~ 

----!'!J.~":t.!:.m·-----------'" 'i!o'-< \ ~;;:::~:/"" 
1') "' ltt,.d•r IJniJ,¡11•T {4. '"'' -

Ltl.I)[L Sfi~ICIO TOPDUAfiCO, 
Figura 1• 

Anomalías semejantes, dificilmente explicable , se pu­
dieran presentar en abundancia. Una de ellas, tan curiosa 
como la anterior, es lo que ofrerió el ejercicio de fuego con­
tra el viejo acorazado Hero, que no puede, ciertamente. ca· 
lificarse de blanco pequeño. Con mar calma, tiempo ex­
celente y visibiliclarl atmosférica excepcional, á di tancia va­
riable entre 7,300 y 7,500 metros, hicieron los buques en el 
primer día de maniobra, 2~ bl::tncos de 130 disparos, es de­
cir, 21,5 por 100 ele blancos. En el segundo rlía 21 por 100. 
Pues bien, el Hibcrnia solo, en el tercer día alcanzó la citra 
del 50 por lOO. Ya e te detalle e por demá sorprendente; 
pero se queda en mantillas cuando se recuerda que los mis­
m os barcos en ejercicio contra un blanco ele 27 metro de 
largo por 9 de altura lograron un rendimiento, realmente 
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asombroso; ele 70 por 100 de l'lancos; más anfJmalo, sin 
embargo, y digno de dudosa sorpresa, cuando se le compa­
ra con el anterior, contra blanco mucho mayor y en concli· 
dones inmejorables realizado. 

Y es que en esto, como en muchas otras cosas, es muy 

diferente la realiclnd en los hechos ele como estas se prelilC t1" 
tan, pnra causar el efecto apetecido, ít la opinión, á la pren­
sa, al cuerpo electoral y al parlamento. 

Por estas razones hemos de ocuparnos en lo que sigue 
lo menos posible de los datos que á rendimiento en número 
ele hlancos de los ejercicios se refieren. 

Es;:>ccial interés presentan, por el contrario, los méto­
do. en uso en estos simulacros rle combate, tan dignos, por 
su i 111 porta ncia, ele estucl io y análisis. Sorprende en ellos 
desde luego, cierta pobreza, pudiéramos decir, de procedi­
miento y originalidad, tanto más extrai'ia, cuanto más tras­
cenclental es la materia. Y esta sorpresa sube ele punto al 
considerar que las graneles marinas no se arriesgan fácil­
mente á los ensayos costosos que exige la prueba experi­
mental ele taló cual idea nueva, en la que frecuentemente 
suelen aparecer ni siquiera á la clemostracifm práctica y efi· 
cacia posible de los mecanismos que, ilusorios ó nó, suelen 
presentar sus in vento res. 

De esta manera, los ejercicios de fuego, han nLioptaclo 
en todas lns marinas una forma común y rutinaria que, 
aproximadamente, consiste en el desfile en línea de fila de 
los buques ante blancos fondeados, el buque cabeza ordena 
el movimiento de romper el fuego, generalmente, en el ins­
tante cn que la marcación clcl blanco coin~ide con el través, 
y dura de ocho á nueve minntos el período de fuego ele 
cada barco. 

La figura 1 a representa el procecler de la escnadra 
nmericann del Atlántico en el ejercicio que tuvo lugar en 
agu <•s del Cabo Cod Bay en Octubre del ai'ío 1907. Los bu­
ques disparan, egún la potencia de sus caiíones, á distan­
cias ma vore 6 menores. Para los efectos de la compensa­
ci(Jr, se ~representan en el mismo esquema las distancias de 
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tiro y dimensiones de blancos en uso en las marinas inglesa. 
francesa é italiana. 

El espíritu conservador característico de estos ejerci­
cios, negándose á toda reforma que no sea la variabiliclacl 
de distancia y dimensiones de blanco, ha provocado, fre­
cuentemente, vivas censuras. Figuran entre ellas, como 
dignas de nota, las que en 1907 vieron la luz pública en una 
serie de artículos publicados en ··The Blackwoocls Maga7i· 
ne", titulados "Fool gunner,Y in the N•vy", St. Bárbara, 
seudónimo ílel autor, censura sin pieclacllas disposiciones 
del Almirantazgo concernientes ú los ejercicios en la marina 
británica. Parte el crítico, en su estudio, ele los objetivos 
probables ele la artillería ele los buque~ que, en su concepto, 
son los siguientes: 

1) Destrucción ele crucero~ y acorazauos enemigos á 
distancias comprendidas entre 7,300 y 11,000 metros. 

2) Bombardeo de fortificaciones de costa, ele ciucln. 
des 11lé.uitimas y arsenales. 

3) Defensa contra ataques nocturnos de torpederos. 
Según St. Bárbara, los ejercicios ingleses no respl)n· 

den en lo absoluto{¡ ninguno de los requisitos que la reali­
dad debiera sugerir. Considera que implicHn un verdadero 
desperdicio de municiones, y que la elección ele cabos de ca­
ñón, así como el juicio ele la aptitud de éstos para el comba 
te, se lograría igualmente, huyendo de aquella prodigali­
dad, con el empleo ele cargas recluL:idas y proyectiles de ejer­
CIClO. Las conclusiones á que el citado escritor llega, muy 
plausibles en nuestro ~:oncepto, pueden ITsumirse como si­
guen: 

· La escuadra debe practicar, exclusivamente, el ejer<:i 
cio de fuego en combate. el denominado "Batle practice", 
haciendo ocho ejercicios anuales, c0on dotación de proyecti­
les de cuatro por cañón ele batería y de dos por cañ()ll de to_ 
rre. De!1en estar en accción las baterías de ambas bandas, 
con duración ele fuego de dos minutos, terminando el tiro 
cuando e-1 blanc-> demore por el tra \'(?s. En dos últimos ejer­
cicios deben realizarse en grupo de maniobra, y los blancos, 
seis ú ocho en número, no han de ser fijos, sino remolcado.: 
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er; conclicior1es y marcha adecuadas. Las condicio1ies en 
que los ejercios hayan ele realizarse no deberán ser conoci­
clas previamente por los comandantes. 

Las disposiciones del Almirantazga referentes á los 
torpederos en !!ús ejercicios son muy especialme1He censura­
bles en concepto de St. Bárbara, hasta muy recientemente 
se realizaban, una vez al año nada más, de día, en excelen­
te~ condiciones ele tiempo, desfilando á velocidad de 12 mi­
llas ante blancos fondeados y á distancias de estos no su_ 
perior á 900 metros, destroyers y scounts ejecutaban, tam­
bien anualmente, sus ejercicios, en forn.a prácticamente 
igual á la anterior. 

Las acerbas críticas de este escrito, obtuvieron, aun­
que nada más que pan·ialmente, el éxittJ á que eran acr ee­
doras, si ha ele juzgarse por las reformas que el Almirantaz­
go introdujo par1;1 los ejercicios de 1908; y_que puedan resq­
mirse de la manera siguiente: 

Distancia al blanco superior á 5,500 metros. 
Dimensiones del blanco 27,4 por 9,1 metro (igual que 

en 1907.) 
Municiones para la artillería gruesa de 30,5 y 25,4 

centímetros, 8 por cañón; y para la artillería de medio cali­
bre, que comprende desde la pieza 23,4 hasta la de 10 centí­
metros, 16 por cañón. 

Velocidae de los buques, 15 millas. 
Duración dd fuego, H minutos. 
Una mitad de las municiones han de ser ele las ele car­

ga Je combate, lo restante ele las de carga reducida de ejer­
CICIO. Deben entrar en acción las piezas de ambas bandas. 
Han de suponerse, durante el simulacro, averías en los apa­
ra tos de conducción del fuego, con tinuanclo éste con las c1is­
posil:iones adoptadas de reserva para la previsión ele aque­
llas. Los blancos logrados con los cañones de grueso cali­
bre se representarán con números . expresivos de su valor, 
superiores á los representantes de los blancos obtenidos por 
piezas ele la artillería media. 

Para los ejercicios nocturnos deberán senir de blanco 
antiguos torpederos. 
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Pam Jos ejercicios de 1909 se piensa en la construc­
ción ele un blanco completamente rlistinto de los empleados: 
hasta la fecha, y cuyo esquema en silueta damos en lo (figu­
ra 2,) juntamente con el ele la silueta del "Dreadnought". 
para que el lector pueda compararlos. Los frentes de proa 
y popa tienen la forma y dimensiones ele un pequeño cruce­
ro, longitud 7,6 metros, manga 2,7 metros, puntal 6,1. La 
parte central que enlaza amb<ts extremidades, tiene 1,5 me­
tros de mnnga y 27,4 ele largo. Ofrece, puts, el blanco una 
eslon~ tota 1 ele 42,7 metros, y elehcr:'í ser remolcado fí la ve­
locidad <le 8 millas. 

La escundra, en orden cerrado, se adelantará hacia 
el blanco, describiendo una curya quebra¡Ja. la situación de 
cuyos lados será tal, que permitirá el comlwte por ambas 
bandas. Variará la distancia entre los límites de 5,000 y 
7,000 yardas (4,570-6,400 metros), extendiéndose el perío­
do de fuego á 15 minutos. 

Este problema de los ejercicios de fuego es, en los Es­
tados Unidc)s; objeto de constante é intensa preocupación,. 
si ha de juzgarse por la frecuencia con qne la prens<i técnica 
los trata, deduciéndose igualmente que el excelente resulta­
do en tanto por ciento de blancos que suelen acusar sus ma­
niobras periódicas, no pueden tampoco tomarse como me · 
rlida del rendimiento que darían sus huqnes en combate . 
por no ser las condiciones en que los ejercicios se desarrollan 
reflejo aproximado ele la realidad. 

Sobre esta insuficiencia se expresa el capit:'ín <le fraga­
ta Fisker con mucho acierto en sus escritos, afirmando que 
el ejercicio del "Target pratice" adolece ele rlos defectos 
esenciales. 

1) Que este ejercicio se realiza siempre con mar com­
pletamente en calma. 

2) ¡Que el blanco no contesta á los tiros que le cn­
Yían Jos buques empeñados en el ejercicio. 

Cla_ro es que, aunque no es fácil, acertar con un mé­
todo que subsanara la segunda deficiencia, basta la prime­
ra para explicar el éxito brillante de los ejercicios en aque-
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lla nación, insuficiente á pesar ele est~ car.1cter para formar 
juicio verdadero del valor de combate ele la flota, 

Fúndase el método norteamericano, como es Silbido, 
en las observaciones del "Srotter". A una distancia al 
blanco de 3,000 yardas (2,730 metros), y desde la altura ele 
30 metros de la cofa militar, el ángulo, bajo el cual se ve el 
punto del choque en el agua del proyectil es tan pequeño, 
que es imposible obtener con precisión su distancia al buque. 
Los movimientos de balance, por débiles que sean, dificul­
tan además ele manera extraordinaria la obsen-;tción. En 
mar absolutamente en calma, e) mo\·imiento de la cruz filar 
del anteojo es muy lento, y puede confiarse, por esta cauaa, 
que el cabo de cañon haga fuego en el momento preciso pa­
ra el buen resultado del disparo. 

A este efecto, Mr. Fisker se expresa en los términos 
siguientes: "Supuesto que la distancia telemétrica está da­
da con exactitud, que la plataforma está inmóvil y que no 
hay ninguna otra causa de perturbación, el jete ele pieza no 
tiene más que oprimir el botón de fuego una vez hecha la 
puntería, y el proyectil, naturalmente atraviesa el blanco. 
Gana con ello honor y la fama en nuestros ejercicios. Pero 
realmente, ¿qué es lo que ha hecho? ¡En tales condiciones no 
hay poder humano que impida semejante re5ultaclo! Y, sin 
embargo, tal es el caso en nuestras maniobras." 

En mar agitada el aspecto de las cosas es completa­
mente diferente. Supongamos un suaYe movimiento de bn_ 
lance, bien lento por cierto, de medio grado por segundo; 
admitamos que la distancia al blanco sea de 6,000 yardas 
(5,500 metros) y que el peralto de éste sea ele 30 pies (9,1 
metros.) Pues bien, en tal hipótesis, la cruz filar barre el 
blanco, ósea recorre su altura en un quinto de segundo. De 
manera que el cabo ele cañón no ha ele cometer un error de 
tiempo superior á ese límite de un quinto de segundo, si ha 
de contar con probabilidades ele herir al blanc·o. 

Esta breve consideración demuestra claramente que 
la movilidad de la plataforma dificulta el éxito del fuego en 
términos mucho más graves de lo que á prll'nem. vista pu­
diera creerse. y eso que se ha presciudiclo de la dispersión y 
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causas de error producidas por defectos en la carga ele pól­
vora, el desgate del ánima, diferencia de volúmen en los es­
pacios de carga, desigualdades en el asiento de los cañones, 
etc,. etc, 

Figura 2a 

La dirección del fuego parte, además de un error fun­
damental que consiste en suponer que el momento del dispa­
ro es el preciso, el que debe ser, eliminado el anteriormente 
señalado, para corregir luego los errores en distancia que la 
observación ele los impactos acusan. 

Otro oficial americano, capitán de fragata, Quimhy, 
escribe en la revista "Proceedings ofthe U. S. Naval Institu­
te'' con el título Sistema tic preparation for batle lo que si­
gue: 

En primer lugar, los blancos fondeados en uso debie­
ran desaparecer y reemplazarse por otros montados en pon· 
tones remolcables. 

Actualmente, con el objeto plausible, desde utros pun­
tos de vista, de impresionar á la opinión pública, son mate­
ria ele publicidad los resultados de los ejercicios, cuando, 
por el contrario, si estos se realizan en condiciones de buena 
experimentación y eficacia práctica para el combate, debie · 
ran sus enseñanzas mantenerse en el mas riguroso secreto, 
ya que no hay dato como éste que mejor indique el verdade­
ro valor de una flota. 

Propone este escritor el empleo de tubo de ejercicio 
en el ánima de los cañones para el adiestramiento continuo 
de las dotaciones, de 47 milímetros para la artillería media 
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y ele 76 milímetros para la gruesa, que permitirían ejerctctos 
en gran escala, sin temor al gasto y coste de las municiones. 
Estos, como decimos, serían ele carácter continuo, es decir 
realizables en toda época, complementándose con otros dos 
nnuales, uno en la primavera y otro en el otoño, con las 
municiones ele ejercicio correspóndiente al calibre de las pie­
zas. 

De persistirse en los blancos fondeados, los buques de­
ben acercarse á ellos en clnrota oblícua de 60 ¡.;raclos, á 
rumbo ;leterminado y 12 millas ele marcha, siendo la de 
2,700 metros la distancia mínima rle f!:lego, y marcadas es­
tas distancias con toda pr!"cisión por medio de hoyas. La 
dirección del fuego se realiza, como ele ordinario, desde la 
cofa militar, ocupada por los telemctristas y personal 
encargado de la observación y comttnicaci(Jn de órdenes á 
la estación central debajo de la protectriz, para de aquí ser 
trasmiti_das á las piezas por lns teléfonos y señales ópticas ele 
lámparas. 

El método de Mr. Quimhy se funda t'n ('1 conocimien­
to exacto de la di~tancia inicial. Las alternciones posterio­
res de ésta Sf determinan p<~ra intérvalos dados ele tiempo 
por la estima ele la derrota recorrida, que es tambien de co­
nocimiento exacto, según lo que se acaba de manifestar. 
Los C!tñones de grueso calibre hacen fuego á períodos rrgu­
lares de 45 segundos. 

Obtenido el primer blanco disparan por andanada las 
hn terías de grueso y merli<1no calibre, y se C'ontinúa el fuego, 
repitiéndose alternativamente, las anclanndas ele una y de 
otra hatería, con intervnlos ele 45 segundos la gruesa, y ele 
12 segundos la media, que corresponden ft clistancins corre­
girlas. 

La característica de este método consiste en el rápido 
paso al tuego de anchnada, posible por efrcto de las precau­
ciones acloptadns para la exHctitucl ele las distancias, y acle­
m:í s, p orque previn m en te se su ponen re a lizacl os concienzu­
dos ejercicios ele calibraciún (con este nombre los designa 
Qimhy) encaminados á dderminar en cada barco y hatería 
las .correcciones que han de aplicarse á las alzas correspon· 
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clientes á un calibre y distancia ctaclos, para pasar á los de 
otro calibre y distancia igual. De llegar»~ á una ca­
libración perfecta, podrti desde el buque cabeza, dirigirse el 
fuego, setialando á cada buque y baterh el al:.:a correspon 
diente en un momento dado. 

Cuan vacilantes sotTlasopinionesymétodos múltiples 
quesuelen aparecer en la prensa proCesional acerca de esLa 
trascenden talma tet ia, procedentes de reputad os escritores; lo 
demuestran igu'llmente los princir}ios acerca de la misma 
que expone el Teniente de navío Bernntti en su escrito titula­
do El tipo de neo raza do más conveniente para la l'vlarina de 
guerra ita li::ma. 

El telémetro Harr & Stroncl, que {t 8,000 metros pue. 
rle acusar errores de 3~0 metros, no le satisface. La obser. 
vación de fuego no puede dar de sí otra cosa que lo de acu· 
sar que los tiros son largos ó cortos. El ejen:icio ele fuego 
por andanada 6 grupo, ele no dispararse las piezas simultá­
neamente con precisión matemática, no puede servir ele buen 
medio para la averiguación de la distancia. A pesar ele es­
to, como las consecuencias ele este error en apreciar con 
exactitud el momento del disparo son más graves en la ar­
tillería gruesa, debe cqnfiarse á ltt meciia la inictaci6n del 
fuego. 

Para en contra r el proced i miento más acertado y efi­
caz es necesario, ante tocio, tomar en consideración toclos 
aquellos Cactor<'s que influyan en la perfección del tiro, que 
según el escritor, á cuyas opinion<:s nos. rct\:rimo~, pueden. 
agruparse ele la manera siguiente: 

1) Precisión del fuego. 
2) \'c•locidad clel mismo. 
A su vez el punto 1,) dep<:nde de lns sih'lti<:ntcs colHli-

ciones: 
1( Presión del cai1ón mismo (Gcnanigkeit de\' Rn-

movc.) 
2) Igualdad y rcgullu iclad del retroceso. 
3) Igualdad de carga. 
+) Estado del montaje, flnima del catl<'>n, aparato .. 

¡1e punterí<l, de. 
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5) E)l:.actitud de los tl<ttos ele tiro. 
6) Exnctitud en la carga y momento dd disparo. 
7) Exactitud en las observaciones del tiro. 
La velocidad del fuego clepenrle de los siguientes fac-

a) Rapidez rle la carga. 
b) Estado ele! ánima, montaje, aparato de cierre. 
e) I-Ltbilidad del jefe de pieza y cargadores. 
d) Funcionamiento preciso del aparato de fuego. 

En su mayor parte dependen de la construcción del 
cañón, la buena realización ele las condicior.es anteriores. 
Sólo con arma perfectamente elaborada puede aspirarse á 
resultados perfectos. Los grupo:> 5,) 6,) 7) y e) dependen 
ele las cualiclaclcs individuales del jefe ele pieza, de la cuida­
dosa obJ>en·nción del ful:'go, de la dirección de éste y ele la 
bonrl<td de los aparatos con este fin empleados. 

A la distancia ele 3,000 metros, el ángulo visual de 
u11 blanco de 10 metros ele alturn, es de 11,5 minutos; á la 
distancia de 6 .000 metros, 5,7 minutos; á la de 9,000, ele 
3,3. Si su pone m os un m o vi miento de bn lance de medio 
grado por segundo; que el disparo se hace en la levantada 
del buque; y que la flotación del blanco es acloncle se dirige 
la línea ele mira, los errores máximos en tiempo que el jefe ele 
la pieza ha de cometer, si el proyectil no ha de rebasar el 
borde de ar¡uel, son los siguientes: 

á 3,000 metros ....... ... ... ...... Un tercio ele sPgundo 
{¡ 6 ,000 ...................... Un quinto de ,. 
ft 9,000 , ... ....... .. ... ...... Un décimo ele , 

Téngase en cuenta que en estos errores máximos per­
mitihlcs al cabo de cat1ñn, no se incluyen, naturalmente, ó 
mejor dicho, no se han tenido en cuenta para el razona· 
miento, lo,; que ocnsiona por su retardo en funcionar el mis­
mo aparato de fuego, que cualquiera que sea su clasea, no 
responde instantáneamente al movimiento de aquél. 

Si admitimos ahora como buenos los Jatos experi· 
mcn tales el a dos por el teniente ele navío americano J ones, 
respecto á los errores irremediables ele visión por cansancio 
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(le la vista que cometa un apuntador ele buenas condicio­
nes, y que según este oficial no son inferiores á 3 minutos 
de arco, tras un período de tres minutos de tiempo de ejer­
cicio continuarlo de puntería, salta á la vista la inmensa 
Uificultad de hacer b-lanco á graneles distancias. 

Conviene, pues, examinar de cerca los diferentes mé­
todos en uso p<Ha la dirección ele! fuego, porque sólo una 
crítica detenida de los mismos puede manifestarnos cuál es 
el más digno de preferencia. 

Supongamos, por vía ele ejemplc}, que se inicia el fue­
gu co.n un cañón ele 17 centímetrc}S en un huque ele la clase 
"Erzherzog", resultando corto el primer tiro. Las causas 
llel hecho pueden ser las siguientes: 

1) Distancia inexacw con p.rccisi6n en el momento 
de hacer fuego. 

2) Distancia exactn con error en e-1 motnento ele ha­
'·cr fuego.. 

3) Distancia inexdcta por exeso ó p.or defecto acom­
¡i)añarla con el segundo error. 

La primera cuestión que se presenta es la del saber á 
qné línea del blanco ha disparado el cabo de cañón. 

Si, por ejemplo, la tal línea fuera la central del blanco, 
~os límites del error en t1cmpo antes señalados, se reducen ft. 
sus mitades, ósea, un sexto, un décimo ó un 20 de segunr1o 
para lns distancÍ·as c-orrelativas que se mencionaron, ya se 
rlisparc durante la levantarla del buque pa:ra que el pro­
yectil no pase por encima del blanco, ya durante la caí<la 
para que el impacto no sea en el agua. 

Admitámos que el error por la demora en disparar 
esté comprendido e1itrc los límites 0,03 y 0,07 ele segundo. 
El punto central ele los impactos ó rosa de clispersíón, expe· 
rimentarii un traslado vertical, según la dirección, ya hacia 
arriba, ya hacia abajo del blanco, comprendido entre 0,78 y 
1,83 metros fi la distancia de 3,000 metros; de 1,56 á 3,6& 
ú la distancia ele G,OOO; de 2,3+ {t 5. 49 {t la distancia de 
9,000. 

Si el error de retardo clehido á no rcspomler instan tá ­
ncamente el aparato de fttego al movimiento del jefe ele pie-
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.za retrasa el disparo en un rlécimo Je segundo, la traslación 
del punto central ascenderá: 

Para 3,000 mts. de distancia entre los límites ele 
Pnra 6,000 - ele 

a,39 á 4,44 mts 
6,78 á 8,88 

Pata !l,OOO --:- de 10'27 á 13,22 

H.esulta, pues, que en estas hipótesis, ya á la distancia 
de 3,000 metros se traslada el punto central al centro alto 
del blanco-cuya altura se supone de 10 metros-si se dispa­
ra en el período ascendente del balance. A mayor distancia 
la traslación es más grande. Disminuye con ello el tanto 
por ciento de blancos que la situación asimétrica que toma 
la rosa con respecto al blanco ó, como suele decirse, por la 
descentralización del tiro. Una corrección ele distancia de 
100 metros para la de 3,000, ele· 70 para la de 6,000 y de 
50 para l()s 9,000, compensaría, apróximadamente, estos 
errores, lleYanclo el centro hacia el blanco en sentido con­
trario, si se trata de un cañón de 24 centímetros del tipo de 
L/ 10 S. . 

Añadamos que el cabo de cañón rle una pieza ele tiro 
rápido, de la de 15 ccntlmetros, por ejempl·o, con la cual 
pueda hacer 12 disparos por minuto, no ha de someterse á 
disparar siempre durante la ascensión del balance. 

Si admitimos, ahora, como condición obligatoria, 
que la linea del blanco hacía la cual el apuntador dirige la 
línea ele mira, es el canto alto en la caída del balance, y su 
flotación en h ]e,·an tada; ad mi tielos, 1gnal m en te, los errores 
de retardo en la magnitud antes mencionada, el punto cen· 
tral se traslada, proximamcnte, hacia el centro del blanco; 
y cubre la rosa á éste en las condiciones más favorables, pa­
ra la rlistancia ele 3,000 metros. A la ele 9,000, en que la 
traslación máxima es de 13,22 metros, rebasa el punto cen­
tral los bordes del bla neo. 

No parece inoportuno ret:orclar aquí que, seg6n noti. 
cias ele la prensa profesional, han conseguirlo los franceses, 
con la adopción ele formas especiales para la ojiva del pro­
yectil, que éste, chocando en el agua en la proxtmidad del 
buque enemigo, continúe su trayectoria sumergido hasta 
herir la obra viva de aquel. No merece, á nuestro juicio, 
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gran crédito esta noticia que, por otra parte, no aparece re­
vestida de autoridad suficiente por no proceder, al menos 
directamente, de órganos oficiales. Pero sea ó no el hecho 
cierto, implicaría la adopción de una línea de disparo, más 
ó menos próxima á la flotación en la caída del balance, y 
cosa parecida puede decirse de los blancos por debajo de la 
flotación que se hicieron en los ejercicios de fuego en los bu· 
ques ingleses contra el ''Hero," 

El tanto por ciento probable de blancos para los di­
ferentes casos que pueden presentarse caracterizados por la 
línea de disparo aceptado, tratándose de un blanco de 10 
metros de altura, 130 de largo y 25 de manga, para un ca­
ñón de 19 centímetros, L / 42 , se expresa en la siguiente ta­
bla: 
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Tanto por ciento probable de blancos en el sentido vertical de la 
dispersión para el cañón de 19 C3ntímetros L 142. 

=~-.:=.-=---- --- --=--=---=.::;"-=---=¡..;;;:,._ ..:::--

Blanco y Jlllnto d~ este que !e visa i ~1 3,000 6,000 9,000 

1 __ _ 
111. 

10 melros de allura. Centro ................... J
1
1 O ¡ 100·,1, 

{ 
Traslación del cen-

Hacia arriba... tro d.e la rosa . ........... 1· Mínima 100 
1 'd M' . " Idem e . 1 .................... . 1 axtma 

1 

83 ,. 

1~id~~~~~:~~ .. ~~ .. ~~.~~~~·~: ... ~.~~.e~.~~ .. ~~~~.~.r~ O 50, 

{ 
Traslación del cen-

llacia arriba... tro ... : ... : ...................... ¡ :'vlínima 1100 
ldent trl td ................... 

1 

Máxima 100 :: 

111. 

90'/< 

27" 
6, 

50, 

84,5" 
70" 

1 
Blanc<~ 20 metros larg-o, ,lo tlldros al-1 

to 2n metros ancho. Centro .............. . o 
{ 

Tras 1 a e i ó n de 1 Cen-
rlacia arriba... tro.................. ............ :\1ínima 

Idem id ir!...... .... .......... :\lftxima 

100" 1 98 ,. 

100" 1 57" 
98" 30 . 

1 

m . 

26" 
9, 

37" 

38" 
28, 

G4 ,, 

52 ti 

37" 

Línea rle tlotación ... ......... ........ ................. ,1 

{
Traslación rlclcen- o 50" 50" 46" 

Hacia arriba ... tro .. ......... ... ............ .. .. 
Irlem irl id ............. , .... .. 

--------------------------~· 
De fuera ccn tro ....................................... .. 

{ 
Tras la e i 6 u del cen-

Hacia arriba... tro ........................... . 
Jdem id id ...... ........... .. 

De fuera de línea de flotación ................ .. 

{ 
Traslación del cen-

Hacia arriba... tro ............................ . 
Id e m id id .................. .. 

:\línima 100 
1láxima 1100 :: 

98" 64" 
91" 53, , 

o 1 
100" 98 " 

o 

:\línima 100 lOO 
}.Iúxima 

1
100 :: 

1 
98 :: 

1 50" 1 50" 

.Mínima 100 , j 98 , , 
Máxim a j 100, l 94, 

74 ,, 

98 ,, 
89 !, 

50" 

7 ,, 
94" 
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Traslación al centro de la rosa por ret<>rdo en el disparo causado 
por el movimiento de balance de medio segundo. 

El cabo de cañón dispara demasiado tarde. 

Traslación para 3,000 metros ... .................... ...... . 
6,000 .............................. . 

- 7,000 ........ ..... ................. . 

l / 10 DE SEGUNDO 

Mínima 1 ~áxima 

339 cm. J 444 cm. 
678 em. 888 cm. 

1.027 cm. 11.322 cm. 

Volvamas ahora á nuestro tiro corto. En primer lu· 
garla causa perturbadora, como hemos supuesto, es el 
error en distancia. La tabla siguiente manifiesta en qué 
grado estos errores pueden influir en la precisión del tiro. 



3,000 ms . 6 .000 ms. 9,000 ms . 

ERRORES :\ láxima 1 :\lín ima :\Iáxi ma 1 .\1ínima 11 :\Iáxima 1 ;\<Jínima 

-¡ 
) En la medición de dislanci.-t (Barr & Stroud, 2 me- , l 

tros de hase ........ .. ............................................ ............ 1 BOO ms. 20 lllS. 11 600 lllS. 1 60 ms . ~ 9 00 ms. 1 1 20 ms . 

2) a) 

b) 

e) 
rl } 
e ) 

3) 

4) 

Cambio l'ó ± B metros por a lmacena- -= 
miento de la póh·o•·a ...................... S 

""' o 
Por humedad de las póhoras ± 3 me- ~ = 

tro~ ................................................... ., ... 
~-= 

Por temperatura en pnñoles ±~metros ., 
Por crrc~r en pe.so de carga ~ t metros ;;:-;~ 

Por des1gual aJuste en el as1ent 11 ·~ 
pieza ± 2 metros .. ................ 0 de la ~-

~ 
~ 

Error de retardo en el cabo de cañón de un déci-
mo de sagnndo con balance de medio grado 
por segundo para los cañones: 

de 19 cenlimelrns L/42 S .............................. , 
de 24 ccntímcl.-os L/ 4o S .............................. 

Error de retardo de aparatos, compre nd ido en· 
trc 0,03 y \1 .07 por segundo, se traslada el centro 

P ARA EL CAÑÓ N 19 CMS. L / 42 S 

± 50 - ± 120 - ± 200 -
PAI<A EL CAÑÓN 24, Ci\1~. L /40 S . 

± 100 - ± 240 - - ± 3 20 -

11 11 1 li 

:.JO ms. - ~ 50 
il 

- 1 9 0 
90 ms. - 50 - 1 -1, 3 

PARA E L CAÑÓN DE 19 CMS . L j 4, S. 
Y PA HA E L DE 24 CMS. L / 40 S,, SEGÚN LA ALT V I<A 

1 ,~3 0, 78 3 ,66 1 ,56 3,49 2,33 

:;o 
cr, 
<! 

~ ...., 
;;-

~ 

::Il 

;:::;: 
> 
::;:: 

z 
> 

N 
w 



3,000 ms .. 
~ 

ERRORRS Máxima :viinima 

Y este traslado produce una a lt eración de f 19 em 50 25 

distancia ... .... ....... .. .. ...... .. ... . .. . .. .... .... .. .... .. \ 24 cm 30 25 

SU:viA .......... ..... .... .. .. ......... ... .. .. .... ... .. { 
19 Clll . 490 ms. 45 ms. 
24 c m. 540 

" 
45 

" 
' 

PROMEDIO . ............. .. .. .. ...... .. .. .... .. 
J 19 c m. 267,5 

1 l 24 cm. i 292,5 

.1 
Och o veces el ancho de la zona d el 50 por f 19 cm :[ 224 

100 es para el cañón .......... . ...... .. .... .. ........ [ 14 cm . 276 

19 cms. 24 cms 

----
Ex e luyeml o el error de d is tanci a .... .... ........ .. ...... .... .. .. .... . 190 2-±0 

6,000 ms. 

~ 

Máx im a Miníma 

35 

1 

20 
85 15 

805 ms . 80 ms. 
925 

" 
75 

" 

442,5 
500,0 

312 
320 

19 cms. 24cms. 

-----

20.J 325 

1 

9 ,000 mS . 

~ 

:'vl áxima Míni ma 

25 i 12 
25 1 12 

1 

1175 ms 132 ms . 
1290 

" 
132 

" 

653 ,5 
711 

424 
392 

1 

19 cms 1 24 cms. 
-~.- ~ ---

275 390 
-

t.) 
w 
'.!:! 

?;; 
ti1 
~ u; 
,.:; 
;.. 
tj 
ti1 

í::: 
> 
::e z 
< 
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La suma de estos errores dan, por decirlo asi, los lí­
mites entr los cuales dehen tener lugar los impactos. 

Como en la tabla se advierte, los promedios de los 
errores se acercan con hastante aproximación á la superfi· 
cie de ocho veces al ancho de la zona del 50 por J 00, ó sea 
á la superficie de dispersión. En io hipótesis de que los apa­
ratos medidores dieran la distancia sin error, la correcctón 
debida á los clemás errores que habría que aplicar para cen­
trar el tiro sería la mínima. 

En la práctica, el. director del fuego deberá, ai primer 
tiro corto, corregir, aumentando en un décimo la distancia. 
De modo que, á 6,000 metros la distancia efectiva, lacorrec­
ción será de 600 metros. Si, pues, el tiro ha sido corto en 
200 metros aproximadamente, como la suma de errores con 
distancia exacta permite conjeturar el segundo tiro dispa­
rado con alza de 6.600 metros, irá largo en 400 metros. El 

CAÑON DE 19 CTS. L 1 42 S 
Distancia 6,000 mts. 

Figura 3a 

Altura del blanco 10 ms. 
Espacio batido á 6,000 

m8. 97 ms. 

Se supone exactamente conocida la distancia, no existencia ele retardo en 

d clisclaro, exacta la observación ele impaci.o, suma de errores 

constante de 200 mts. 

tercer tiro, ahorquillando á 6,300 metros, irá 100 metros 
largo. El cuarto tiro, rebajando el alza en 200 ó 300 me­
tros quedará corto en 100 ó 200 metro . El quinto tiro, 
<~.horquillando á 6,200 o 6,3-üO respectivamente, dará blan­
co ó irá larrro de nuevo en 100 metros. 

Adviértase que el caso de exactitud de distancia y ele 
igualdad en cada tiro de los errores, es puramente hipotéti· 
coy por consiguiente que, en circunstanria de mayor com­
plicación, que serán la corrientes, e empleará mayor nú . 
mero ele di paro para hacer blanco. 
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El tiro de salva con inte~·valos de alzas, cur.~.npo :: ~- 1 · 

ve es simultánea, á toque de campana, ó mejor eléctrica. 
mente disparada por el director del fuego, es apropiada á 
la eliminación del error ele balance y del provocado por la 
insegurirlacl de la línea d~l blanco á que se dispara. Todos 
los impactos tendrán de manera aproximada la posición re· 
léiti\·a que les cnrrespcnde, y será relativamente fácil obte­
ner lo corrección de distancia. 

Una objeción de importancia se presenta, sin embar­
go, cuando existen desviaciones laterales. En efecto, si los 
impactos en el agua no forman por esta causa una línea 
bien definida, la clasificación de corto ó largo de uno de 
ellos en relación á los proximos se dificulta. 

La iniciación del fuego con un sólo cañón, puede dar 
motivo á que, errores eventuales ele consideración en esta 
pieza, influyan con daño grande en la corrección de distan­
cia. Y si tal sucede, la primera ancléinacla que riebiera dar 
resultado& efectivos, poniendo algunos proyectiles en el 
blanco, afectado como e~tará su fuego por el error de dis­
tancia. Y si tal sucede, la primera andanada que debiera 
dar resnltad_os efectivos, poniendo algunos proy~ctiles en el 
blanco, afectado como estará su fuego por el error de dis­
tancia cometido, no dará rendimiento alguno. Por otra par­
te, este proceder implica tres veces más tiempo que el ante­
rior. 

La tabla anterior nos orienta, desde luego, respecto 
á la magnitud del intervalo de alzas en el tiro de salva. 

Como en ella se ve la suma total ele errores para el 
cañón de 19 centímetros del acorazado "Erzherzog'', está 
comprendida entre los limites± 490 centín1etros. Entre es­
tos límites deben conservarse Jos intérvalos de)<><: ·1 -

zas. Como los errores, en más o menos grado, han de com­
pensarse recíprocamente, pueden aquellos límites estrech;::.r­
se en una cuarta parte. Por consiguiente, entre 2,600 me­
tros y 3,400 han ele estar comprendidas las alzas clt> 1<: .. 
zas. Si estas S0'1 cuatro, la diferencia de alza á alza ~erá 
ele 200 metros. Para la distanci a de 6,000 metros, el mis . 
mo proceder de límitt>s ele distancia de 5,400 metros y 6,600 
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con intervalos de alza de 800 metros. Para 9,000. los lí­
mites son 8,100 y 9,900, con intervalo de 450. 

La distancia entre los valores límites no es otra cosa 
propiamente, que la clisper~i6n de la batería. 

Claro es que los errores procedentes del estado del 
tit>mpo (Tagcsrela tion) no pueden ser a e¡ uí objeto de in vcs­
tigación por su misma inaccesibilidad. 

Recapitulemos, ahora, una vez más, los orígenes de 
error. El más importHnte es el que afecta á la distancia. El 
instrumento p-ara esta medición empleado, telémetro Bnrr 
& Stroud, consiente, con el aumento de base, obtener.medi­
clns de exaclitud creciente. El Capitán ele fragata Fisker 
propuso, en uno de sus escritos, adoptar como base la eslo­
ra total del buqne. Reaimente, no parece que haya gran 
dificultad en instalar á proa y á popa un aparato medidor 
de ángulo. Hechas las marcaciones simultáneamente, unas 
ta bias, previamente calculadas, nos darían la distancia al 
objeto marcado. En opinión de Fisker, estos aparatos ele­
lx-rían protegerse en el grado posible para garantir su in­
vulnerabiliuacl, hasta el primer choque con el enemigo. Su 
misión ser{t la de dar la distancia exacta para entrar en fue­
g·o la artillería. A partir de este momento, el fuego discre­
cional de los apuntadores es el que decidiría el combate. Pa­
ra Fiskcr es máxima inconte,;table que el que posee la dis­
tancia exacta al empeñarse de lleno el combate, está en po­
Rcsión rle las tres cuartas partes de la victoria. 

Los errort·s procedentes ele desigualdades de proyectil y 
carga, pueden, en cierto morlo, eliminarse por la confección 
cuidadosa del explosivo, por medidas precisas del peso de 
su carga y por el empleo de refrigeradores para su conser­
Yación en buen estado y mantenimiento de temperaturas 
normales. 

Los errores personales de los a pun taclures podrían 
disminuirse con aparatos de funcionamiento autom:tti­
co que hicieran el disparo en el momento ~n que la visual es­
tuviera horizontal, previamente asegurada la puntería ver­
tical. Hasta la fecha, los ensayos en este sentiao han sido 
completamente infructuosos. Recientemente, según parece, 
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se ha probado eti Inglaterra un aparato llamado change o{ 
range correctors'- que automáticamente registra los elemen­
tos que influyen en la distancia. Ofrece al exterior este apa­
rato un disco graduado que recorre un puntero. El puntero 
se coloca en la distancia inicial clacla con los aparatos de 
medida. Si en este momento se conocen la marcación riel 
blanco y el rumbo y velo::irlarl del buque propio, un meca­
nismo especial de relojería que se pone en funci6n con estos 
elatOs, promueve el movimiento del puntero, que va, en ca· 
da momento, seiialando la distancia á que el blanco se en· 
cuentrD. El aparato puede accionarse desde el puente en el 
palo de la dirección del fuego, ó desrle la central situada ba­
jo la cubierta protectriz. Desde esta central parten comu­
nicaciones ii las ha te rías donde los jefes de piezas pueden 
leer la distancia en las esferas de este mecanismo, del que no 
conocemos con precisión otras n<lticias q ne las que aq ní da­
mos. A parte del funcionamiento autom{ttico aludido, ex:is. 
te tambien el medio para, desde la clirecci6n del fuegr¡ y cen­
tral, trasmitir ú las esferas la distancia obtenida y correji· 
da por la observaci6n del fuego desrle el palo. 

En las instalaciones de torres de los buques mús re­
cientes, se ha reemplazado este nparato por otro llamado 
Follow the Pointer. En este se mueve tamhien un puntero 
indicador de la distancia sobre un disco ele alza. El segun· 
do apuntador no tiene que hacer otra cosa que mantener e] 
punto cero ele la graduación ele su disco en concordancia 
con el primer puntero. 

Al parecer, para la instalación lateral del telescopio y 
escala ele distancia, se prepara una instalación parecida. 

Si estos apamtos funcionan bien, al jefe de la pieza no 
le queda más que precisar el momento del disparo. 

La "Deutsche Marine Rundschau" trajo no ha mu­
cho la sensacional noticia de r¡ue el Almirante Percy-Scott, 
de la marina inglesa, infatigable trabajador en esta rama 
ele la perfección del fuego, tenía en ensayo en el "Good Ho· 
pe", su buque insignia, un special firíng arraugcment 
que originaría una completa trasformación en este ser­
vicio. Desgraciadamente se mantienen en perfecto secreto 
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los detalles de esta reforma. Acaso se trate de meros per­
feccionamientos en los aparatos acabados de aludir. Quizás 
se trate de aquella organización puramente ideal del fuego, 
según la cual, todos los cañones ele una batería debieran 
dispararse desde la misma central por acción ele senci!lo me· 
canismo en ella instalado. 

Pero, aun suponiendo este ideal realizable y orilladas 
todas las rlificultacles, al parecer invencibles, que le son-in­
herentes todavía tropezaría el sistema con un obstftculo. Es 
preciso conocer exacta m en te la el is tancia inicial que ha de 
apunt~rse en la esfera del Change of' ra nge correctors y co­
nocer rumbo y velocidad del buque propio y del blan<'O ene­
migo con exactitud para obtener en un momento dado la 
distancia al ú'timo, co:1 el funcionamiento del ararato an. 
teriormentc aluclido. 

L1-1s complicadas instnlaciones de la rlirección del fue­
go en los huqu1~s modernos hnn tenido su orígen en el esfuer­
zo que se hace pant obtener, centralizando aquella direc­
ción, mayor precisión y rapidez en el fuego de combate. Tén­
gast. en cuenta que un par de proyectiles pueden clestntir 
completamente estns instalaciones tan complejas y costo· 
sas, en euyo caso una trasmisión de forma y sencillez primi­
tivas debe reemplawrlas para la continuación del fuego. Es, 
pues, esencial, que la precisifln de Jos tiros sea tan granrle 
en los pnmeros períodos del combate que influyen de una 
manera decisiva en el resultado cle éste, y si el complicado 
mecanismo del fire control/ cumple este fin, siquiera por bre­
ve tiempo, ha realizado su misión . Pero obsérvese, que la 
t'Onclición absoluta de la posibilidad de este cumplimiento es 
el conocimiento exacto de la distancia inicial y Je los des­
víos observados. En consecuencia, lo que se necesita antes 
que todo, es un telémetro ó instrumento cu ·tlquicra de me­
dición ele distancias, exacto. 

Quedan por ..:onsidemr lo. ~jercicios de fuego en es­
cuadra. Su principio fundamental es la trascendental i;n· 
portancia que tiene ganar de la mano al enemigo en la pri · 
mera fase del combate. Dos opoiniones desaco rdes apare­
cen al tratar este punto. Según una, debe concentrarse el 
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fuego en el buque cabeza de la línea enemigf-1. para batirla 
por partes y provocar su dislocaci6n. SegCtn otra, tiene es­
te proceder una desventaja ele mucha monta: la de dejar al 
resto de los 1Juques enemigos libres de la p~rturbación natu­
ral al ataque, quedando en libertad de dirigir y precisar su 
fuego con toda tranquilidad. 

El resultado del combate táctico, con el fin el~ conse­
guir la posición inicial ventajosa, e . .; el que debe decidir en la 
elección del método :1 seguir. Es indiscutible que si una de 
las flotas combatientes logra la llamada posición ele T, su 
fuego debe concentrarse sobre el buque guía de la línea ene­
miga, entre otras razones, adem'is ele la táctica fundamen­
tal, porque los tiros largos, por error ó di,;persi6n, ¡Jueden 
herir á los matalotes que siguen al buque cabeza. En el 
otro caso extremo en que las lít1eas siguen derrotas parale­
las marcándose por el través, está indicado dejar á cadn 
buque en libertad de escoger el buque enemigo que ha de ser 
de objeto de sus tiros. De esta libertar! surgirá, na~ural­
mente, una ordenación de ese fuego en armonía con las exi­
gencias de la situación supuesta. 

Siendo estos los casos característicos que pueden pre­
sentarse, parece natural que se les considerara como funda ­
menwles para el establecimiento ele la for111a en que los ejer­
cicios de fuego Je combate (Gefeechtschiessen) debieran rca ­
li;;arse. Hoy en día, sin embargo, se re;dizan cómo ya se ha 
dicho repetidamente en el curso d .:: este artículo, con desfile 
de los buques ante blancos fondeados . 

Otra cosa son los llamados ejercicios de reciprocidad 
( Ü'hungen mit Gegenseitigkeit) cuyo designio es conseguir la 
posición inicial. Tienen carácter !JUramente táctico , y en 
ellos el juego de la artillería es ele influencia s :.·cunrlaria. 

En efecto, las características que concliciollélll el éxito 
de la artillería en el combate, son las s gui entcs: 

Evitar el cambio de blanco durante el período de cen ­
tralización del fuego. 

Evitar, en lo posible, altaacionc;; ele marcha durante 
el fuego. 

E,·itar, en lo posible,alteraciones ele distancias. 
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Evitar que los buques se tapen recíprocamente los 
fuegos, emprendiendo evoluciones que tengan esta conse­
cuencia. 

Y claro es que es imposible, 6 que lo serft en la gene­
ralidad de los casos, mantener estas condiciones durante el _ 
período táctico del combate, encaminado á lograr posición 
inicial ventajosa. 

Tanto desde el punto ele vista táctico como desde la 
posible utilización ventajosa de la artillería á que las cir­
cunstancias pudieran obligar, . es recomendable el uso del 
aparato que el Capitán ele fra_sata Fisker recomienda para 
su empleo desde el momento en que las tiotas se avistan. 

Sobre una mesa á la cual está adherida con perfección 
un rec:tátigulo de JJapel, gira en su centro un anteojo, con el 
cual enfila el oficiétl ele derrota el buque cabeza de la linea 
enemiga. Treinta segundos después repite la operación con 
medición simultánea de distancia. Con estos datos se dibu­
ja la derrota del enemigo y se obtiene su velocidad. En to­
do momento se transfieren al papel los movimientos del 
enemigo para estar siempre en posesión ele su rumbo y velo· 
dad, con lo cual, hasta es posible pronosticar, en casos de­
terminados, la evolución que pretende. 

Tal aparato es de ventajoso empleo, no ya en la reali­
dad del combate, sino en los ejercicios con reciprocidad ó 
prerlominantemente tácticos á que se acaba ele aludir. 

En materia de municiones gastadas en l<?s ejercicios 
de combate, compréndese, desde luego, que se extreme algún 
tanto la economía. Pero no sólo razo.1e' económicas acon­
sejan no pro(ligar las cargas de combate, sino que á ello 
obliga también la circunstancia de ser limitado el número 
de tiros que con ellas pueden hacer las piezas de la artillería 
grnesa. Este límite es el ~ 80 pn.ra el' ca:'íó:1 de 30,5 y 45 cali­
bres; de 120 para el cañ(Jn de 24 centímetros. La pre\·i­
sión por el último concepto no cabe, sin embargn, llevarse 
más allá de lo razonable, t.:omo el siguiente c!Ílculo demues­
tra. Supongamos que, anualmente, se dispara un tiro de 
carga ele combate con la pieza de 30,5 y 30 tiros con carga 
reCiucida, no parece excesivo admitir que, bajo el punto ele 
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vista de los daños inferidos á la pieza, 10 tiros ele carga re­
elucida equivalen {tuno de carga de combate. En tal hipóte­
sis,el resultado es el mismo que si se hicieran 4 disparos de los 
últimos por año, y por con3iguiente, que la villa del cañón, 
con este tratamiento, ha de estimar::>e en 20 años. Aplicado 
este cálculo al de 2-1 centímetros se obtiene para éste una 
dm·;-~;~6¡:~,?-ños .. Después ~Je este período t~:l~vía es­
h~rú,rl }.tts'¡:;l~~p aptt tud de ~lt;;parar con ,prectswn,. p~tes 
los ltt1_1)t~!'l de\·~s.'r¡ue se les astgnen, 80 y 120, respet:tlva 
mentjf.,s~,f..E\~~masi·ado bajos y t:alculnclos <.:on pruclent:ia exce­
s-iva, ' • '~' uen h t' ele multitud de facto res. En el ai'ío ante-

.-.:' ._, ~J.; . -· ' • 

rior, p~ ~:-~ 1plo, ·úü cañón francés ele 17 centímetros, hizo el 
núr~t,er~_S.Q.t!'~(}isparos con carga de combate sin que en su 
át1'1.'t~~~a.lll\\i:r.t;:iéran erosiones ni dilaciones ele su entuba­
do. ' Afiml-if~:;s, en fin, que la vida de un acorado moderno 
se estima en 20 años. Parece, por otra parte, pronosticable, 
que el progreso ele la artillería hará que las actuaies piezas, 
aun las más modernas, envejecerán antes de que transcurra 
el período de vida que las hemos asignado con el cálculo an­
terior, basado en el gasto de municiones, cuando todavía 
conserven intactas sus {lt1imas. ¿Qué será en ton ces, si esto 
ocurre, con los cañones de reserva que como buena medida 
ele pt·evisión se almacenan para reemplazar los montados á 
bordo, cuando E'n combate ó cualquier otra causa se ave­
ríen? 

Acaso por todas estas razones sen plausible el proce­
der ele las marinas francesa y norteamericana, en las que, á 
dar crédito á lo que suele afirmarse, tienen en sus ejercicios 
uso exclusivo de las cargas ele combate. L os cañones de re­
puesto entran en juego por este proceder, antes de que en ve· 
jczcan sin ser utilizados. 

Terminemos este exámen comprensivo de todos los 
problemas que giran en torno de los ejercicios ele fuego, ma­
nifestanrlo que los aparatos de la dirección del fuego, no pa­
recen haberse llevaflo en ninguna parte á la perfección que 
en la marina inglesa han alcanzado. Cierto que sus com­
plicadas disposiciones se clestruiréín problemente en los pri­
meros minutos ele! combate. Pero, en cambio, la pr~cisión 



REVISTA DE MARINA 248 

del fuego en e.;;tos primeros minutos ele la lntalla pesar:í.n 
mucho en el plati ll o ele la victoria, hrrciendo en muchos ca­
sos que la balanza se incline resueltamente de su lado. 
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ACORAZADOS MODERNOS 

Por el Ing-eniero en Jefe ele la Armada francesa 
~1lr . c,·oneau 

De la "Re\·ue ::\llaritime. 

(Continuación) 

VI- Composicion y disposicion de la artillería 

Si se hecha una ojt'ada sobre la composición ele la ar­
tillería de los acornzados en construcción, y si se tiene en 
cuenta que Rusia parece inclinarse francamente por la a~lop­
cifJn del calibre de 305 milímetros, se ve que las preferencias 
de las diversas Marinas se reparten como sig ue: 

Por el empleoexclusivodepiezas degrancalibre Por el empleo 
============c=========lsimultáneo de los 

1 calib1·es grueso . 
Un solo calibre Dos calibres y medio 

Ingla terra ........................ , 
Alemania ......................... . 
Estados Unidos ... ............ . 
Italia ............................... . 
Rusia .............................. .. 

Francia 
Austria 

" 
" 
" 

" 
" Japon 

" 
" 

La decisión ele la mayoría de las naciones marítimas , 
es claro, se resume así: abstracción hecha de la peq ueñ a ar-
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tillería, unidad de calibres y calibre máximo; tal es el Dread­
nought. 

Una sola nación, elJapon (1), se muestra francamen­
te hostil á esta concepci6n y conserva la artillería media . 

Entre el tipo Dreadnought y los nuevos acorazados 
japoneses hay que considerar dos intermediarios: el tipo ale­
mán de calibre único, pero un poco inferior al máximo bus­
cado por las otras naciones, y la combinación francesa y 
austriaca con dos calibres diferentes. 

Ya sumariamente hemos indicado las razones que 
han guido á los ingleses á reemplazar en el Dreadnought la 
artillería hetereogenea de otros tiempos por un armnmcnto 
compuesto solamente de piezas de gran calibre. No cabe 
dudar que solamente un meditado estudio ha sido el deter­
minante de rtue la mayor parte ele lns naciones marítimas 
hayan seguido su ejemplo en la adopci6n de la unidad de 
calibre. Sin duda tratan ele obtener así un aumento ele la 
potencia ofensiva, pero su objetivo princi¡:;al es sacar un 
mejor partido de la artillería al comienzo de la acción. He 
aquí un punto sobre el cual nunca se insistirá bastante, 
pues es capital. La victoria será de aquel que sepa regu­
lar su tiro lo mejor y lo más pronto; esto dependerá primor· 
dialmente del escalonamiento del tiro. Pero e.n la prácti­
ca este escalonamiento es difícil. El valor del alza no es el 
mismo para diferentes calibres: si se tiene dos caiibres dis­
tintos, se precisará una dirección especial ael tiro por cali­
bre. De aquí resultará, no solamente una gran complica­
ción de transmisiones, sino una dificultad de regulación tal, 

( 1) Renovamos aquí las re ser vas hechas anteriormente 
respecto á los da tos que se posee ele los burtues en construc­
ción. En la transformación del "Ore!", barco tomado á los 
rusos en Tsonshima y rebautizado "lwami", los japoneses 
ha n suprimido la artillería media, conservando cuatro ca­
i'íones de 305 milímetros~ instalados en torres seis de 203. 
Esto parece contradictorio con los elatos relativos á los 
nuevos acorazados. 

Rogamos al lector vea en este capítulo más bien un 
método de exposición que una afirmación de las intenciones 
supuestas á taló cual potencia. 
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que á gnt~~des distancias serú free u ente m en te preferible 
utilizar únicamente lns piezas ele un 1nismo calible que ser­
virse de t0rlas á la vez; soluci6n á la cual costará siempre 
gran trabnjo decidirse. 

Por otra parte, las precauciones requeridas por. un 
solo calibre scin ya bastantes minuciosas para que pueda 
temerse el descuido de alguna de ellas si los calibres fuesen dos. 
Así, por ejemplo, en un mismo barco, para un calibre deter­
minado, las pólvoras deben ser, no solamente del mismo 
tiempo ele fabricnción, sino del mismo lote, y haber sido 
mantenidas á las mismas temperaturas en sus pañoles, pues 
el valor del alza varía según los lotes, y con pólvoras que 
provengan del mismo lote, según las temperaturas á .que 
hayan sido someticlHs. Si no hay m{Ls que un calibre, los 
pai'ioles pueden eslar más _ f{lcilmente dispuestos en Jugares 
donde estén suficientemente resguardados de las elevacio­
nes de temperatura, pues sienrlo los cañones relativamente 
poc0s en número, pueden ser más ampliamente servidos por 
n~eclio ele corredores apropiados cuando haya inconvenien­
te, por la proximidad ele máquinas y calderas, en colocar 
los pañales inmediatamente debajo ele la.s torres. Se tenclnín 
menós municiones, pero más seguras. Torl.o e~to es para 
tenido en cÍ1enta, y justifica la adopción ele la unidad ele cn­
'libre. 

El calibre único puede ser de 343 ó 305 milímetros, 
como el adoptado por los acorazados ingleses, ó el de 2 O, 
como el preferido por los alemanes. 

La solución alclllana es, en general, considerada de­
fectuosa por los escritores navales ingleses. Según ellos, un 
buque armado con piezas de 280 milímetros será cierta­
mente inferior á· otro dotado con cañones ele 306 milíme­
tros. Nada menos ciertto que esta aserci6n. A. las 
distancias extremas ele comba te ad mi ticlas como posibles, 
equivocadamente ó no, un proyectil rle 305 milímetros no 
atravesará el blindaje. Por consiguiente, aun cuando al­
gunos proyectiles perforantes gruesos lo hicieran, un mayor 
nñmcro ele granadas ele menor calibre, explotando en las 
cubiertas ctel acorazado, ó, quizá, en las proximtdacles de 
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la :f:iotftción, produciría_ mayor efecto. P<Jra que ,e] tx1ñó.n de 
30q milímetros fuese . ventaj,oso, ~ería ·preciso 'que su_densi­
dad de tiro fuese equivnlente; es decir, _que ·erLvirtucl _clel nú,.. 
mero ele piezas y d~ la t;apiclez ele i;U tiro se pudiese: lanza~ 
en el mismo tiempp mayor cantidad de explosivo: 

La finalidad de los alemanes ha sido, pues, natural­
mente, el poder efectuar en el misino tiempo mayor núrnero 
de disparos con su arm~unento de 280 mi ímetros que sus 
contrarios con el de 305. La disposición con que se sospe­
cha han de instalnr su artillería permite suponer que han 
logrado su objeto. Ellos, como los americanos, han parti­
do del principio de que todos los cañones deben ser emplea. 
dos simultáneamente en el combate cle.escuadnJ, los Ersatz­
Sachsen efectuarán 16 disparos de 280 milímetros, mien­
tras que los nuevos acorazados ingleses lanzarán 6 proyec­
tiles ele 353 milímetros, ú 8 de 305, y los de los Estados 
Unidos 10 granadas de 305 milímetros. 

¿Qué vale el plan alemán clescle el punto ele vista prác­
tico? Sólo el porvenir lo dirá. A priori, la presencia de 
tres cañones en una misma torre parece conciliarse difícil­
mente con la rapidez cle] ·tiro, que es un factor inclispeilsable 
del éxito, siendo el objetivo de los alemanes, como el de los 
ingleses, aplastar al enemigo bajo una lluvia ele fuego y de 

. explosivo antes de que haya podido ajustar su tiro. La 
reacción de tres potentes cañones di:>paranclo simultánea­
mente no deja ele ofrecer serias desventajas, y puede ocasio­
nar la inutilizacíón de las piezas 6 gran lentitud en su servi­
cio. Finalmente: el efecto del rebufo sobre cubiertas y to­
rre~ próximas p<1rece, á menos de precauciones extraordina­
rias, que ha de quebrantar grandemente á personal y ma· 

tcrial. 
Es posible que estas dificultades no sean invencibles . 

En lo conserníente al f'fecto rlel rebufo sobre las cubiertas, 
los italianos, que han experimentado ya instalaciones del 
mismo género, no duelan en reproducirlas, empleando, no 
ya pieza-s de 280, sino de 320, y, quizá hasta de 343. Res. 
pecto {t la objeción seg~m la cual las tres piezas de 280 milí­
mett·os que tiran por e11cima de las torres de cañones geme-
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las de proa y popa no podrían hacer fuego en el sen ti do del 
eje longitudinal del buqu<': sin exponer á graves riesgos al 
personal de servicio en la torre inferior, cae por su base si se 
renuncia con propósito deliberado al tiro simultáneo de to­
clFts estas piezas en un combate de punta. 

(Continuará) 
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Cró:níoa Extranjera 

Brasil. 
Los destroyers de esta nación cuyas dimcncioncs son: 

73,55 metros ele eslora, 7.16 de manga y 560 toneladas de 
desplazamiento, llc,·an dos máquinas ele triple expansión de 
4 cilindros, suministrando el vapor dos calcleras .Yarrow de 
tubos clelgaclos de doble frente y con l<L potencia de 4,000 
cahaJlos indicarloo; carla una. Como dijimos ·en el ~xt~actp 
ele la memoria el el A !miran te de Alencél r,estos clestroyers son 
parecidos á los ''Riverclass" aunque mejorados, pues presen­
tan <Hlelantos notabfes sobre sus similares y aun sobre el 
modelo, rebasando la velocidad estatuida que era sólo ele 25,5. 
Representando una mejora la adaptación de calderas de do­
ble frente, mejora desde el punto de vista de la eficiencia y 
condiciones fa vara bies de trabajo. 

El armame11to lo forman dos cañones de 101 milíme­
tros Armstrong ele tiro rápido, uno sobre la torre de man­
do, á popa de la cubierta del castillo é inmediatamente fi 
proa ele! puente y el otro sobre una plataforma elevada á 
popa. En la cubierta principal van . cuatro cañones de 47 
milímetros, dos por banda y cerca Etl plano longitudinal· 
Lus tubos de lanzar son dos tubos Elswicl\: de 457 milíme· 
tros. 

El servicio dd c~u1ón ele proa ele 101 milímetros se 
hace por una. montacargas eléctrico clescle un pañol que 
4llccla en las proximidades de la culata; los ascensores del 
pañol correS!JOlldiente al cañ6ndc popa pasan por la cáma­
ra de oficiales. La batería ele 4 7 milímetros se sirve de) 

modo ordinario. 
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El casco es de acero, extrarresistente en las partes ex­
puestas {t grandes esfuerzos longitudinales. Diez mampa­
ros trasversales estancos, que llegan de la quilJ¡:¡ á la cubier­
ta alta, dividen al barco en 11 compartimentos principales, 
llevando además otros 8 que solo llegan á la cubierta baja. 

El compartimento ele colisión, va siempre vacío, á 
continuación van los pañales de cadenas;el 3° y 4° se utilizan 
como alojamiento para la dotación y fogt.neros respectiva­
mente. Debajo ele éstos van los paiioles del electricista, cun­
tramestre y condestable; el principal de torpedos, los de pro­
yectiles y municiones del cañón pruel ele 101 y de 4 7; paño­
les de 'íveres, tanques de agua dulce, etc. El 5° y 6° com­
partimento lo ocupan las calderas, llevando en el extremo 
de proa una carbonera transversal y carboneras laterales 
por las bandas. Después sigue el compartimento de má­
quinas, tanto principales como auxiliares, con los varios 
accesorios dispuestos de manera que se eneuentre bien á 
mano de los maquinistas. Una puerta da acceso á otro 
compartimento que contiene varias máquinas auKiliares y 
debajo va el pañol del maquinista. Por este compartimen­
to pueden recorrerse los prensas Jc los ejes. A popa ele los 
compartimentos anteriores todo el espacio alto va 
ocupado por los alojé.mientos para comandantes y oficia. 
los y en las partes bajas los paño les para el cañón pope! de 
101 y para los menores; pañoles ele comandante y oficiales 
y á popa de ellos el pañol de galletas y el ele víveres. 

La cámara de oficiales, que mide 4,26 metros de lar­
go por 6,40 de ancho, lleva alojamientos para 10 oficiales, 
ac1emás de la repostería . Los muebles en ella son de cao­
ba, pero en el resto ele! barco metálicos para alejar los ries­
gos de incendios. El piso va cubierto con palletes Je coco, 
y los espacios habitab!.::s con corticina. 

A estribor va el alojamiento del comandante, espa­
cioso y cómodo. Todos estos espacios habitables llevan 
instalación refrigeraclora, tomada de la general de la cáma­
ra ele máquinas. 

A proa, en la cubierta alta á estribor, va un compar­
timento separado del resto de Jos espacios habitables para 
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seis oficiales maquinistas, y otro separado para clases. A 
babor lleva la enfermería con dos camas. En general, to­
dos lüs espacios habitables son espaciosos y cómodos. 

Al extremo de proa de los guarda calores, en la cu­
biertn alta, va la cocina, y sobre ella el cuarto de derrota, 
inmediatanwntc detrús de la cual, y con entrada inclepen­
cliente, va la estación Marconi, con los costnclos, techo y 
piso aislados por un espesor de 7,6 centímetros ele corcho. 
La cubierta dd castillo se prolonga á popa ele la torre de 
mando y plataffH"ma del cai'ión de 10,1 en comunicación di­
recta con la casetn de derrota. Encima ele esta va el puente 
con tclégrR!os Chadburn, aguja Thonsón, proyectores Sie­
mens, etc. 

Las c;ínwras del aparato de propulsión van Jlenas de 
detalles interesantes. Las dos calderas Yarrow de doble 
frente y 8,000 caballos indicados entre las dos, están colo­
cadas al centro de sus respec.tivos compartimentos dejando, 
)JO!" tanto, amplios espacios para manejo, en que van insta­
lados los ventiladores para el tiro !orzado. Para la ali· 
mentación, cada cámara de calderas, lleva en sn frente de 
popa una bomba auxiliar Weir. 

El onJen ele los cuatro cili11dros, en cada mftquina, es, 
ú partir de proa, baja, alta, intermedia y baja. Lada mú­
quina l!eva una bomba de aire, conectada ú la cruceta· de 
boja de proa. El p~:so ele cada una de las m(tquinas princi­
pales es de ~4 toneladas. 

Los condensadores de aleación de bronce y tubos 
también de bronce, tienen alojamiento cómodo á ambas 
bandas en las cámaras ele máquinas. En vez ele bombas ele 
aire auxtliares llevan dos pequeños eyectores con aspiracio­
nes á los condensadores. En la cara de proa de los compar­
timentos de máquinas vat1 situados dos graneles filtroscom­
binaelos, en los que descargan las bolllhas de aire principa­
les, libran al agua de las gmsas é impurezas que contiene, 
con IJasti<.lores de franela de superl'kie y espesor adecuados. 
Una bomba Weir, colocada aliado de cada una ck las cis­
ternas, extrae el agua de éstas y las lleva á las calderas con 
la acostumbrada intervención de los reguladores automáti-
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cos de a limentación, lo que aumenta la sencillez é impide los 
entorpecimientos que á veces orig1nan. 

Otras 1nstalaciones auxiliares de la cámara de má-
' quinas, son un aparato evaporador y destilador Caival y 

Rayner, una bomba contra-incendios y de sentina, y á po­
pa el aparato refrigerador de anhídrido carbénico Hall nú­
mero 5 . Este aparato funciona en conexión con dos termo­
tanques, uno colocado en la cámara de oficiales, ú popa, y 
el otro á proa en el sollado. 

El achique en estos destroyers se efectúa por medio de 
eyectores de vapor y bombas de mano, suplementadas por 
tomas á la sentina de la circulatorias de la cámara de ma­
quinas. 

En la cámara auxiliar ele máquinas, á popa de la 
principal y en comunicación con ella, van la . bomba Brot­
herhood ele comprimir, para cargar los torpedos, y el servo­
motor Napier, conectado por ·medio de engranajes y vari­
llas en las ruedas del puente y torre lle mando; la rueda de 
popa se mueve á mano. En esta cámara auxiliar va tam­
bién la dinamo con su motor Siemens-Brotherhoocl, que 
proporciona corriente suficiente para todas las neces1dacles 
de á bordo. 

Las ventajas de las calderas ele doble frente Yarrow 
son: separación completa de los hornos ele ambos frentes 
por una pared de ladrillos refractarios que no sólo sirve ele 
apoyo á los tubos, sino que los proteje contra la elevada 
temperatura ele los hornos. La pared es hueca en su parte 
baja y á través de ella pasa el aire á los hornos, calentán­
dose antes ele llegar á los depósitos de aire de éstos. Lle­
van puertas de seguridad y cajas protectoras para que en 
caso de reventar un tubo no penetren el vapor y las llamas 
en la cámara de calderas. ' 

Reducción ele tubos y accesorios, pues válvulas prin­
cipales y Httxiliares, tales como las ele retención, alimenta­
ción, extracción, etc. , así como los manómetros de agua, no 
son necesarios más que en uno de los frentes. 

Disminución de longitud, que llega por lo menos al 
10 por ciento, y reducción de peso que permiten mayor am-
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plitml á las cámaras de calderas. Colocadas éstas en cá­
maras independientes, y en el centro de ellas, se evitan los 
inconvenientes de una c{tmara común para carla dos calde­
ras, trabajando los fogoneros sin experimentar al mismo 
tiempo que el calor radiado por los hornos que tienen de­
lante el ele la caldera ele detrás. En clima tropicales sobre 
todo, y dado el arduo y difícil trabajo que se realiza en la 
cámara de calderas ele un destroyer, es inapreciable esta 
ventaja para el conforfy por tconsiguiente para la mayor 
eficiencia del persona l. 

Además de la sencillez á que se ha hech o referencia, 
que representa la supresión de casi la mitad del número de 
conexiones de vapor y alimentación, así como ele juntas y 
v{tlvulas que reclaman la atención del maquinista, las cal­
deras de este tipo exigen menores superestructuras, y, que 
es posible en ellas reducir el número ele chimeneas, y la necc­
siclad de grandes guardacalores, reduciéndose también ele 
ese modo materialmente el blanco. 

Mayor accesibilidad á todas las partes ele la caldera, 
no siempre asegurada en las calderas ele un sólo frente, ápo. 
yadas unas en otras por su respaldo, ó pró::dmas á mam­
paros. Es<t accesihilidaJ representa un factor importante 
para la vida ele la caldera, pues permite darse cuenta ele los 
menores defectos, fa ltas de piqtura, etc. 

El C. G. · ligeramente más bajo, y aumento de econo­
mía debido en parte á la menor superficie radiante. Prueba 
su economía la ele consumo de ocho horas á 14 millas reali­
zada en el"Pará" en e! '2lycle. Este buque navegó á razón 
de 26,377 millas por tonelada de carbón, lo que da un ra­
dio de acción ele 3,692 millas. 

Los nombres de estos destroyers son: Pi<-~huy, 

Amalonas, lv[atto Grosso, Río Gn;wde do Norte, Parahyba, 
Alagoas, Santa Catharina, Paramí y Sergipe. 

Ya hemos mencionado el apara to refigerador Hall co· 
locaclo en la cámara ele máquinas, y que los dos termo.tan­
ques están, uno en el pasillo que conduce á la cámara ele 
oficiales, y el otro en el sollado de la dotación. Los tubos 
que unen la már¡uina refrigeradora ;d tenno-tanquede proa, 
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presentan un gran aislamiento en su paso {t través fle IHS 

cámaras de calderas. El aire frío procedente ele carb ter­
mo tanque, se reparte por los yentilarlores eléctricos de ca-

' da uno de éllos, en los pr~ñoles y espa~:ios h;thitahles, por in­
tcnneclio de un sistema completo de galerías y vúlvnl;ts n~ ­
guladoras, instaladas de tal manera que pueden funcionar 
de las tres maneras '>iguientes: 1 '\ d aire sale del comparti­
mento del termo -tanc¡ue, para el pél.ñol á trn vés rkl refrige­
rador y vuelve al compartimento citarlo; 2", puecle ser ex­
traído del pañol y devuelto á él después de pasnr por ei re· 
frigerador; y 3'', ex:traíclo del compartimen : o del termo 
canque y enviarlo{¡ los espacios habirahles después de pasnt­
por el refrigerador. los pañoles principales para cabezas de 
t0rpedos y grann.das tanto á proa C<)I110 (¡popa, están efi­
cientemente aislados con corcho y fieltro, adem{ts de un f,,. 
rro ele teca, por lo que una vez enfriado el ;~irc interior, se 
puede sostener con más faci liclacl 1 a tempera tu r;1.· 

Otro detalle cle equipo que cotístituye una noyecJncl 
en lo que á esta clase de embarcaciones se refiere es que \"an 

dotados de un bote automóvil que prestar:L indudablemen­
te muy buenos servicios, es de 5,5 metros de eslora, va col­
garlo en pescante, y su peso es bastante menor de una to­
nelada. A pesar de esto, son buenos botes (le mar, con buen 
freeboard: los motores son (le pamfina, de oclw en.hallos y 
de hélices reversibles. 

España. 

Se trabaja con grau nctiviclarl, en el Arscnnl del Diqul' 
Y en el Astillero del Estciro, estando bnstantc avanzndas las 
escavaciones que han de servir, para allí construir las gra­
das de los nuevos acorazmlos, cuyas características dimos 
en el número anterior, y d ispóncse en el Astillero todo lo 
necesario para su emplazamietHo; en cuanto al gran clirttte 
que se está construyendo será de 20,000 toneladas. 

En el taller de forjas se prepara diversos trabajos para 
los n.uevos acorazados; en el de fundición ser8 n mu,r pronto 
funchdos las turbinas para los torpederos que se construi­
rán en Cartagena; en el rle morlelos se trahaja tamhién pa-
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ra dichos torpederos; en los de modelos, calderería c1e cobre, 
het'reros de t'ibera y maquinaria para la terminación del 
"H.eina Regente", y en el antiguo ele ajuste para la cons­
trucción ele turbinas. 

Por la actividad de los trabajos para poner los Arse­
nales en eundieiones de recibir las nuevas quillas se espera 
sea esto muy pronto,c11ya dirección estft á cargo. de los ilus­
trados ingenieros señores Rechea, Campbell, Spiers, J?lack, 
.\luir, Brooks y Prehsors. Con lo que Ferroi serft muy 
pronto un gran establecimiento pélra construcciones, darla 
la extensión 4ue están tomand0 las obnts que allí se hacen. 

Las pruebas de modelos cle los acorazados tuvieron lugar el 
4 rle octubre, en el tanque experimental del AlmirantazgP, 
instalado en Hitslar. L~ts pruebas las realizó el personal 
del Almirantazgo bajo la chreceión del eminente Ingeniero 
Mr. Froucle, experimentador del British Aclmiralty y 
a"istió á ellas Mr. J. Dunn y Mr. F. G. ÜIVens, Director y 
chief naval, respectivamente de Vickers; Mr. Prijor, naval 
constructor de Sir W. Armstrong y su Asistant Mr. Parkin­
son; rlon Nicoltts Fuster, Director General de la S. E. ele C. 
N.; Mr. E. B. Sanson, Secretary to the Spanish Aclvisory 
Committee, y el Ingeniero ele la Comisión de Inglaterra Don 
Felipe Briñas. 

El modelo de parafina fué lastrado conveniC'ntcmente 
para que los calados ele! modelo y del buque estuvienin en 
la debída relación de semejanza x y fuera x3 la relación de 
masas. 

Como la fuerza que mayor inter<!s había en determinar 
era la de 19.5 millas por ser la mfixima velocidad prometi­
da, se convino en correr con el modelo á velociclades co­
rrespondientes {t 15, 16, 17, 18, 19.5 y 20.5 millas, con ob­
jeto de que qucclant bien definida la cun·a de resistcncins en 
la extensión correspondiente {t la vdocidacl m!txima, sin 
petjuicio de continuar haciendo nnevns corridas en los días 
sucesin>s á partir de 10 millas y con incrementos ele media 
milla, para el más exneto trazado ele clicha en rva. 
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Verificadas las corridas y deducidas las resistencia~ 
del modelo y las del buque, previas las necesarias correccio­
nes, se determinó la curva de caballos sobre el eje, admitien­
do para los propulsores los coeficientes de utilización san­
cionados por la práctica. Par la velocidad de 19.5 millas 
resultó necesaria una fuerza ele 15,150 caballos sobre deje, 
y como la fuerza calculada en el proyectó era de 15.500 ca­
ba11os, de aquí se deduce que con la fnerza prevista queda 
garantizad[). la velocidad pn)meticla. 

El exámen ele la curva demuestra, además, que la uti­
lización de formas alcanza en estos buques un valor difícil 
de superar, y esto mismo pudo también comprobarse en las 
distintas corridas llevadas á cabo, pues la ola en la proa 
siempre fué de poca masa y muy tendida dejando á popa 
una una estela apenas sensible. Mr. Fraude no dudó en ca· 
lificar los resultados obtenidos de MUY BRILLANTES, y 
esta opinión, expuesta por persona que goza de tan alta re­
putación en esta materia, tiene un valor tan respetable 
que lo estimamos de ser consignarlo .. 

Francia 
Buque para salvamento de submarinos-Con este 

fin se ha terminado en Francia recientemente la construc­
ción del "Vulcain", llevada con el mayor secreto tanto en 
sus detalles como en su objetivo final. Sus dimensiones 
prin~ipales son: 43 metros de eslora total y 40 entre per­
pendiculares; manga extrema 7.72 metros c(lbicos y 3 me­
tros de calado, desplaza unas 330 toneladas: las máquinas, 
ele 450 caballos, le imprimen una velocidad mftxima entre 
11 y 12 millas. El casco es de acero galvanizado, mfts re­
sistente ele lo general en buques de su desplazamiento. Lle­
va á proa y .popa varios compartimentos estancos. El do­
ble fondo se extiende por toda la eslora menos en la pn rte 
correspondiente á las máquinas. La caldera es cilíndrica 
con tres hornos, y las máquinas de triple. Además de las 
máquinas auxiliares ordinarias lleva uoa grande y potente 
bomba, movida por una máquina independiente de dos ci­
lindros. Todas las aberturas practicadas en cubierta van 
provistas rle cierres herméticament e estancos. La caseta 
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de gobierno viene ft ser una especie ele cajón metMieo, apoya. 
do por sus cuatro esquin<ts, de modo que se eleva sobre la 
cubierta unos 4-0 centímetros, con lo que el <tgua puede cu­
brir toda la cubierta sin entrar en la caseta. 

El aparato elevador, combinado con la flotabilidad 
asegurada por el aehique de los tanques de lastre, no es ca­
paz de elevar más de lOO toneladas. El palo y vergas, de 
acero, van reforzados con fuertes estays. 

Para recuperar cuerpos sumergidos se emplean los 
ehigres ordinarios, cuando su peso no es muy grande. Se 
coloca el barco sobre el submarino sumergido, pasando á 
su nlrrecledor ó engrilletánclole unas cadenas que Yienen de 
unas poleas-guía colocadas á proa y popa del "Vulcain". 
Los chigres, ó si es neeesario, un cabrestante, entran ele las 
cadenas suspenrltendo el submarino, debajo del barco, á 
conveniente a ltura; el "Vulcain", en esta disposici6n, lo lle­
va al punto acl::cuado ó dock en que puedan terminarse el 
salvamento. Si la carga fuese demasiado grande para allí, 
se dan las cadenas al submarino; el "Vulcain" admite agua 
en los tanques hundiendo hasta el límite compatible en su 
segu ridad, y clespues ele cobrar el seno de las cadenas achica 
de nuevo los tanques, elevándose lentamente, en el subma­
rino que ele esa manera suspenderá del fondo. En esa for­
ma lo llevará á menor fondo, repitiendo allí la maniobra, 
todas las veces necesarias, hasta dejarlo en lugar segu­
ro. Las graneles bombas de que dispone se utilizarán tam­
bién, seguramente, para achicar el buque sumergido. 

Inglaterra 
é'jercicios de torpederos-A propósito de los ejerci­

cios de él taque!' de torpederos "The Navy and mitary Re· 
corcl", escribe lo ~iguiente: 

Cuando, durante el año último. el Almirantazgo pre­
senté> un proyecto de prádicas rle torpedos Whitheact para 
las natillas de torpederos, se entendió que tal proyecto era 
nada más que la exposición de las instrucciones de carác­
tei· provisional conque debían empezarse los ejercicios, cu­
yos resultados habrían ele servir de base á una reglamenta· 
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ción posterior már, precisa. .En etecto; un año ele experierí­
cia continua ha hecho patente la necesidad d~ modificar 
esencialmente las instrucciones primeras, y las nuevamente 
formuladas por los preceptos porque han ele regirse no sólo 
los ejercicios de clía, sino tnmbién los nocturnos. 

El nuevo reglamento de ejercicios tiene, como todos, 
carácter confidencial, y no puede, por tanto, clar~e á cono­
cer al público en sus detalle:;. · El blanco para los ejercicios 
ele clía lo constituye una bandera y para los nocturnos un 
b~ro determinado. En ambos casos, el ejercicio se c1esa­
rrolló á gran yeJociclad, estando obligado el torpedero á 
hacer los ajustes necesarios ele tiro y marcha hasta el m11· 
merito mismo ele que enmienda la proa para veriticar el lan­
zamiento. · Sólo se cuentan los blancos efectivos y se hacen 
cleducciones numéricas del valor asignado al tiro por los re­
tardos del lanzamiento, á partir ele! momento en qu e el 
torpedero ha entrarlo en la zona prescritn para realizarlo. 

En los ejercicios nocturnos los proyectores del blanco 

se dirigen al atncante sólo en el momento preciso, á fin de 
dificultar tanto la defensiv8 como la ofensiva, A bordo ele 
cada buque empeñado en el ejercicio, va un juez encargado 
de fiscalizar los preparativo<> del combate é informar del 
curso y resultados de éste. 

Italia. 
EjerciciO de Gaeta-Dos han sido los temas estratégi ­

cos dados á nesarrollar por la tuerza naval. 
El primer tema. La fuerza naval teniendo á su dis­

posición algunos c;:¡za-torpecleros, reserva su potencia y co­
rre ú lo largo de la costa á pequeña velocidad, luces npoga­
chts y en formación compacta ó irradiada. La fuerza naval 
ignora el desplazamiento de los torpederos enemigos. Lo~ 
torpederos en cambio, conocen la velocidad aproximada ele 
crucero del acl versario y la hora aproximada en que se halla­
rá en el punto á púniente ele cabo Circeo, que dista 13 millas 
de Ponza como de cabo Circeo, de manera que ellos pue­
den, c0n tales elementos determinar la zona entre la cual la 
fuerza nava.l se en_cue.ntra y proceder al encuentro para el 
ataque_ 
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El desarrollo ele este ¡::rimer tema estratégico rlió lu­
gar á una importnnte serie de ataque,; de lo.,; torpederos. 
Naturalmente, pnrte r~c los ataques resultron eficaces y par­
te fueron rechazados por la escuadra. En resúmen, la ac· 
ciún resultó provechosa é interesante. 

La segunda acción estratégica tu\'O lugar en la no­
c he del12 al13 de Setiembre y el tema era el siguiente: Los 
torpederos, antes ele la anochecida, están en contacto estra­
tégico con la fuerza naval, la cual se halla ca .~i á 10 mi­
.}las al oeste de Pu.nta Imperatore, no le sigue sus m ovimien· 
tos, para poder tomar en In noche el contacto tádico y efec­
tuar el ataque. La fuerza naval adoptará los c~:~za-torpe­
deros para la defenza sea ele día como ele no:.: he. En el de­
sarrollo de este tema también se hicieron lJrillantes atm¡ues 
de torpederos. 

P~1rte táctien 

La parte táctica es la que en los últimos cjerc1c1os 
hnn tenido mayor interés ó importa ncia, ésta ha sirio desa­
rrollada con el juego de guerra y con los ejercicios ele parti­
rlos contrapuestos. 

Los temas tácticos para partidos contrapuestos han 
sido 3, desarrollados sucesivamente en los <:ías 15, 17 y lS. 

Primer tema táctico-Partido A. Comanda nte, Ca­
pitán ele Navío G. Martini; buques, ".\1argherita", ' 'Brin", 
"Garibaldi", "Varese, "Ferruccio" y "Agordat. 

Partido B.-Comandante, Capitán de Navío Corsi; 
Cé1111illo; este partido se componía ele dos grupos, del primc­
¡·o Comandante Capitán de Navío Del Bono, buques. "1<. 
Elena'', "VJtt. Emanuele", velocidad 14 millas; del segundo 
Comandante, Corsi; buques: "Roma', "Napoli", "Amalfi" 
y "Coatit", velocidad 12 mill<~s. 

El tema era, demostrar el modo mej<)r (para el par­
tido B) de utilizar ia may,,r velocid !d y (para el partido A) 
buscar lo medios 111ás d1caces p éi ra impedir los movimien ­
t os ele! enemig,). 

Segundo tema táctico- Partido A: Comandante Con­
tralmirante \'iale, buques: "R. ;'l.!argherita", ''Brin'\ "R. 
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Elena", "V. Emanuele", "Amalti" y "Agorclat"; velocidad 
14 millas. 

Partido E-Comandante Contralmirante D' Aste 
Stella. Este partido se compone de dos grupos: 

Primer grupo: buques "Roma", ":-..!apoli", velocidad 
14 millas. 

Segundo grupo, buques, "Garibaldi", "Varese", "Fe­
rruccio" y "Coatit", velocidad lO millas. El objetivo de 
este teme~, era el determinar la maniobra mús conve'nientc 
para una fuerza naval compuesta de una di .,trilmcifm ele 
buques modernos y de otra, de buques anticuados ambos 
para oponerse á una fuerza naval constituida toda de bu· 
ques modernos. 

Tercer tema túctico-Particlo A: Comandante Capi­
tán de !\avío Cutinelli Renclina; buques: "MarglJerita", 
"Brin", "V::u-ese" y "Ferruccio"; \·elocidad 10'5 millas. 

Partido B. Comandante Capitán ele :-..!avío Cagn i 
buques: "R. Elena", "V. Emanuele" y "Roma"; velocidad 
13 millas. 

La diferencia entre los el os partidos era por tanto re­
presentarla ante todo, por la mayor velocielael del partido 
B y después ele los dos diferentes tipos de buques del partido 
A., en comparación con la homogéneidacl de los 4· buques 
del B. Esto propuesto, resultan claramente los objeti\·os 
del temn. 

juego de guera.-Como es sabido, este año es la pri­
mera vez que se ha instituido el juego ele guerra, el que per­
mite el estudio de numerosos y vario<> problemas del arte 
tflctieo. Importantísimo también hn sido el tema desarro­
llado en el día 13. Partido A. Comandante, Capitán Dd 
Bono; dos buques del tipo Dreadnought (12 cañones de 305 
cada uno, velocidad 20 millas) ma niobr•wclo en grupo reu-
nido. , 

Partido B.: Comandante Capitfln ele ~a,·ió Thaon 
di Revel ; seis buques repartidos en dos grupos. Primer gru­
po: ''V. Emanuele", ''Roma" y ":-..!apoli",(cada uno de 2 
cañones de 305 milímetms, 12 de 203; velocidad 20 millas.) 
Segundo grupc: '·Pisa", "Amalfi" y ··~an Giorgio', (cada 
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uno 4 cañones de 254 m~límetros, 8 de 190; velocidad 22 
millas). Tomaron contacto balístico á 9,000 metros. 

Aparece por tanto claro el objeto del tema, esto es 
hacer observar cómo dos buques tipo Dreadnought, si ma­
n.iobran bien pueden facilmente ten er el poder de seis acl ver­
sarías de diferente tipo, de menor tonelaje y con armamen­
to múltiple. 
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Oronioa Nacional. 

MOVIMIENTO DEL PERSONAL DE LA MARINA MILITAR 

Nombn1mientos: 

Noviewbre 16.-Por resolución de la fecha se ha dispuesto 
que el Alferez de fragata don Arturo Zanda 
de la dotación del crucero "Lima", pase á 
continuar sus servicios al trasporte '·Cha­
laco". 
En l::t misma fecha se hH nombrado a 
·'Chalaco" al segundo maquinista dan Ru· 
perto Reyes, en lugar del ele su clase .:\ligucl 
Núñez, que ha pa!.'ado á órdenes del .:\linist ~.: ­
rio de Fomento. 
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AVISO A LOS NAVEGANTES. 

Por disposici6n del Ministerio ele Guerra y Ma rina, 
se ha librado al servicio ele la tnveg-ación desde el 5 ele No­
vi~mbre del presente año, un nu~vo faro estabteciílo en la 
[sla Sur del Grupo de Guañape, cuya situación es la si­
guiente: 

Latitud apróxim(cla, 8°. 34. 50. S. 
Longituc1 aproximada, 78. 56. 10. W. ele Greenwích. 
El aparato de iluminación está colocado sobre una 

torre tronco-cónica, metálica, pintada de blanco, sobre un 
hlo.:k ele concreto, en la prrrte más culminante de la Isla-

LE~ ;¡]tu ra del faro desde el pié ele la· base de concreto 
hasta la cú.~pide, es ele 11 metros 80 centímetros. 

La altura total del faro sobre el nivel de las altas ma. 
reas, es de 141 metros 35 centímetros. 

La altura del plan focal sobre el nivel de las altas ma­
reas, es de 139 metros. 

El faro es dioptrico, de 4° orden de luz blanca incan-
decentc, de triple destellos. 

Car;ícter luminoso: 3 cle3tellos cada 10 segundos. 
Poder luminoso: 25,000 bujías. 
Distancia focal: Om. 25 centímetros. 
\'isi\·iliclacl del plan focal. 23 millas. 
,'ector utilizabl e: 360::> mar libre . . , 
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NUESTROS CANJES 

Extrangeros 
Alemania: 

"Marine Rundschau" 
Argentina: 

"Boletín del Centro Naval" 
Brazil. 

"Revista Marítima Brazileira." 
Chile: 

"Revista de lVIarina" 
España: 

"Revista General de ;\ilarina" 
"La Vida Marítima." 
~ Italia: 

"Annali di Medici!1a Navale e ColoniaJe 
"Rivista Marittima" 

"Rivista Nautica" 
"L'ltalia Navale." 

Méjico 
"Ejército y Armada.', 

Guatemala: 
"El Guatemalteco" 
"La Locomotora." 

Portugal. 
"Annaes do Club Militar Naval" 

NACIONALES 
"Boletín de la Sociedad Geográfica." 
"Boletín de la Escuela de Ingenieros" 
"El Agricultor Peruano" 
"Informaciones y l\1emorias'' 
•'Revista de Ciencias" 
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