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“EL PERUANO DEL MILENIO”







<« Lia Marina de Guerra necesita hombres llenos de abnegacion,

de costumbres severas y dedicados a su profesion>>.

Comandante General de la Marina 1878
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“Como del carbon sale el
diamante, asi de la negrura
de ésta guerra sale Grau”.

Jorge Basadre
Historiador

Nombre de la obra: Hudscar navegando
Autor de la obra: Orlando Yantas.
Ano: 2015

Direccién de Intereses Maritimos
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CAPITULO 1

< L%endié primero en la vida que en los libros [...]. Supo de
galletas rancias, del agua podrida, de la carne salada, del
escorbuto, del incendio, del temporal, del naufragio, de las peleas
y de las juergas en los puertos. Habia carecido de infancia; pero

la suya fue una auténtica juventud aventurera>.

Jorge Basadre Grohmann

Historiador
Historia de la Republica del Peru
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Nacimiento, nifiez y adolescencia

icen que los seres humanos que han dejado huella, buena huella,
a su paso por la vida, generalmente han sido personas que, por
diversos motivos, fueron marcadas por hechos y circunstancias
no siempre felices, lo que las ha enfrentado a situaciones dificiles
desde sus primeros afios.

‘- .ra pesar de ello, han sabido salir adelante y se convirtieron en verdaderos personajes. Este es el caso
de nuestro héroe mds importante de la historia republicana: don Miguel Maria Grau Seminario,

nacido en 1834.

El padre de Miguel Grau fue el teniente coronel colombiano Juan Manuel Grau y Berrio, natural de
Cartagena de Indias. Por las venas de este procer de la independencia, curtido por las guerras, corria
sangre catalana. Lleg6 al Perti en 1822 como integrante del ejército libertador de Simoén Bolivar;
participé en las batallas de Guayaquil, Junin y Ayacucho, siempre al mando del mariscal Sucre. Luego se

instala definitivamente en el Pera.

La madre de Miguel Grau fue la dama piurana Luisa Seminario del Castillo, proveniente de una familia
que ostentaba el mas alto nivel social de entonces. Era hija de Fernando Torcuato Seminario y Jaime,
regidor perpetuo y alcalde ordinario del ilustre cabildo de San Miguel de Piura, quien, junto a Maria

Joaquina del Castillo y Talledo, habia logrado constituir un hogar prominente.

Nacié en Piura el 27 de julio de 1834. Confirman el lugar y la fecha prestigiosos biografos de Grau,
como Ella Dunbar Temple, Geraldo Arosemena, Alberto Tauro, José Agustin de la Puente y Fernando
Romero. Paita y Sullana reclaman haber sido la cuna del héroe. Lo cierto es que todos los hijos del
departamento de Piura, nacidos después del combate naval de Punta Angamos, han crecido viendo el
merecido reconocimiento a su memoria, por lo que todo piurano expresa un legitimo orgullo al haber
visto la luz nada menos que en el terrufio de El Caballero de los Mares, como fue calificado Miguel Grau

para la posteridad.
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Dofa Maria Luisa Seminario del Castillo.
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Piura y Paita son los escenarios de los primeros afios de vida del héroe de Angamos. El mar del puerto paitefio es la imagen
que quedard grabada en la retina del pequefio Miguel para siempre.
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Los primeros afnos

E ; on pocos los documentos que permiten seguir los inicios de la vida del nifio Miguel, pues se han
mantenido en el tiempo muchas tradiciones orales que por su fragilidad, en torno a esta época, no

son posibles desarrollar.

Sin embargo, la historiadora Ella Dunbar Temple, destacada conocedora de la familia Grau, registra
en su publicacion El victorial de Miguel Grau, un momento importante en esta época de oscuridad.
Transcribe la partida bautismal, a través de la cual se ha podido establecer que el pequeiio Miguel
recibié en Piura, a las cinco semanas de haber nacido, el 6leo y crisma «por caso de necesidad>, segiin
consta en el documento. Al parecer, el recién nacido habria sido atacado por la epidemia de sarampién
que se registrd en esa época, hecho que urgié a sus padres a procurarle ese sacramento. El padrino fue
el administrador de la Aduana de Paita, Manuel Anzodtegui. La madrina fue Rafaela Angeldonis, una
joven viuda adinerada, presumiblemente vecina de Juan Manuel Grau y amiga de toda su confianza, a

quien dejaba a su cuidado al pequefio Miguel y sus tres hermanos, cuando aquel tenia que salir de viaje.

Mis adelante, en 1840, se realiza el censo en toda la provincia de Piura. Ahi, desde la ficha 224 hasta
la 228, aparecen Juan Manuel Grau, de 50 afios, natural de Cartagena, y sus hijos: Enrique de nueve
afios, Miguel de ocho, Marifa Dolores de siete y Ana de cinco (en realidad, el pequefio Miguel tenia
entonces solo seis afios, ya que nacié en 1834). Aunque las fichas censales no indicaban los domicilios,
ha quedado establecido que por la cercania en la numeracién de las fichas, los vecinos de los Grau eran

los Angeldonis, los Carrasco, los Ledn, los Guerra y los Farfan.

A partir de octubre de 1842, Juan Manuel Grau fue nombrado vista de aduana en Paita y se traslada al bullicioso
puerto cuando su pequefio hijo Miguel bordeaba los ocho anos. Sin duda, la actividad maritima era el eje
economico de la ciudad; habia gran tréfico de entrada y salida de barcos de vela, naves de pesca y guaneras.
Segtin relata el historiador José Agustin de la Puente y Candamo en su detallada biografia sobre Miguel Grau,
la actividad ballenera que se realizaba frente a las costas del puerto era significativa en aquella época, por
lo que usualmente se veian en el puerto embarcaciones balleneras provenientes de Estados Unidos y Gran
Bretaia, que lo convertian en punto de recojo de agua y provisiones. Ademas, barcos de todas las naciones

hacian escala en el puerto de Paita, de donde recogian, principalmente, materias primas, como pieles, granos,
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Don Juan Manuel Grau y Berrio, el padre, fue
teniente coronel del ejército libertador de
Simon Bolivar. Llegé al Perti en 1822 y luego
de la independencia se afincé en nuestro pais.
Es nombrado vista de aduana en Paita, donde
se instala con sus cuatro hijos.

corteza y algodén, y dejaban, a cambio, productos manufacturados que llegaban desde distintos rincones del

mundo, lo que convertia a la zona en un punto importante de comercio y transporte.

Es indudable que vivir cerca del mar tuvo que tocar la fibra mds intima del pequefio Miguel, a pesar de su
corta edad. Y es necesario reconocer que es aqui donde él empieza a manifestar una personalidad interesante:
aunque callado y melancdlico, la chispa de su enorme entusiasmo, propio de sus ocho afios, se ponia de
manifiesto solo cuando escuchaba las historias de los viejos hombres de mar que, con toda paz, recalaban en

el muelle después de sus labores diarias.
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Ana Joaquina

Miguel Maria

Los cuatro hermanos Grau Seminario mantuvieron un fuerte vinculo de unidad. Enrique muri6é tempranamente en el
servicio naval. Dolores se casé con el coronel Gémez, y fue parte del circulo més intimo de Miguel. Ana se mantuvo soltera

y vivié hasta el final de sus dias en el hogar Grau Cabero.
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De grumete a marinero

Q. unque no hay registro de sus estudios, se presume que cursé los primeros afios de la educacion primaria
entre Piura y Paita, porque en marzo de 1843, a la temprana edad de 9 afos, seguramente debido a
los apremios econémicos del padre, el nifio Miguel Grau y su hermano, Enrique, son puestos al cuidado de

Manuel Francisco Herrera Castellanos, capitdn del bergantin velero Tescua.

Sostiene Eugenio Ibafiez Inchdustegui, en el libro El maestro naval del Almirante Grau, que el capitan
Herrera era gran amigo de Juan Manuel Grau y que ambos habian sido compaiieros de armas en el ejército
libertador y procedian de Panamad. Juntos también habian servido en el ejército de la Gran Colombia, que, al
mando de Simon Bolivar, atraves6 los Andes para sellar nuestra independencia. Los viejos amigos se habian
retirado con el grado de teniente coronel. Mientras Juan Manuel Grau se quedé en el Pert terminada su
mision libertadora, su compatriota, Francisco Herrera, regres6 a Cartagena de Indias, donde compré el
velero Tescua, y se convirtié en marino mercante. Esta version sobre quién fue Herrera ha sido divulgada
por muchos otros historiadores en diversas biografias del héroe; sin embargo, esta afirmacién ha sido puesta
en duda, debido a que en los registros de la Armada Peruana de 1838 aparece un Manuel Francisco Herrera
Castellanos recibiendo el grado de guardiamarina, declarando ser natural de Paita. Se sabe también que este
mismo personaje al retirarse del servicio al poco tiempo se dedicé a la marina mercante, porque tendria un

parentesco cercano con el rico armador paitefio Ramon Herrera.

Este es un dato que deberia ser dilucidado en algin momento por los historiadores. ;Se trataria de dos
varones con apellidos y nombres iguales? Es decir, un caso de homonimia «integral>», pues hasta en su
principal ocupacion coinciden ;O es que se trata de dos perfiles de un mismo personaje? Algo sucede con este
dato, que no pareciera encajar dentro de la trama. No obstante, esta es una versién muy interesante: ;tal vez
se haya omitido posteriormente este hecho debido a la carencia de fuentes de informacidn; o fue soslayado
por inconsistente? Consideramos que la presencia del Herrera colombiano en el Perti, y en el entorno de
los Grau, es un hecho incontrovertible, porque tiene asidero en muchas fuentes histéricas. Pero vale la pena
haber sefialado este dilema por la aparicion del otro Herrera, para evidenciar que una biografia completa de

nuestro gran héroe tropieza con escollos.
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De lo que se tiene total certeza es que a partir de la compra del Tescua adquirido por Manuel Herrera, la
pequefia nave (no llevaba mds de ocho tripulantes a bordo) se dedica a labores de cabotaje, y Herrera se
convierte en su capitan. Tampoco estd en duda la entrafiable amistad que habia construido con Juan Manuel
Grau. Por lo que los dos amigos, uno, navegante; y el otro, vista de aduana, hacian del puerto de Paita su lugar

de encuentro y eran casi familia.

José Agustin de la Puente y Candamo destaca respecto a esta etapa: «No es sencilla la vida de Juan Manuel
Grau con sus hijos en el puerto de Paita, sobre todo por la ausencia de la madre y la falta de un hogar con un
ambiente propicio para la formacion de los nifos>». Mantiene el hogar con su sueldo de vista de aduana y
aunque «cuenta con el apoyo de gente cercana y amigos, no es ficil para él educar a los hijos y cumplir con
las multiples tareas del trabajo y el hogar. Tal vez esta sea la razon por la que decide el embarque de Miguel

y Enrique.

Esto explicaria el motivo por el cual Miguel Grau, a una edad en la que cualquier nifio dedica tiempo y
fuerzas a jugar y a sofiar, fue embarcado en el Tescua. Alli tuvo que aprender el oficio de la mar, y debid
enfrentarse cara a cara con una vida dura... ;Qué habria sentido el pequeiio en su primera noche en altamar?
:Tal vez fue despertado a menudo por el furioso tronar de las olas en tempestad, o durmi6 sobresaltado por
feroces pesadillas? Todos sus anhelos infantiles han debido reducirse a un estremecimiento unico: la vida en

el mar. En su primer viaje, que fue al puerto de Buenaventura, en Colombia, Miguel Grau se vi6 precisado

Nombre de la obra: Barca Nereyda. En un velero como el de la imagen, de nombre Tescua, fue embarcado el
Autor de la obra: Guillermo Spiers. pequeiio Miguel a los nueve anos, para aprender el oficio de la mar.
Museo Naval del Per.
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La imagen nos muestra como eran los veleros tipo bergantin. Tescua, Florita y Josefina, fueron los primeros que conocid
nuestro héroe. Este tipo de embarcaciones tuvieron gran presencia en el comercio local de la época.

a enfrentarse traumadticamente a los rigores de la naturaleza. Para empezar a formar su espiritu marinero, el
mar lo bautizé de una manera desproporcionada para su edad: la embarcacion naufragd muy cerca de la isla

Gorgona y sus tripulantes fueron salvados, entre ellos Miguel Grau.

:Cudles fueron las causas del naufragio y cémo se salvaron? No se sabe, pero lo real es que en tan poco tiempo
de vida yales habia tocado mirar de cerca a la muerte. Esta impactante experiencia tuvo que haber dejado una
marca indeleble en nuestro personaje. Mas tarde la historia nos lo mostrara durante el combate de Iquique, en
la madurez de sus afos, cuando aparece el instinto del ndufrago y decide salvar y acoger a los sobrevivientes
chilenos de la corbeta Esmeralda, acto de generosidad alabado por los propios chilenos y uno de los motivos

por lo que se ha reconocido a Miguel Grau como El Caballero de los Mares.

Aunque los historiadores no lo mencionan, cabe manifestar que la uniéon de los hermanos en la época del
Tescua tenia que haberse fortalecido. Cada uno trazé su camino en torno al mar, embarcandose en diversos
buques mercantes. Tampoco se menciona si siguieron viajando juntos o si cada uno tomé rumbo distinto. De
lo que si hay certeza es que, ya jévenes, pidieron el respaldo del padre para solicitar su ingreso en el servicio

naval y ser admitidos como guardiamarinas.
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Lecciones que nunca olvidé

El historiador Alberto Tauro del Pino, en su Enciclopedia ilustrada del Pert, apunta: «Pronto
se convertiria en el joven marinero Miguel Grau, quien llegd a surcar mares de Asia, Europay
América en diversos transportes, incluso en un buque ballenero>. Es que el novato nifio marinero
fue poco a poco adiestrandose en las rudas tareas del oficio marino, sentando las bases que lo

convertirian después en experto navegante.

A pesar del naufragio en su primer viaje, Miguel ansiaba volver nuevamente a su destino: el mar.
Es aqui donde encontramos a un ser hecho para el mar y duefio de una especial perspicacia. Su
autoformacion fue integral, incluso dominé el idioma inglés de manera hablada y escrita. Eugenio
Ibanez detalla con minuciosidad la influencia gravitante que tuvo el capitin Herrera, quien fue
en realidad el adulto que llevé de la mano al joven marinero hasta convertirlo en experimentado
hombre de mar. Como marinero, y pese a su corta edad, el nifio debia cumplir disciplinadamente,
y al igual que todos, las faenas de a bordo —esta vez en otra nave, a las érdenes del propio capitan

Herrera.

En marzo de 1844 Herrera ya habia conseguido que se le confiara la goleta nacional Florita; en ella
se embarcaron rumbo al Callao y Panamd, llevando consigo al decidido marinerito, tal como dara

testimonio el mismo Grau, diez anos después.

Posteriormente se embarcd en el bergantin nacional Josefina, de propiedad de Juan Ugarte, quien
entrega el barco al capitin Manuel Herrera para prestar servicio de correo entre Panama y el Callao,
desde noviembre de 1844 hasta agosto de 1846. Es decir, durante casi tres afios Miguel Grau habia
navegado al lado del capitan Herrera, recibiendo de él no solo ensenanzas educativas, sino también
sobre la dificil labor marina y de cémo vencer el peligro de los mares; asimismo, como templar el
cardcter, y sobre la importancia de mantener la serenidad para tomar decisiones y del valor necesario

para llevarlas a cabo.

Diez anos pasaron desde que el pequefio marinero Miguel Grau se hiciera a la mar por primera vez.

Este proceso de formacion y de gran valor para su vida posterior se da entre 1843 y 1853. A los 19
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La amplia experiencia marinera del joven Miguel Grau se evidencia en este mapa,que detalla los viajes que realiz6 entre los
8y 19 afos de edad en buques mercantes.

afios decide dejar la Marina Mercante y junto a su hermano Enrique Grau piden el respaldo del padre
—eran menores de edad— para solicitar su incorporacién a la Marina. Asi, el 18 de agosto de 1853 el
padre firma la solicitud a la Armada Peruana, la cual es rubricada por cada uno de los hijos en sefal
de conformidad. Miguel y Enrique son aceptados como guardiamarinas en 1854. Miguel no habia
cumplido aun los 20 afios. Algtin tiempo después, en 1857, Enrique Grau murid tragicamente en una

mision de servicio en la selva de Chanchamayo, a los 26 aios y sin dejar descendientes.

Resulta interesante la revisiéon de los argumentos que don Juan Manuel Grau exhibe en Ila
solicitud de admision para sus hijos, en la que considera que es muy ttil el tiempo que han
estado embarcados: «Se han hecho dos buenos marineros, sin haber conseguido ser pilotos [...].
Después de prestar tantos servicios en buques extranjeros, se acogen al pabellon de su pais para
prestarlo a su patria. Faltales solo un protector que los ayude a llevar a cabo sus deseos y yo con
su aquiescencia los pongo bajo el amparo de su gobierno y los ofrezco a su patria [...]. Para que
tan espontineo ofrecimiento tuviere todas las garantias que exige la ley a los jévenes que no han

cumplido la edad de su emancipacién los acompaiio en su peticiéon>.
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La casa en Piura en la que vivié Miguel los primeros afios de su infancia ha sido totalmente restaurada por la Marina de
Guerra y hoy se exhibe como Casa Museo.

Un documento de especial interés es el listado de viajes que hizo el propio Grau de puiio y letra,
con la intencién de testificar su amplio conocimiento maritimo y ser acogido por la Marina
(incluso algunos historiadores mencionan que Grau llevaba un cuaderno de bitécora en el que
registraba meticulosamente todas las ocurrencias de sus viajes durante los diez primeros afios). Lo
cierto es que en el aludido listado detalla nombres de puertos, buques, capitanes, hecho que nos
revela a un joven Grau espontineo, enumerando, con un vocabulario de auténtico hombre de mar,
la experiencia vivida. Por considerarlo un testimonio de gran importanciay con la finalidad de que
el lector pueda comprobar el intenso trabajo de estos afios de formacidn del héroe, transcribimos

parcialmente el documento, que sera suficiente para graficar un rasgo de su perfil:

«Relacién de los buques en que ha navegado el que suscribe [Miguel Grau]
«1° [Primer viaje] Me embarqué en el puerto de Paita en marzo de 1843 en el bergantin
granadino Tescua, su capitin don Manuel F. Herrera y fui a Huanchaco y navegando al

puerto de Buenaventura se perdio el buque en la isla de Gorgona.

[...]
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Los interiores de la casa guardan atn los muebles y efectos personales que usé la familia Grau.

«4° [Cuarto viaje] Tomé plaza en Paita en la fragata norteamericana ballenera Oregén, su
capitdn Teodoro Wimping. Permaneci en este buque pescando ballenas 22 meses y he tocado

en las Marquesas, Sdandwich y la Sociedad. Me desembarqué en Paita.

[...]

«6° [Sexto viaje] Tomé plaza en el Callao en el bergantin nacional Conroy, su capitdn don

Guillermo Robinet y fui a Hong Kong tocando en Sdndwich [un nombre ilegible] y Macao.

[...]

«8° [Octavo viaje] En California tomé plaza a bordo de la fragata norteamericana Corsair,
su capitdn Bill Cook, y fui a Shanghdiy Hong Kong.

«12° [Decimosegundo viaje] En California tomé plaza a bordo de fragata norteamericana
Golden Eagle, su capitin Guillermo Rolin y llegué al Callao.

Lima, agosto 10 de 1853.

Miguel Grau>.
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Vista del interior de una tipica casita paitefia, en los afios de la nifiez de nuestro héroe.

En un estudio preparado por la Direccién de Hidrografia y Navegacion de la Marina de
Guerra del Perd, a base del documento de Grau que acabamos de glosar, se establece que el
Almirante Miguel Grau Seminario, de 1843 a 1853, navego en 12 embarcaciones distintas un

total de 102.854 millas nauticas.

Hasta aqui solo diremos que la dura nifiez y juventud que le tocé vivir a Miguel Maria Grau
Seminario le proporciond una particular forma de entender la vida. Mds adelante, iremos
al encuentro del hombre predestinado, del futuro héroe, capaz de afrontar las mds duras
pruebas con inobjetable valor, y del hombre noble y digno, a quien la grandeza del mar le

permitié entender y aceptar sin rencores las pequenieces de la naturaleza humana.
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Itinerario de viajes mas usual entre América y Espafia durante el siglo XIX.

Emociona leer la relacién de viajes que escribe Miguel Grau de pufio y letra para testimoniar su amplio
conocimiento maritimo y ser acogido en la Marina. Nétese el vocabulario de auténtico hombre de mar.






CAPITULO 11

< Lﬂig\uel Grau tenia el temple de estos hombres superiores. Era

el auténtico héroe del mar. Conocia la borrasca; y sus ojos,
saturados de inmensidad, estaban hechos al panorama de lo
infinito. Sus suefos eran anchos como las olas; y en su alma,

familiarizada con el océano, solo cabia la grandeza>.

José Luis Bustamante y Rivero

Presidente de la Republica
Inauguracion del monumento a Miguel Grau
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Gran personalidad

unque al ingresar a la Marina como guardiamarina Miguel
Grau no habia cumplido aun los 20 afios, ante los ojos de sus
instructores mostraba una gran ventaja en comparacion con sus
compaifieros en cuanto a formacion y edad.

Yno podia ser de otra forma, pues los primeros viajes del ptiber Miguel realizando,
simultineamente, labores propias de los marineros y su aprendizaje no escolarizado con la
tutela del capitin del barco Manuel Francisco Herrera no eran nada desdenables, sobre todo porla
adquisicién de una temprana experiencia marinera. Y a ello se suman las siguientes travesias, muy
bien vividas en la mar —hasta entonces, en diez afnos, habia realizado doce viajes—, aunque con

pocas satisfacciones y mucho sacrificio, que solo una auténtica vocacién puede superar.

Con este rico bagaje, en el que se incluia el uso de
una amplio 1éxico marino, el joven Miguel Grau
se habia convertido en un experto conocedor de
la vida a bordo, que lindaba con la excelencia.

Entonces era obvio que destacara de inmediato.

El temple del comandante del Hudscar, retratado desde la

perspectiva del pintor piurano Felipe Cossio del Pomar.
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Su etapa inicial en la Marina Peruana

La etapa de guardiamarina es un periodo de formacién para llegar a ser oficial en la Armada Peruana.
El historiador Fernando Romero Pintado, en su Historia maritima del Pert. La Republica 1850-1870,
anota al respecto: «Los guardiamarinas se embarcaban llevando como instructores a algunos oficiales que
eran seleccionados por el comandante general del Cuerpo de Guardiamarinas; pero los de la dotacién del
buque debian contribuir a la instruccién>». Romero también destaca que era usual que los guardiamarinas
fuesen embarcados en buques de otras nacionalidades, con la finalidad de que su aprendizaje fuera amplio e
integral, confrontando experiencias peculiares y afines, rutinas y formas de trabajo dentro de un denominador
comun: el mar. Como se sabe, toda esta instruccion ya la habia tenido Miguel antes de incorporarse como
guardiamarina, por lo que el joven solo requeria continuar profundizando, sistematizando y perfeccionando

su experiencia.

Es conveniente puntualizar que durante la época previa al ingreso de Miguel Grau a la Armada Peruana,
el presidente del Pert, don Ramoén Castilla, habia iniciado un notable plan de adquisiciones navales,
cuyo resultado fue que el Pert pudiese contar con una de las escuadras mds importantes de Sudamérica.
Efectivamente la moderna flota se habia instalado ya cuando Miguel se incorpora como guardiamarina. El
primer buque de la Marina de Guerra en el que se embarcd fue el Rimac, que pronto cambié de nombre por el
de Noel. En este buque paso seis meses y dieciocho dias, segtin indica el propio Grau en su hoja de servicios
llenada en julio de 1873. También es conocido que, en multiples ocasiones, Miguel Grau habia expresado

publicamente el inmenso orgullo de haber vestido por primera vez el uniforme.

Aunque se le podria considerar un «viejo lobo de mar» con solo 20 afios, nunca antes habia navegado en
un barco a vapor, por que todos los viajes de su nifez y adolescencia los hizo en barcos de vela. Sin duda, la
comprobacién de este avance tecnoldgico tuvo que constituir una experiencia impactante para el flamante

marino de la Armada Peruana.

En octubre de 1854, Grau fue trasladado al pailebote Vigilante, un pequefio buque armado, donde permanecid
diez meses y veinte dias. Este periodo coincidié con la etapa final de la guerra civil en el Perd, en la que el
presidente Echenique fue derrocado. El pailebote realizé varias comisiones, como la persecucién de la goleta

chilena Flecha, la cual habia escapado de Pisco con municiones y armamento para los revolucionarios.
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Un hecho que los historiadores coinciden en resaltar es la serenidad y el temple que hizo gala el futuro héroe
cuando una tarde, estando de guardia, se enterd que el aspirante de marina Manuel Bonilla habia caido al mar.
Grau, quien estaba a cargo del buque en ese momento, de inmediato detuvo todas las acciones de cubierta
y ordené echar al mar un bote e iniciar la busqueda del caido. Los hombres del salvamento estuvieron tres
horas en el mar haciendo denodados esfuerzos, luchando con la espesa niebla que apenas les permitia verse
las manos. Lamentablemente el cuerpo de Bonilla nunca fue encontrado; se habia hundido apenas tocé el

mar, pues el infortunado aspirante no sabia nadar. Muy apenados, tuvieron que reanudar la navegacion.

Con serena mirada, en una de
las pocas imagenes en las que

se muestra vestido de civil.
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Primera actuacion politica

1 buque Ucayali es el tercer destino de Grau, donde se quedé solo durante diciembre de 185S.
EDe inmediato, con la clase de alférez de fragata, fue asignado al Apurimac, una de las principales
naves de la Armada. Es en esta etapa que el alférez Grau se encuentra con el teniente segundo Lizardo
Montero Flores, piurano también, dos aflos mayor que Miguel y mds antiguo en la Marina. A partir de

esta época se inicia una larga y estrecha amistad entre ambos hombres de mar.

Era 1856 y transcurria en el Pert el segundo periodo de gobierno del general Ramoén Castilla, quien
habia destituido al presidente general Rufino Echenique. Grau contaba con 22 afios y tuvo que verse
enfrentado a una situacion que lo coloca de cara con la anarquia y lo introduce en los agitados conflictos
politicos que se vivian en esa época. Veamos: el 16 de noviembre, el buque Apurimac, al cual estaba
incorporado, decide unirse a la sublevacion del general Manuel Ignacio de Vivanco contra el gobierno
de Ramon Castilla. El historiador De la Puente Candamo afirma lo siguiente al referirse a esta época:
«DPara el pais es la continuacion de una larga y triste secuela de levantamientos y anarquia; para Vivanco
y para Castilla, es un nuevo enfrentamiento; mientras que para Miguel Grau representa algo mds
profundo: una decision personal lo lleva a unirse a la revolucidén y a comprometerse con los postulados

y las ilusiones de Vivanco».

Enefecto,aquel 16 de noviembre de 1856, el Apurimac se encontraba en el puerto de Arica. Aprovechando
la ausencia del comandante del buque, José Maria Salcedo —quien habia desembarcado para atender
una invitacién—, el teniente segundo Lizardo Montero se apodera del navio con el apoyo de Grau y
otros oficiales. Asi el Apurimac es trasladado al puerto de Islay, donde se une a los vapores de la Armada
Loay Tumbes. Posteriormente Montero y la tripulacion reciben a bordo al general Vivanco, proclamado

«supremo regenerador de la Republica.
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Bautizo de fuego

La situacion que le toca vivir a Miguel Grau lo obliga, casi recién incorporado a la Marina,
a tomar la decisién de participar activamente en la revuelta. Este hecho tiene que
haberle significado un conflicto interno, porque debido a su larga formacion, durante su nifiez
y adolescencia en los buques mercantes, estaba acostumbrado a recibir 6rdenes y, en especial,
a acatarlas. Por eso sus bidgrafos coinciden en que la influencia del teniente segundo Lizardo
Montero sobre el alférez Miguel Grau es gravitante a partir de la rebelion del Apurimac. El
Apurimac estuvo en manos de los amotinados «regeneradores>» desde el 16 de noviembre
de 1856 hasta el 17 de marzo de 1858. De este tiempo se puede concluir que ambos marinos
debieron estar unidos por largas conversaciones que los llevaban a reflexionar sobre el futuro

del pais.

Los amotinados pusieron al Apurimac a las 6rdenes del general Vivanco, y habiéndose unido
a la causa los vapores Loa, Tumbes e Izcuchaca, dejaban al gobierno de Ramoén Castilla
solo con el Huaraz y el Ucayali. Aprovechando esta presumible debilidad del gobierno
constituido, deciden atacar el puerto del Callao el 21 de abril en la noche, con la intencién
de capturar el arsenal y la Prefectura. La reaccién de los partidarios del presidente Castilla
y de la poblacidn rechazé a los revolucionarios, con el costo de un gran niimero de muertos
y heridos. Posteriormente los buques amotinados se retiraron hacia el sur, desembarcando a

Vivanco en Arequipa.

Mientras tanto, en una estratégica accion el presidente Castilla declara piratas a las naves
rebeldes y comunica la decisién al cuerpo diplomatico acreditado en Lima. Este hecho resulta
decisivo, pues la corbeta britdnica Pearl captura los buques Loa y Tumbes. Por otro lado, en
mayo de 1857, el presidente Castilla obtuvo que casi toda la flota que habia decidido respaldar
al general Vivanco volviera a ponerse a sus 6rdenes, ofreciéndosele como contrapartida el
olvido de las faltas cometidas. El Apurimac fue la unica embarcacién que se quedd fiel a
Vivanco, con Montero en el comando, y Grau, entre sus oficiales. Durante el aio 1857 el
Apurimac se dedicd, en solitario, a realizar numerosas acciones contra diversos puertos del

sur del pais, hasta que el 17 de marzo de 1858, Vivanco es derrotado y huye a Chile.
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Como no podia ser de otra manera, la fallida rebelidn tuvo por corolario que los amotinados
entregaran el Apurimac en el puerto del Callao. Lizardo Montero y Miguel Grau, junto a los
oficiales José Mariano de los Reyes, Ricardo Pimentel y German Astete, fueron dados de
baja del servicio. Asimismo, al buque rebelde, Apurimac, se le cambié el nombre por Callao
en honor a la decisiva gesta del pueblo chalaco, en 1857 (debido a esta valiente actitud del
puerto del Callao en defensa de la constitucionalidad, la Convencién Nacional lo nombrd, el
mismo dia de la victoria, 22 de abril, Provincia Constitucional, que hasta hoy ostenta, con las

prerrogativas de un departamento del Pert).

Nombre de la obra: Fragata Apurimac empavezada.
Autor: An6nimo.
Coleccién Raul Saldias Haettenschweiler
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Retorno a la Marina Mercante

D e 1858 a 1863, Miguel Grau estuvo retirado de la Armada Peruana. Durante este
periodo regresé a lo que sabia hacer: viajar en barcos mercantes, Grau comandé los
buques mercantes “Maria Cristina” que recorri las costas del Pert, Ecuador y Chile, y el

“Apurimac” con el que viajé hasta la Polinesia.

El 25 de mayo de 1861, Miguel Grau se acogié a la Ley del Congreso denominada la Ley
de Reparacion que indulté a los militares que tomaron parte en la revolucién que terminé
en 1858 y ordend el regreso al servicio de los oficiales que participaron de la revolucién
de Vivanco. El 6 de diciembre de ese mismo afo, Grau presenta una solicitud de reingreso
a la Armada, la cual es aceptada. Sin embargo, no regresa de inmediato, toma una licencia

indefinida y sigue dedicdndose a la navegacidon comercial por los mares de la Polinesia.

En esta travesia Grau se enfrenta con una situacidon extrema. Sucede que cuando estaba frente
a la isla Humphrey, el navio que comandaba, Grau, el Apurimac (no se trata del Apurimac de
la revolucién de Vivanco; este otro es un barco mercante), junto al Manuelita, soportan un
fuerte e imprevisto temporal que el diario El Comercio, de Lima, registra asi: «[El temporal]
arrojé los buques a la playa, a pesar de los esfuerzos que para salvarlos hicieron los marinos
que los montaban, dindoles apenas tiempo para trasladarse a tierra en las embarcaciones
menores: los diarios de navegacién, el dinero y unos cuantos sacos de galleta fue todo lo que
pudo salvarse de lo que el Apurimac y la Manuelita contenian, pues ambos buques resultan
completamente destrozados por las olas a poco de haber encallado [...]. Son palabras de Grau
en el Callao cuando regresa al pais. Explica el mismo Grau que el Trujillo se salva porque esta
en otras islas cuando el temporal; después ayuda a los ndufragos y les presta ‘auxilios de toda
especie’» (El Comercio, Lima, 7 de enero de 1863). Afortunadamente, gracias a la acertada
decisién tomada a tiempo, toda la tripulaciéon se salvé y llegd a la costa en un pequeiio bote,

aunque el Apurimac se perdié por completo.

A suregreso a Lima, Grau presento a la empresa un detallado informe sobre el accidente. Poco

tiempo después, el 11 de setiembre de 1863, en atencidn a su amplia experiencia ndutica, es
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llamado al servicio activo y ascendido a teniente segundo. Enseguida es destinado al vapor
Lerzundi como segundo comandante, y se pone a las 6rdenes del capitian de corbeta Aurelio
Garcia y Garcia, muy amigo suyo. En el grado de teniente segundo, Grau permaneci6 solo tres
meses, ya que el 4 de diciembre es ascendido a teniente primero graduado y el 8 de enero de
1864 a teniente primero efectivo. Asi, se configura una carrera de ascensos poco comun, que
convierte a Grau en muy poco tiempo en oficial superior al grado de sus colegas de armas
mas antiguos que él. Si bien era conocida y respetada su capacidad como hombre de mar, no
deja de ser un hecho excepcional, sin precedentes, en consonancia con los merecimientos del

oficial capaz.

En esta fotografia de la época, vemos que el puerto del Callao mantenia una intensa actividad comercial.
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En mision especial

Era 1863 y se habia generado en el Pert una situacién tensa con Espafna a raiz de constantes
desacuerdos. Resulta que el gobierno peruano habia otorgado al hacendado Manuel Salcedo una
autorizacion para traer al Pert a mil colonos espaiioles, a fin de dedicarlos a las labores agricolas en su
hacienda de Chepén. Ejecutada la inmigracién de los campesinos espafioles, pronto se presentaron los
altercados entre colonos y patrén al punto de enfrentarse en un tiroteo en el que murieron un espafiol
y un peruano, y hubo varios heridos en ambos bandos. El hecho se trasladé a los fueros judiciales.
La noticia, confusa y amplificada, invadié Espana y se habl6 de horribles asesinatos de espafioles en
el Peru. Coincidencia o no, lo cierto es que, en agosto de 1862 habia zarpado de Cddiz una Escuadra
espafiola con la finalidad de realizar un viaje cientifico a las costas del Pacifico, llegando al Callao en
junio de 1863. Casi simultineamente a los hechos ocurridos en Chepén, pronto esa escuadra, a solicitud
de los colonos, se ve involucrada en el asunto. Los hechos mencionados, sumados al innegable interés
de Espaia por retomar y mantener presencia militar en las costas del Pacifico, convirtieron la tensién en
un ambiente propicio para el conflicto armado. En ese contexto interviene Chile, que se niega a vender
provisiones a los espaioles y termina declarando la guerra a Espana. De inmediato se unen en la misma

declaracién el Pert, Ecuador y Bolivia, con lo que se configura la Cuadruple Alianza frente a Espana.

En vista del conflicto con Espana, el gobierno de Pezet habia enviado en 1864 a Europa una comisién
de oficiales de Marina integrada por los comandantes José Maria Salcedo, Aurelio Garcia y Garcia y el
Teniente Miguel Grau, la cual viajé primero a Inglaterra donde se adquirieron el Monitor Hudscar y la

Fragata Independencia.

Posteriormente, la misma comisién viajé a Francia al puerto de Nantes donde inspeccion las corbetas
San Francisco y Shanghdi, construidas originalmente para los Estados Confederados del Sur. En esta
delicada misién vuelve a resaltar, una vez mas, la invalorable calidad personal y profesional del joven
Miguel Grau —en ese entonces tenia 30 anos— en el protocolo de seleccion y compra de los buques que
requeria la Armada Peruana. La historia recoge este hecho en la ponderada opinion de Enrique Gonzalez
Dittoni, autor del libro El teniente Grau y la corbeta ‘Unién’ En efecto, el diplomético anota: «Grau
tiene el sentido de la mesura y de la posibilidad. Aparte del profundo conocimiento de su profesion y de

la riqueza de su propia experiencia en el mar, es un hombre sereno e impéavido. Se resiste a los alardes
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innecesarios, y su natural modestia lo lleva a no destacar en un primer plano su actuacién». Era obvio
que para cumplir la comisién asignada habian sido convenientemente aquilatadas estas cualidades de

Miguel Grau.

Al pasar estas naves al servicio del Perti sus nombres les fueron cambiados por los de América y Unidn,
respectivamente, las cuales —al mando de Pardo de Zela y Grau— irfan primero a Plymouth para
enrolar las tripulaciones. E1 5 de febrero de 186S enrumban hacia Sudamérica haciendo escalas en
Funchal (Madeira), San Vicente (Cabo Verde), Rio de Janeiro y Montevideo. El 6 de julio de 1865,
habiendo llegado Grau al fondeadero de Valparaiso, se enterdé de su ascenso al grado de capitdn de
corbeta. Finalmente arrib¢ al puerto de Arica. Ahi encontré la rebelion encabezada por Mariano Ignacio

Prado contra el Presidente Pezet y el conflicto bélico inminente con Espaiia.

En la Marina, Grau destacd con gran rapidez
debido a su profundo conocimiento de la

navegacion.

Fotografia: Rodrigo y Cia. b‘
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En una nueva rebelidén

ientras tanto, en el Perq, la situacion con Espaiia se habia agravado, al punto que el gobierno del
Mpresidente Juan Antonio Pezet se ve obligado a firmar el tratado Vivanco-Pareja, acuerdo de paz
en el que se aceptan las condiciones impuestas por los espanoles, hecho que el pueblo peruano repudia,
y se genera un ambiente favorable a la insurreccion interna. E1 8 de febrero de 1868, el coronel Prado,
quien dirigia la guarnicién de Arequipa, se subleva respaldado por el impetuoso Lizardo Montero, quien
para ese entonces comandaba el buque Lerzundi y habia logrado que se una a la causa el Tumbes. De
inmediato, Montero aprovecha el caos politico del momento y captura la fragata Amazonas, sumando un
buque mds a la rebelion y poniendo asi tres barcos a disposicion de la causa del coronel Mariano Ignacio

Prado, quien nombra a Montero jefe de la escuadra rebelde, cuando apenas contaba con 32 afios.

Por otra parte, la Unidn, después de un accidentado viaje por el océano Atlantico y el estrecho de
Magallanes, llega al puerto de Valparaiso al comando de Miguel Grau. Es aqui donde nuestro personaje
se entera que el presidente Pezet le habia otorgado, el 31 de marzo de 1865, el ascenso a capitdn de
corbeta. Sin embargo, Grau, al tener conocimiento de los detalles del conflicto, decide tomar partido
contra el tratado Vivanco-Pareja. No obstante, el presidente Pezet, en su afan de impedir que Grau se
uniese alarebelién de Prado y dejara de respaldar a su gobierno, no desiste, y en un tltimo intento, envia
al anciano padre del ilustre marino, el excombatiente por la causa libertadora Juan Manuel Grau, con la
mision de tratar de convencer a su hijo. Mas el padre no logra su cometido. Miguel Grau habia tomado
conocimiento que en muchos lugares de la patria, incluida su tierra piurana, se habian sublevado contra

Pezet y el tratado Vivanco-Pareja. Qué duda cabe, él ya tenia una decisién tomada.

El 22 de julio de ese mismo afio, el general Prado se apura en consolidar sus fuerzas y, entre otras
acciones, asciende a Miguel Grau, quien alcanza esta vez el grado de capitin de fragata, mientras que
el gobierno de Pezet le daba de baja junto a otros oficiales por insubordinacién. En ese escenario, el
gobierno de Chile envia un emisario a fin de obtener el compromiso de Prado y de Montero para atacar
de manera conjunta a los buques espafioles que se mantenian en las costas sudamericanas. La estrategia
resultaba muy arriesgada debido a que el grupo rebelde atn no habia alcanzado el poder. Sin embargo,

Lizardo Montero decidio respaldar la propuesta del gobierno de Santiago de Chile.
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Las charreteras del Gran Almirante se conservan en el Museo Naval.

Asi, el 7 de febrero de 1866 la Escuadra Aliada integrada por los buques peruanos Unidn, al mando de
Miguel Grau; Apurimac al mando de Manuel Villar y el América al mando de Manuel Ferreyros, mas
la goleta chilena Covadonga, se enfrentaron en un caioneo abierto a la escuadra espaiola, integrada
por las fragatas Villa de Madrid y Blanca. Este encuentro bélico es recordado por la historia como el
combate de Abtao. Aunque el cainoneo fue intenso entre los dos contendores, en términos materiales no
hubo dano alguno de consideracién, pues ninguno de los dos tenia una buena posicion de tiro debido
alo accidentado y estrecho del lugar. Sin embargo, los buques espafioles se retiraron de la zona, con lo

que se configura una victoria naval para las fuerzas aliadas del Perti y Chile.

Afios més tarde, por ironia del destino, estos aliados en el combate de Abtao ante un enemigo comun, se
enfrentarian entre si. De tal modo, los marinos peruanos Grau, More, Aguirre, Otoya, Palacios, Ferré,
entre otros, se encontraron bélicamente enfrentados a los marinos chilenos Thompson, Prat y Condell,

en las batallas navales de la Guerra del Pacifico.






CAPITULO 111

< @ eso, por la capacidad de sacrificio del interés particular ante
el nacional, por la abnegacidn civica, por esa especie de ‘caridad
civil’ que Sanchez Carrion pedia angustiosamente en los preludios
de nuestra vida democritica, fue y es la unanimidad de respeto de

todas las generaciones peruanas para Grau>.

Raul Porras Barrenechea

Historiador
Elogio de don Miguel Grau
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El ciudadano Grau

espués del combate de Abtao y el posterior rechazo de la agresion
espaiola al puerto del Callao en el memorable combate del 2 de
Mayo de 1866, las Fuerzas del Pert y Chile habian demostrado
que podian repeler con éxito el ataque de los espafoles.

abiéndose incorporado ya a la flota peruana los flamantes
Hbuques blindados Hudscar e Independencia, que le daban al Peru
gran poderio naval, el presidente Mariano Ignacio Prado, muy confiado,
planificé atacar a Espaia en su colonia de las Filipinas y contribuir con

eficacia a su independencia. Casi terminaba el afio 1866.

Nombre de la obra: Miguel Grau de civil.
Autor: Orlando Yantas.
Museo Casa Grau de Lima

Grau era un hombre comprometido con todo lo que hacia.
Estuvo siempre dispuesto a brindar su mejor esfuerzo al pais.

Su etapa de servicio en el Parlamento asi lo corrobora.
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La rebelion contra Prado

ara poner en practica este plan, el presidente Prado contrat, meses después de la victoria del 2 de

Mayo, los servicios del contralmirante estadounidense John Randolph Tucker, con el deseo de ponerlo
al frente de la escuadra peruana, la cual, en ese momento, estaba al mando del siempre impetuoso comandante
Lizardo Montero. Sin duda, Tucker gozaba de un gran prestigio, pues habia destacado en las fuerzas navales
de la Confederacion Sudista durante la Guerra de Secesién. Aunque era un marino competente y de grandes
cualidades, su nombramiento causé rechazo entre los oficiales peruanos, pues se trataba de un extranjero
que venia a reemplazar y a poner a su mando a comandantes de la escuadra peruana, algunos de ellos con

experiencia equivalente a la del marino estadounidense.

La reaccién de Lizardo Montero, entonces jefe de la escuadra peruana, no demord en manifestarse. De
inmediato encabez6 la protesta ante el Gobierno por nombrar a un extranjero como jefe de la escuadra;
tildando a quien lo reemplazaria en el mando, como «El Yanqui». Tal como era de esperarse, sus compafieros
de armas, los comandantes Aurelio Garcia y Garcia, Manuel Ferreyros y, por supuesto, Miguel Grau,
respaldaron al jefe y amigo en su intento de evitar «una tutela [de Tucker] que no vacilamos en calificar
de humillante>, en palabras de Grau, quien explicé anos mas tarde a un historiador chileno, con buenas

razones, y por escrito, la verdad de la protesta de los marinos peruanos, conforme se vera enseguida.

En efecto, sobre este asunto, José Agustin de la Puente Candamo, en su documentada biografia de Miguel Grau,
publica una valiosa carta del insigne peruano, que afos mas tarde dirigiria en términos muy conceptuosos
al destacado historiador chileno Benjamin Vicufia Mackenna, el 6 de diciembre de 1878, para explicar, y de
paso aclarar, el proceder de los marinos peruanos ante el nombramiento de Tucker: «La Marina peruana no
estaba sublevada, como usted ha creido, porque los que estdbamos a cargo de esos buques, en ningtn caso
hubiéramos ofrecido un especticulo que con justicia califica usted como de fatal indisciplina y lo habriamos
evitado con razén tanto mayor desde que nos halldbamos estacionados en las aguas territoriales de una
nacién amiga [Chile] y empefnados en una accién nacional de reivindicacién y de honor, que nos imponia

mas severas y mds augustas obligaciones.

No es esta la oportunidad —continda Grau— de traer a consideracién las razones que determinaron

nuestro procedimiento, al hacer observaciones a la resolucién del gobierno de nuestra patria para entregar el



44 GRrAU

mando de la escuadra a un almirante extranjero cuando todavia flameaba en el tope mayor del buque que yo
tenia el honor de mandar, la insignia del almirante chileno Blanco Encalada que tan legitimo renombre ha
conquistado en Sudamérica, en momentos en que estdbamos empefiados en una guerra nacional y cuando la
escuadra peruana bajo las inspiraciones del honor, del patriotismo y del deber, habia sabido colocar muy alto

el pabellén de la Reptblica en las gloriosas jornadas de Abtao y del 2 de Mayo.

Los marinos peruanos —agrega Grau— creimos deber inexcusable hacer nuestras observaciones y manifestar
nuestra resolucion de rescindir el mando de los buques si se insistia en someternos a una tutela que no vacilamos

en calificar de humillante>.

Estando sus buques en Valparaiso, los cuatro comandantes, Montero, Garcia y Garcia, Ferreyros y Grau, mas un
grupo de oficiales y guardiamarinas, en total treinta y cinco, comunicaron su renuncia y pidieron ser relevados
en el cargo. La respuesta del presidente Prado consistié en aceptarla y envi6 a su ministro de Hacienda, don
Manuel Pardo y Lavalle, —quien, afios mds tarde, seria el primer civilista en asumir la mas alta magistratura
de la nacién— para respaldar oficialmente a los comandantes que reemplazarian a los que habian pedido ser
relevados. El cambio de mando se realiza sin mayores incidentes y con la digna presencia de los renunciantes.
Los oficiales relevados son trasladados luego al Callao y sometidos a prision en la isla de San Lorenzo, para ser

enjuiciados por los cargos de insubordinacidn, desercion y traicion.

Es de imaginar la desazon que este juicio causé en Miguel Grau. Era inaudito que un hombre cabal, pleno de
principios y de valores positivos, como él, fuese acusado, entre otros cargos, de traicién a la patria; enorme
paradoja contra €], que era capaz de entregar su vida entera por ella. Sin embargo, el futuro héroe supo mantenerse
erguido, revirtiendo en su espiritu el deseo de fortalecer, una vez mas, su temple de marino integro por sobre
todas las amargas contingencias del momento. Y, como no podia ser de otro modo, aflora en Grau su grandeza
personal y profesional, tan importante para él y tan inestimable en los sentimientos de sus compatriotas de todas

las generaciones.

Miguel Grau permanece detenido durante 6 meses en la Isla San Lorenzo y tuvo que afrontar el juicio
correspondiente. Para ello, no pudo tener mejor abogado que su gran amigo Luciano Benjamin Cisneros quien
después de un excelente alegato logra que Miguel Grau sea absuelto de todos los cargos y sea reinvindicado
como persona y Marino. Grau prosiguié su carrera y solicité licencia por un afio para navegar buques de la Cia.

Inglesa de Vapores, la cual finaliz6 en febrero de 1868 cuando retorna ala Armada y toma el mando del Hudscar.
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Nombre de la obra: Cuatro Ases de la Marina
Miguel Grau, Lizardo Montero, Aurelio Garcia y
Garcia y Manuel Ferreyros.

Autor: Orlando Yantas.

Afio: 2018

Comandancia General de la Marina.

Es en esa época del infausto castigo que se fortaleci6 ain mas la union entre Lizardo Montero, Aurelio Garcia y
Garcia, Manuel Ferreyros y Miguel Grau. Y si bien es cierto que las circunstancias habian colocado a los cuatro
comandantes en distintos puestos en el frente de batalla, cada uno brillaba por su propio mérito. Pero el caso
expuesto evidencia que estos cuatro comandantes que defendian principios antes que intereses individuales
podian tomar decisiones que exigian la demostracién de un espiritu critico y hasta cierto punto rebelde. El
cautiverio y la exposiciéon medidtica sobre su accionar habian convertido a los amigos en «Los Cuatro Ases de
la Marina>. Famosa es la foto que llega hasta nuestros dias, tomada por Eugéne Courret, prestigioso fotografo

francés, en la que se perpettia a los cuatro amigos.

Por otro lado, tras la absolucion de los enjuiciados, Tucker presenta su renuncia, después de ocho meses al
mando de la escuadra peruana. De inmediato, para aprovechar sus conocimientos, el gobierno peruano le ofrece
encabezar la Comision Hidrografica del Amazonas: explorar la Amazonia, levantando cartas de las cabeceras de
las aguas de los rios mas importantes y ver sus potencialidades para la navegacion a vapor. Asi, el contraalmirante
John Randolph Tucker pasa siete aios en la selva peruana explorando tres mil millas de vias fluviales. La
expedicion de este contralmirante estadounidense resulta provechosa, pues permite el trazado de las primeras
cartas del curso de los rios Ucayali y Marafidn, hasta llegar a un lugar aparente en el que se crea, como avanzada

en la Amazonia peruana, el apostadero naval de Iquitos, base de la actual ciudad del mismo nombre.
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Vuelve a los buques mercantes

P oco tiempo después de haber concluido con el proceso judicial, Miguel Grau solicita licencia del
servicio naval y se aleja por segunda vez de la Armada Peruana, para dedicarse a lo que habia
aprendido a hacer desde su nifiez: navegar en buques comerciales. En esta etapa de su vida también

contrae matrimonio en Lima con Dolores Cabero Nufiez, el 12 de abril de 1867.

Los historiadores coinciden en que el guano y el salitre habian convertido las costas peruanas del sur
en un codiciado lugar, vasto, pleno y rico. Parecia avecinarse un futuro prometedor y de desarrollo
para el pais. En este contexto Miguel Grau asume, el 13 de mayo de 1867, el mando del vapor Callao,
de propiedad de la empresa Pacific Steam Navigation Company, lider de los servicios comerciales de
entonces en el litoral sudamericano. La mayoria de los trabajadores de la empresa naviera eran britanicos,
especialmente los comandantes de buque; sin embargo, Grau gozaba ya de un indiscutible prestigio en
la navegacion, lo que le permitio obtener el mando del barco Callao. Al poco tiempo, este barco seria
reemplazado en ruta por el vapor Quito, del cual también seria capitan. A esta labor estuvo dedicado

entre mayo de 1867 y febrero del afio siguiente.

Era 1868, el general Pedro Diez Canseco asumia la Presidencia de la Republica por tercera vez y de
manera interina. Una de sus primeras acciones fue llamar al servicio a los oficiales que se habian retirado
voluntariamente a raiz del problema suscitado por la designacién del contralmirante John Randolph
Tucker a la cabeza de la escuadra peruana. Asi, Grau se incorpora nuevamente a la Marina el 5 de
febrero de 1868, y el 27 de febrero se le otorga el mando del monitor Hudscar. El periodo del general
Diez Canseco al frente del Ejecutivo duraria muy poco, pues le sucedié en el cargo el coronel José Balta
Montero. Sin embargo, como uno de sus ultimos actos de gobierno, Diez Canseco otorgd el ascenso a

capitan de navio graduado a Grau, debido, por cierto, a sus invalorables méritos al servicio de la patria.
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El politico comprometido

La presidencia de José Balta trajo al pais cierta calma social y fue época de grandes inversiones publicas,
como puertos, caminos y sobre todo ferrocarriles, lo que endeud¢ el futuro del Pert con la garantia del
guano, hecho que traeria al pais, posteriormente, serios problemas econdmicos. En este contexto, Miguel
Grau se mantuvo al mando del Hudscar durante los cuatro afios de gobierno del presidente Balta. Fueron
anos de paz, en los que se cred una afinidad de espiritu de Grau con el Hudscar. El binomio hombre-
méaquina dedicaba todos sus esfuerzos a vigilar nuestras costas, levantar planos, reportar movimientos
en el mar después de los sismos, capacitar y evaluar a los alumnos de la Escuela Naval y entrenar a sus

hombres en la dura tarea del mar.

Grau gozaba de un bien ganado prestigio como experimentado marino y defensor de los intereses del
pais. Habia establecido una estrecha amistad con un gran politico, Manuel Pardo y Lavalle, fundador
del Partido Civil, un licido personaje de la época. Pardo estaba convencido de la necesidad que
personalidades civiles se hicieran cargo del Poder Ejecutivo, propuesta que respaldaban destacados
intelectuales y militares de entonces. Sobre este punto, José Agustin de la Puente Candamo sostiene:
«La amistad estrecha y constante entre Grau y Manuel Pardo no es un vinculo personal: hay una
coincidencia intelectual y politica, y se acrecienta en Grau la imagen del jefe del Partido Civil como la

figura peruana mds importante del momento y en la cual es posible depositar multiples esperanzas>.

Esta estrecha relacién de Grau con Pardo también es exaltada por Jorge Basadre. En un emotivo discurso
con ocasion de cumplirse el primer centenario del natalicio de Miguel Grau, en julio de 1934, Basadre
destac la larga militancia de nuestro gran personaje en el Partido Civil: «[Grau] fue antiguo civilista,

amigo intimo y confidente de Manuel Pardo>.

En mayo de 1872, después de un largo proceso electoral, es elegido presidente Manuel Pardo y Lavalle,
quien reemplazaria a José Balta. En las mismas elecciones, y también en representacion del Partido

Civil, es elegido senador por Piura Lizardo Montero, amigo intimo de Miguel Grau.
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Grau y la rebelion de los Gutiérrez

P ero los resultados del proceso electoral no satisfacian a ciertos politicos militaristas, por lo
que la casi finiquitada gestion gubernamental del atin presidente Balta encontrd una cerrada
oposicién en su ministro de Guerra y Marina, coronel Tomas Gutiérrez, quien trataba de impedir

que asumiera la Presidencia de la Republica el civilista electo, Manuel Pardo.

Tomas Gutiérrez minimizé la capacidad delos civilistas, pues estaba convencido que la presidencia
del pais en manos de un civil seria un total descalabro, por lo que —con el apoyo de sus tres
hermanos, también coroneles: Silvestre, Marcelino y Marceliano— decide levantarse en armas el
21 de julio de 1872. Silvestre toma Palacio de Gobierno, apresa al presidente Balta y lo encierra
en el cuartel de San Francisco. Simultidneamente Marceliano encabeza un batallén y en la Plaza

de Armas, frente a Palacio, proclama a su hermano Tomads como jefe supremo de la Republica.

En tanto, el Congreso hace un llamado a la defensa del orden constitucional y desautoriza la
asonada de los Gutiérrez. Por su parte, la poblacién deplora la actitud de los hermanos, que
responden decretando la disolucién del Congreso. Tomds Gutiérrez exige el respaldo de las
armas, por lo que dirige una comunicacién al comandante general de la Marina, capitdn de navio
Diego de la Haza, ordenando el inmediato apoyo de todas las unidades navales. Aun conociendo
de antemano la respuesta, que seria contundente, De la Haza cumple con su deber de consultar
la opinién de los comandantes de todos los buques de la Armada, que no solo acuerdan negar
cualquier respaldo a los rebeldes, sino que suscriben un comunicado publico en el que rechazan
el golpe de Estado. Los marinos, reafirmando su vocacién constitucionalista, manifiestan que
lucharan con todos los medios a su alcance para restablecer en el pais el orden constitucional.
El histérico documento fue suscrito por Miguel Grau y rubricado por cuarenta y cuatro oficiales

mas.

Es pertinente aqui relievar brevemente la actitud principista de la Marina en permanente defensa
del orden juridicamente constituido. Este accionar de la Armada Peruana ha sido siempre el norte
institucional, tanto por respeto a la Constitucién y las leyes como por conviccion democrética y

una coherente y caracterizada tradicién, mediante la cual Miguel Grau se erige en paradigma, cuyo
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El histérico comunicado publico que firma Grau y cuarenta y cuatro oficiales, para el restablecimiento del orden
constitucional en nuestro pais. Archivo Histdrico de Marina.

legado, esencial a la generacidon de marinos peruanos de ayer y de hoy, se contintia escribiendo

con sangre, pues ha sido forjado en el crisol del auténtico patriotismo.

La Marina y Grau supieron dar ejemplo de profundo respeto a las autoridades legalmente
constituidas merced al mandato del pueblo, para conducir ordenadamente los destinos de la
sociedad peruana. Y decir esto es, sencillamente, una ratificacion de la digna actitud del célebre
marino don Miguel Grau Seminario, quien supo compatibilizar magistralmente y de manera
honradisima, aun como era obvio, con multiples sacrificios, sus dos grandes vocaciones al
servicio de la patria: la de marino y la de ciudadano. Ahi estdn los testimonios documentales
que lo corroboran. Si él protestd, se rebeld y hasta comprometié su propia condicién de oficial

subordinado, fue por un designio superior, el amor a la patria, con todo lo que ello conlleva.

Entonces era evidente que la revuelta de los hermanos Gutiérrez fuese rechazada de plano por la

escuadra peruana.

Por otro lado, el presidente electo escapa y llega al Callao, donde se embarca en un pequeio bote,
siendo acogido por Miguel Grau en el Huascar, para, de inmediato, ser trasladado al Independencia.

Sobre este tema en la Historia grafica de Miguel Grau, del contralmirante Fernando Casaretto
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Alvarado, se detalla lo siguiente: «Balta, que se hallaba prisionero desde el comienzo del golpe,
es fusilado por orden de Tomas Gutiérrez en el cuartel de San Francisco. Al enterarse de esto, el
pueblo limefio se alza en rebelién incontenible y, armado de palos, piedras y barretas de fierro,
toma justicia por su propia mano. La muchedumbre lincha a Silvestre Gutiérrez en la estacién de
San Juan, cuando se disponia a tomar el tren al Callao. Tomds y Marceliano son muertos por las
turbas y colgados sus cadaveres en una torre de la Catedral de Lima. Marcelino escaparia de la

masacre>.

Finalmente, Manuel Pardo y Lavalle asumié el poder, y se convirtid asi en el primer civil de la historia
del Pert que tuvo la responsabilidad de gobernarnos. Don Manuel Pardo se propuso modernizar
la educacidén y profesionalizar las Fuerzas Armadas. No obstante, muchos de sus proyectos no

pudieron ser concretados debido a la crisis econdmica que se presentd por el agotamiento del

guano de las islas.

El intento golpista de los hermanos
Gutiérrez causé el rechazo popular. La
poblacidn se volcéd a las calles, capturd y
dio muerte a Silvestre, Tomdas y Marceliano.

Marcelino logré escapar.
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Diputado por Paita

iendo atin presidente del Perti, Pardo se habia planteado en 1876 la necesidad de renovar los poderes
S del Estado. Asi, un grupo de ciudadanos lanza la candidatura presidencial del general Mariano
Ignacio Prado, quien habia sido ya presidente de 1865 a 1867. Igualmente se presenta la candidatura
presidencial del contralmirante Lizardo Montero, por el Partido Civilista; sin embargo, su discurso
extremista alarmo al presidente Pardo, quien no le dio su respaldo (en aquella ocasién, Montero postulé

tanto a la presidencia como a una senaduria por Piura).

Aunque Prado no estuvo en el pais durante las votaciones definitivas, pues habia viajado a Europa,
obtuvo la Presidencia de la Republica por amplia votacién. Como la Constitucion de 1860, que regia
entonces, permitia que los candidatos pudieran postular simultineamente a la presidencia y a una
senaduria, el contraalmirante Lizardo Montero se acogio a este derecho constitucional, y, aun perdiendo
la eleccion para presidente, fue investido como senador por Piura. En este mismo proceso electoral,
ilustres representantes del puerto de Paita solicitaron a Miguel Grau que aceptara representar en el
Congreso a la provincia que lo vio crecer, donde pasé los primeros afios de su vida y en la que creé
desde su infancia un inmenso vinculo con el mar, participando en las elecciones por una curul en la
Cémara de Diputados. Para ello, indudablemente, contaria con el apoyo del Partido Civil y el respaldo
del presidente Pardo. Miguel Grau Seminario, dando muestras, una vez mas, de su acendrada vocacién

democratica, acepté la candidatura propuesta.

Nuestro ilustre personaje, con 42 afios y la serenidad que da la experiencia vivida, se habia forjado
el respeto y la admiracién de destacados politicos e intelectuales de la época, en medio del calor del
pueblo paitefio, por lo que fue elegido diputado suplente. Al respecto, es sumamente ilustrativa
la ponencia de Theodoro Hampe: «Reorganizacién de la Marina de Guerra del Peru (1876-
1879) en torno a las propuestas del diputado Miguel Grau. El historiador dice lo siguiente:
«Enrolado como miembro en el Partido Civil, y haciendo uso de las atribuciones que concedia
a los oficiales en servicio la Constitucién Politica en 1860, don Miguel Grau fue propuesto para
integrar la Camara de Diputados en representacién de la provincia de Paita, a la cual se hallaba

sentimentalmente ligado desde su nifiez [...]. En aquel entonces, la provincia paitefia era una de
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las cinco que pertenecian al departamento de Piura y tenia una poblacién distribuida en siete

parroquias o distritos: Amotape, El Arenal, Coldn, La Huaca, Querecotillo, Sullana y Paita.

En la documentacién guardada en el Archivo del Congreso de la Republica —continua el
historiador— constan las circunstancias de la elecciéon parlamentaria de Grau. Reunidos en colegio
electoral, un grupo de 38 votantes —los ciudadanos ‘notables’ de las siete parroquias referidas—,
convocado por Baltazar Pallete, firmé dando su respaldo al candidato civilista en noviembre de
1875. Asi, alos 42 afios se alejaba don Miguel del comando del Hudscar y se integraba a las labores
de la Camara de Diputados para un periodo de seis ainos, a partir del 4 de agosto de 1876, que fue

proclamado diputado propietario por la provincia de Paita».

Su mirada siempre fue esperanzadora y su compromiso
total. A los 42 afos de edad, Miguel Grau se aleja del
comando del Hudscar para asumir la representacién como
diputado por Paita.
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El reconocimiento a la entrega que mostré Grau es undnime. El Congreso de la Republica mantiene un escafio con su
nombre, junto ala mesa de la presidencia. Antes de iniciar cada sesién del pleno, se llama su nombre en la lista de asistencia
y todos los congresistas contestan jpresente!.

El inicio de su labor como diputado debié de ser dificil para Miguel Grau, ya que era una
actividad distinta a la que habia realizado hasta ese momento, y de la cual no tenia experiencia.
Sin embargo, gracias a su disciplina y perspicacia, el futuro héroe se involucra con rapidez en
los debates, expresando siempre su preocupacion por el bien del pais. Muestra una preferente
atencién por los temas vinculados a la Marina, la cual es posible apreciar en los libros de
debates de aquella época. Por ejemplo, Grau afirma: «Se debe conservar a los empleados que
estan en presupuesto; que no se debe reducir el personal en la capitania del lago Titicaca; y
que es necesario formular cuanto antes una ley sobre maquinistas de la escuadra, estudia los
derechos de estos maquinistas. Sostiene que es un error suprimir la partida relativa a ayudantes
de la capitania del puerto Iquique>». En relaciéon con este tema, Raudl Porras Barrenechea
afirma en su «Elogio a Grau»: «En el desempeno de su funcidn legislativa exhibird la misma
sobriedad de gesto y de alma que en la milicia. Habla pocas veces diciendo que no conoce los

usos parlamentarios y apoya gastos de magnanimidad y filantropia>.
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Progresivamente Grau se fue involucrando mds con el trabajo parlamentario, luego se le verd relacionado
a temas de la realidad nacional y no solo los referidos a la Marina. Asi, participa en debates y votaciones
sobre situaciones de interés nacional. Se evidencia entonces una voluntad de servicio al pais. Al respecto,
José Agustin de la Puente dice: «En esta tarea aflora una vez mds la voluntad de servicio que estd en la
entrafia vital del comandante del Hudscar. Servir al Perti usando muchos caminos; servirlo en el esfuerzo
diario del oficial de la Marina, servirlo en las tareas de conductor de su arma cuando es comandante de
ella, servirlo como diputado en el andlisis y la decisidon de las cuestiones que llegan a conocimiento del
Congreso y, sobre todo, servirlo con el ejemplo de una vida fiel a su vocacion profesional, a su pais y a

su propia conciencia. Este es un mensaje que Grau ofrece al Pert cuando no ha cumplido aiin 45 afios».

Posteriormente, el 16 de noviembre de 1878, el pais quedé conmocionado con la alevosa
muerte del expresidente Manuel Pardo y Lavalle, fundador del Partido Civil y en ese momento
presidente del Senado. Pardo fue asesinado a los 44 afos, en la puerta principal del Congreso
de la Republica, por el sargento Melchor Montoya, integrante de la guardia del batallén
Pichincha, encargada de rendir honores y presentar armas ante la autoridad. Investigaciones
posteriores sefialaron que ni el gobierno de entonces ni Piérola y sus seguidores (enemigos
politicos de Pardo) tuvieron algo que ver con el asesinato. Como es fécil inferir, Miguel Grau
sintié mucho este infausto acontecimiento, pues su adhesidn a las ideas de Manuel Pardo no
solo correspondia a una afinidad de pensamiento, sino también a una entrafiable amistad. Mas

este hecho reafirmo en él sus ideales democraticos y patridticos que supo vivirlos a plenitud.

Sin duda, fue una época de anarquia y violencia. Tuvo que ser dificil para Grau comprobar
cémo el pais se alejaba dela paz,larazén,la concordiaylatolerancia, ideales que él ciertamente

supo vivir y se esforzd por inculcar.



CAPITULO 1V

< %; infortunio batié sus alas negras, y bajo de ellas irguidse la
muerte para segar en flor preciosas vidas, esperanzas risueias
de la patria [...]. Empero cuando aquella consumaba su obra de
ruin, aparecio la Gloria, baiando con su purisima luz el teatro de
ese drama sangriento, a su lado, se alzé la Inmortalidad. Miguel
Grau, sefiores, era un guerrero cristiano. Hombre de fe, toda su

confianza la cifraba en Dios>.

José Antonio Roca y Boloiia

Monseiior Obispo de Lima
Oracidén funebre a Grau
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Esposo, padre y amigo fiel

oncluido el juicio por la supuesta insubordinacién y traicidn a la
patria, del cual Miguel Grau sali6 absuelto, vivio este uno de los
acontecimientos mads significativos de su vida personal: contrajo
matrimonio,el 12 de abril de 1867, con Dolores Cabero y Nuiiez,
hija de Pedro Cabero y Valdivieso, vocal del Tribunal Mayor de
Cuentas, y de Luisa Nuiiez Navarro.

D olores era diez afios menor que Miguel. La ceremonia religiosa
se realizd en la parroquia del Sagrario, en el centro de Lima;
y fueron los padrinos el general piurano José Miguel Medina y doiia
Luisa, madre de la novia. Actuaron como testigos Aurelio Garcia
y Garcia, Manuel Ferreyros y Lizardo Montero, quienes, por feliz

coincidencia, se encontraban en Lima.
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En la partida de matrimonio figuran en detalle los siguientes datos de los recién casados: él declara tener
33 anos y ser natural de Piura, hijo de dofia Luisa Seminario y don Manuel Grau; soltero y marino. Ella
expresa ser limefia y tener 23 afios. Sobre esta época de vida en comun de los Grau Cabero, José Agustin
de la Puente Candamo dice: «Sin duda los doce afios que transcurren desde el matrimonio en la iglesia
del Sagrario hasta el combate de Angamos integran el tiempo de mayor felicidad y sosiego de Miguel
Grau. Su afecto cierto y sincero a su mujer y a sus hijos se revela en las muy bellas cartas del tiempo de

las ‘correrias’ del Hudscar.

Es en esta trascendente etapa de su existencia que constatamos como se manifiesta en Grau, en tanto
esposo, una de las misteriosas leyes de la vida equilibrada. Descubrimos los auténticos y mas esenciales
valores en este ser humano, cuando la juventud se convierte en madurez plena y nuestro personaje se
dedica a construir un hogar integro, ejemplar, una amorosa familia unida en torno a él. Es decir, Miguel,
a la par con Dolores, se propuso formar una familia nuclear donde imperaran el amor y la felicidad que

el esposo hubiese deseado para si, alld en los lejanos dias de su nifez.

Al cumplir 23 afios de edad, Dolores Cabero se casé con
Miguel Grau. Juntos construyeron un hogar feliz en el
que tuvieron diez hijos.
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La descendencia Grau Cabero

ueron diez los hijos con los que la Providencia quiso rodear a la pareja Grau Cabero. Hagamos
F una breve referencia de cada uno: el mayor, Enrique (al parecer, en recuerdo del hermano mayor
de Miguel, compafiero del Tescua, quien murié joven, en una misién del servicio naval), nacié un afio
después de la union de la pareja, el 24 de mayo de 1868. Su padrino fue el tio paterno Rafael Grau.
Enrique nunca se casd, fue cénsul del Perti en San Francisco, California. Murid el 22 de julio de 1954 a

los 86 afos.

El segundo fue Miguel Gregorio. Nacié el 9 de marzo de 1869. Con solo 8 afios acompafi6 a su padre a
Chile para repatriar los restos de su abuelo, don Juan Manuel Grau. Los historiadores no describen con
precisién como ocurrié el hecho, pero lo cierto es que este viaje fue signado por la fatalidad. Sobrevino
un terrible accidente durante la visita a uno de los buques chilenos. Es comprensible que la adversidad
produjera un tremendo dolor a sus padres. Ironias de la vida: el futuro héroe habia viajado a Chile
para recoger los restos mortales de su padre, y regresé a Lima con su hijo gravemente herido. Miguel

Gregorio murid, pocos dias después, el 15 de julio de 1877, como consecuencia del accidente.

El 3 de febrero de 1871 naci el tercero de los hijos. Juan Manuel Pedro Blas Oscar. Llegé a ser prefecto
de Piura durante el gobierno del presidente José Pardo y Barreda. Muri6 en Lima el 31 de julio de 1929,

ala edad de S8 afios, dejando tres hijos.

Como dofia Dolores Cabero pertenecia a una familia muy unida, de larga tradicion limena, y habia
crecido rodeada de seis hermanos, los tios Cabero Nuiiez y sus conyuges fueron convirtiéndose en
los padrinos de los primeros Grau Cabero, a medida que iban naciendo. Con este hecho se configurd,

finalmente, el ntcleo familiar mas intimo de nuestro héroe.

Ricardo Florencio, el cuarto hijo Grau Cabero, nacié el 12 de febrero de 1872. Sus padrinos fueron los
tios maternos Manuela Cabero Ntfiez y su esposo el marino chileno capitan de navio Oscar Viel y Toro
(durante la guerra contra Chile, este concufiado de Miguel Grau comandaba el buque de transporte
Chacabuco, y la amistad entre ellos era tan grande que en las cartas que escribi6 a su esposa, Grau

rogaba no tener la desventura de encontrarlo porque tenia el deber de enfrentarlo y hundirlo. Fue este
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marino chileno quien, a la muerte de nuestro héroe, después del combate de Angamos, reclamé sus
restos y los hizo reposar en el mausoleo de la familia Viel, en Santiago de Chile, hasta que el Peru
logré su repatriacién en 1890). Ricardo Grau fue ingeniero y murié en marzo de 1899, a la edad de 27
afios, cuando construfa un puente en Chanchamayo (Junin). Su muerte causé conmocidn al saberse que
su cuerpo nunca fue encontrado tras ser arrastrado por las turbulentas aguas del rio, paradéjicamente

llamado Seco. Era casado y dejo una tinica hija péstuma.

Una mujercita, Maria Luisa, naci6 en quinto lugar en el seno de la familia Grau Cabero. Ella vivié cien
anos, nunca se casé y murio en Lima el 8 de diciembre de 1973. El sexto hijo fue Carlos Pedro, quien

nacio en 1874 y muri6 en Paris en 1940, a los 66 afios.

Los Grau Cabero tuvieron, al igual que su ilustre padre, un vinculo con la politica y el quehacer nacional.
Otro rasgo de esta afirmacidn es el sétimo descendiente, Rafael Leopoldo, que nacié en 1876. Se gradué
como doctor en jurisprudencia y fue fundador del partido Unién Civica. Ademas se desempené como

alcalde del Callao, diputado por Cotabambas y vicepresidente de la Camara de Diputados. Muri6

Manuela Cabero, hermana de Dolores, perteneci6 al circulo
més cercano del héroe. Fue esposa del oficial de la Armada
chilena Oscar Viel, el mismo que dispone la exhumacion de

los restos de nuestro Almirante y los traslada al mausoleo
familiar de los Viel en Santiago.
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Juan Manuel Enrique Juan Manuel Pedro Ricardo Florencio Maria Luisa

asesinado en Palcaro (Cotabambas) mientras participaba en una campafa electoral en busca de su
reeleccion. El asesinato de Rafael Leopoldo Grau causé gran consternacion e indignacién en el pueblo
del Cuzco, que se levantd en protesta exigiendo que el asesinato del hijo del héroe de Angamos no
quedara impune y que se castigara a los asesinos. Como muestra de agradecimiento a la decidida actitud
del pueblo cusqueiio, la viuda de Rafael, sefiora Maria Elena Price de Grau, y los hermanos del extinto,
Miguel y Juan, entregaron al pueblo del Cuzco, en 1917, la espada del almirante. La Ciudad Imperial
conservo la preciada espada hasta febrero de 2012, en que tuvo el hidalgo desprendimiento de entregarla
ala Armada del Pert, merced a las gestiones directas de la familia Grau y de la Fundacién Miguel Grau,

en Lima.

Victoria y Elena fueron los nombres de las mellizas que tuvo la pareja Grau Cabero. Nacieron en enero de
1877. En esta época, don Miguel Grau ya habia consolidado su respetable condicion de figura publica y
estaba vinculado a destacados personajes de la élite politica de entonces, por lo que no llama la atencién
que el acaudalado Dionisio Derteano fuese padrino de las mellizas. Los historiadores no dan cuenta de
como murid Elena a los 11 meses de nacida. En cambio, Victoria, ya adulta, se trasladé a Paris, donde

murid a los 37 afios.

Antes de continuar, es necesario seguir a José Agustin de la Puente, quien, asumiendo que la familia
Grau Cabero contaba con sus diez hijos juntos, relata la vida cotidiana en el hogar: «Es posible imaginar
el ambiente de la casa en la calle Lescano 22 [hoy jirén Huancavelica], que no es pequefia pero que

tampoco tiene la amplitud que una familia con diez hijos puede necesitar: los juguetes, la visita del
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Carlos Pedro Rafael Leopoldo Victoria Miguel Raimundo

médico, los primeros dias del colegio para los mayores, los cumpleafios de uno y otro, las fiestas de los
padres, las reuniones de los mayores. Se trata de una familia limena de un nivel alto, en el orden de la

cultura y la ubicacién social, pero que no vive en la abundancia econémica».

Miguel fue el décimo y ultimo hijo de nuestro héroe, y su nacimiento coincidié con el inicio del conflicto
entre Bolivia y Chile, pues ya se empezaban a sentir los vientos de guerra. Al respecto es interesante
acercarnos alo que pudo haber suscitado este nacimiento en el sentir de nuestro gran personaje. Veamos
el respectivo fragmento de la historia novelada de Guillermo Thorndike, La mansién de los héroes, en
la que nos cuenta: «El recién llegado sosegaba las penas de ausencias anteriores e iluminaba la sonrisa
de su madre. Treinta y cinco anos de edad, diez hijos, ocho con vida. El senor Grau habia observado
gravemente al recién nacido, como si se preguntara a qué clase de mundo lo habia traido, en constante
confusion, plagado por guerras y hambre, sin honor y sin Dios, hasta que al fin suavizé su mirada que
habia sido mas verde en juventud y sonrié a Dolores cuando ella dijo que la criatura se le parecia como
si fuese un retrato original». Miguel Grau Cabero nacié en enero de 1879, ingres6 a la Escuela Naval,
pero abandond los estudios. En 1917 es elegido senador por Amazonas y luego, en 1919, por el Callao.

También fue nombrado cédnsul del Pert en Bruselas.

Alo largo de doce aflos de vida conyugal nacieron los diez hijos del Almirante Miguel Grau Seminario;
fue época de serenidad y amor paternal y su reciprocidad filial. Si bien era cierto que el ejercicio de su
labor como diputado por Paita hacia que el padre de familia tuviese que dedicar mucho tiempo ala tarea

congresal, esta actividad politica (en verdad corta, de apenas siete meses, pero al mismo tiempo intensa)
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hacia que pudiera quedarse en Lima, cerca de casa, y no tener que ausentarse por largos periodos, como

lo hacia cuando laboraba en la Marina a dedicacidn exclusiva.

Conmueve leer las cartas que Miguel Grau dirige a Dolores Cabero y a sus hijos, durante sus embarques
en el Hudscar. A través de su correspondencia encontramos al padre protector, muy pendiente de los
detalles y las necesidades de los ninos. Y también vemos al amoroso esposo, que una y otra vez expresa
innumerables muestras de carifio a Dolores. Parte de la correspondencia de la familia Grau Cabero fue
adquirida por el Club Nacional a los descendientes de Grau, con la finalidad de publicarla y acercarnos

mas al conocimiento de un ser humano sensible.

Asi, la recopilacion y seleccidon de cartas constituye el valioso libro Homenaje a Grau-1979, publicado
por el entonces Ministerio de Marina, con ocasién de conmemorarse el centenario del combate de
Angamos. A través de las misivas contenidas en este libro nos es posible encontrar a un Miguel Grau
preocupado por la vida doméstica, por los gastos del hogar. Actuando con la naturalidad del sefior de
la casa, lo podemos ver encargando a la esposa cubrir sus necesidades: «Avisame si te falta dinero para
el gasto de la casa, y si te ha mandado ya Alfaro el otro mes de sueldo [...]. No dejes de mandarme a
hacer un terno de ropa de uniforme con sus respectivas insignias, menos presillas y gorras que ya me han
regalado [...]. Creo, vida mia, que me olvidé de darte las gracias por el riquisimo dulce que me mandaste
con Ferreyros; recibelas pues aunque tarde [...]. Dile a mi hermana Dolores que después de cerrada su

carta me acordé de pedirle que cuando haya guayabas me haga un poco de dulce de esa frutax.

Gracias al libro Homenaje a Grau-1979 es posible acercarnos a la conocida carta del 8 de mayo de
1879, que retrata en toda su magna dimension la integridad del futuro héroe y el estado consciente
del significado de la trascendencia a través de la mds sublime demostracion de amor a la patria y a
la familia. Esta carta evidencia su pensar sobre la guerra, pero sobre todo es posible comprobar su
excepcional humanismo y el celo natural con que recomienda a la amada esposa la educacién de los
hijos. Y escribe: «Muy querida esposa: Como la vida es precaria en lo general, y con mayor razén desde
que va uno a exponerla a cada rato, en aras de la patria, en una guerra justa, pero que serd sangrienta
y prolongada, no quiero salir a campafia sin antes hacerte por medio de esta carta varios encargos;
principiando por el primero, que consiste en suplicarte me otorgues tu perddn por si creyeras que yo te
hubiera ofendido intencionalmente. El segundo, se contrae a pedirte atiendas con sumo esmero y tenaz
vigilancia la educacién de nuestros hijos idolatrados, para lograr este esencial encargo debo avisarte o

mejor dicho recomendarte que todo lo poco que dejo de fortuna se emplee en darles toda instruccién
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que sea posible; unica herencia que siempre he deseado dejarles. Esta es pues mi tinica y ultima voluntad
que te ruego encarecidamente observes con religiosidad; si es que la stiplica de un muerto puede merecer

algtin respeto>.

Y Grau, al continuar redactando esta carta de singular importancia, hace un detallado informe a su
esposa sobre su patrimonio y cémo estaba distribuido. Increiblemente pareceria un testamento pero sin
las solemnidades que se acostumbran. Finalmente, Miguel confia a Dolores: «Me lisonjea la idea que,
al separarme de este mundo, tengan mis hijos un pan que comer; pues no dudo que la nacién te otorgue
por lo menos mi sueldo integro; si es que muero en combate. Nada mds tengo que pedirte, sino que me
cuides a mis hijos y les hables siempre de su padre. Con un abrazo eterno se despide tu infeliz esposo.

Miguel Graus.

En setiembre de 1879 le escribe a su hijo mayor, Enrique, que esperaba que estuviese «estudiando con
provecho para complacerme y estimuldindome a que lo premie». A Oscar y Ricardo, los hijos menores,

les pide lo mismo y encarga a dofia Dolores que haga a todos ellos «mil carifios a nombre de su papa.

Hoy, el lugar donde Miguel Grau pasé la época mis feliz
de su vida, el inmueble de la calle Lescano 22 (ahora
jiron Huancavelica), ha sido completamente restaurado
y convertido en Casa Museo para el reconocimiento de su

legado a las actuales y proximas generaciones.



64 GrRAU

Enrique, Pedro y Ricardo, los tres hijos mayores de Miguel Grau, en la

foto que nuestro héroe llevaba siempre consigo.

En otra carta describe la ansiedad que siente por la demora de la correspondencia: «Mucho fastidio
tengo de ver la irregularidad [con] que llegan los vapores del norte, pues, a veces pasa una semana
sin uno de ellos, lo que demora el tener noticias tuyas y de mis hijos; que eso en verdad nada mds me
interesa a mi en esta vida. Hasta el miércoles o jueves que debe fondear uno aqui, estoy privado de esa
dicha [...]. Te aseguro esposa querida que, tanto como ti1, lamento la inseguridad que hay ahora en la
venida y salida de los vapores, pues me parece que solo cada siglo recibo carta tuya, razén por la que
mas me aburro de estar separado de ti tanto tiempo. Sin embargo, ti crees que no te extrafio y cuando
te escribo es solo el momento que me acuerdo de ti; lo que te prometo, no es exacto porque te tengo

siempre presente en mi memoria y en mi corazoén.

También es importante destacar la naturalidad con que narra a la esposa su impresion sobre la politica:
«A mi regreso de la Gltima expedicién me recibieron en el muelle de Arica con flores y banda de musica
[...]. Ten la bondad de ir donde Courret y mandarme a hacer un par de docenas de retratos de 4lbum,
para corresponder y darlas a todos los jefes del Ejército boliviano que me piden con mucha instancia
[...]. Habia resuelto no contestar nada respecto al asunto presidencial, porque francamente me parecia
que era una broma, pero al ver que me lo repites nuevamente con cierta seriedad, debo decirte que no

pienso en tal cosa, por lo menos por ahora, que atin conservo mi razén>.



Enla desgarradora carta-testamento que Grau dirige a su esposa Dolores antes de partir a la guerra encontramos al amoroso

padre y acongojado esposo, por el incierto futuro que espera a su familia.

Hay que resaltar la ironia con que Grau comenta con su esposa su decisién de no responder a los
intentos que empezaban a gestarse con miras a proponerlo como candidato a la Presidencia de
la Republica (;se imaginan los peruanos de todas las generaciones a un Miguel Grau Seminario,
con su avasalladora calidad humana, investido como presidente de la Reptblica? Mas dejemos

la especulacién a un lado, solo seria un suefio para el pueblo peruano).

Se ve —y que quede claro para la historia— que nuestro glorioso héroe, si bien pasé por la
actividad politica,lo hizo inicamente porque encontré la oportunidad de servir, como ciudadano
en el Congreso y como marino en la Armada, a su noble tierra natal, a la sociedad peruana en
general y a la patria. Grau jamds fue tentado por la ambicién del poder politico o econémico.
Baste para él algo que en justicia le corresponderd siempre: la nobleza del prestigio social. Y
también el rendido reconocimiento de la nacién al genuino patriotismo de este célebre marino;
de este hombre sensato y viril; esposo y padre lleno de ternura, a quien no cabe regatearle

adjetivos positivos.

Segun la historiadora Ella Dunbar Temple, en 1910 encontramos a la abnegada matrona Dolores

Cabero viuda de Grau, con avanzada edad pero plena de vitalidad, vinculada a las familias de
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mayor figuracion social de la época. Estaba considerada dentro de la lista de las cincuenta damas
designadas por la Municipalidad de Lima para cumplir la noble misiéon de recaudar fondos para

sostener ambulancias y atender a los damnificados de la guerra.

El martes 23 de febrero de 1926, el diario El Comercio consigna sobre dofia Dolores Cabero viuda de
Grau, lo siguiente: «De mds de ochenta anos de edad, hasta momentos antes de su desaparicién y en
estado completamente normal, habia estado departiendo con la afabilidad que le era caracteristica,
con los miembros de su familia. Serian las ocho de la noche, mas o menos, cuando la sefiora Dolores
se desplomd en el sofd en que tomaba descanso. A las voces que dieron las personas de su familia que
en esos momentos la acompafiaba acudieron las que estaban en las habitaciones vecinas, mientras
por teléfono, unos y personalmente otros llamaban a distintos médicos. Por desgracia, toda atencién
facultativa era inutil: un violento ataque al corazdn habia privado la vida a la viuda del contraalmirante

Grau, y nada quedaba por hacer.

Nombre de la obra: Composicion de la familia Grau-Cabero.
Autor: Zoly Segovia.

Afio: 2022

Museo Casa Grau de Lima.



CAPITULO V

< %:1 el combate homérico de uno contra siete, pudo Grau rendirse
al enemigo; pero comprendié que por voluntad nacional
estaba condenado a morir, que sus compatriotas no le habrian
perdonado el mendigar la vida en la escala de los buques

vencedores> .

Manuel Gonzalez Prada

Escritor y politico
Péjinas libres - Grau
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De Angamos a la gloria

a amplia experiencia adquirida a lo largo de toda una vida
dedicada a la Marina ubicaba a Miguel Grau Seminario en la
categoria de un excelente analista naval.

s
El conocia muy bien la real capacidad de la Escuadra chilena, pues

cuando tuvo que viajar a Valparaiso, en febrero de 1877, con el
filial propdsito de trasladar los restos de su padre al Per, se le presenté
la oportunidad de conocer de primera fuente los blindados chilenos
(como se sabe, el noble marino viajé al pais surefio en compaiifa del
segundo de sus hijos, el pequefio Miguel Gregorio, de 8 afios). Durante
esa visita se reunié con su concunado chileno, el capitan de fragata
Oscar Viel, también marino, y con antiguos compaieros de la Escuadra
aliada. En tal ocasion fue invitado a conocer los recién adquiridos
buques Cochrane y Blanco Encalada (fue en esa visita, precisamente,
que la fatalidad envolvié a la familia Grau Cabero: el infante Miguel
Gregorio sufrié el terrible accidente que le causé la muerte). De
modo que su periplo por Chile, no obstante la honda pesadumbre que
embargaba a un padre tan sensible, fue una gran oportunidad para que
su aguda mirada le permitiese tener una visién general del poderio

chileno en el mar, algo de lo que el Pert adolecia.

Poco después de su aflictivo regreso al Pert, Grau es nombrado
comandante general de la Marina por el presidente Mariano Ignacio
Prado. La importante designacién evidencia la gran reputacion
alcanzada por nuestro personaje, que prepara para el gobierno un

minucioso informe, que presenta el 2 de enero de 1878 con el nombre
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Uniforme que correspondealgrado de Contralmirante
y que “Elhéroe de Angamos” rechazé, para continuar
siendo comandante del “Hudscar”.

de «Memoria de Marina de 1877>. El nuevo comandante general da cuenta en él del estado operativo

de cada unidad naval, asi como de las condiciones del personal de entonces.

Es doloroso revisar el documento de Miguel Grau, pues parece el auténtico relato de una muerte
anunciada. Estd elaborado con la intencién de llegar a la conciencia de los gobernantes a través de
hechos objetivos, verificables. Asi, expresa, por ejemplo: «De algiin tiempo atras la Marina no ha hecho
adelanto material alguno. Su importancia ha desmerecido mucho, pues siendo nuestros principales
buques construidos en una época en que el blindaje y gruesa artilleria hacia sus principales ensayos, ya
han quedado muy atrds de las poderosas naves de guerra que se construyen en el dia». No cabe duda
de que queria convencer y llamar la atencion frente a la urgente necesidad de reforzar la Escuadra,
por lo que agrega: «Grandes son las necesidades de la Armada y grandes las dificultades que hay en la
actualidad para subvenir a ellas. Sin embargo, la Marina, confiada en la especial consideracién que le

merece a vuestra excelencia, espera ver realizadas, por lo menos, aquellas mejoras mas apremiantes>.

Tan comentada fuela «Memoria de Marina de 1877, que fue incluida por el ministro de Guerray Marina
en la propuesta formal que se present6 al Congreso el 28 de julio de 1878, para la urgente aprobacién de
compra de dos buques de guerra. Poco tiempo después, Grau fue relevado de la Comandancia General
para reanudar sus labores como diputado por Paita en el Congreso. Aqui volcé todos sus esfuerzos a fin
de que el pedido del Poder Ejecutivo fuese autorizado en la Cdmara de Diputados. Sin embargo, todo su
denuedo resultd en vano: la solicitud fue enviada al archivo a mediados de setiembre de 1878, lo que, en
términos reales, significaba una condena para el pais. Y en esta deplorable condicién, el Pert tuvo que

enfrentar la declaratoria de guerra por parte de Chile.
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El conflicto entre Bolivia y Chile

as relaciones entre estos dos paises habian llegado a su limite, a un punto de resquebrajamiento sin
Lretroceso. Esto, como resultado de continuos desacuerdos por la concesién, exonerada de pago de
impuestos, que habia obtenido Chile, afios antes, para la explotacidn, en exclusividad, de los yacimientos
de salitre y bérax en el entonces departamento boliviano de Atacama. En este contexto enrarecido, el
general Hilarion Daza encabeza un golpe de Estado en 1876 y se convierte en presidente de Bolivia. El
14 de febrero de 1878, el Gobierno boliviano crea un impuesto de diez centavos por quintal de salitre
exportado. Esta situacion produce en Chile un conflicto, pues el hecho es calificado de inaceptable por
los empresarios afectados de la Compania de Salitres y Ferrocarril de Antofagasta, creada con capitales
chilenos y britdnicos, que contaba con el respaldo del Gobierno chileno. Es interesante considerar que
ya se habian descubierto las grandes riquezas del territorio boliviano: depdsitos de nitratos y borax en el

litoral y generosas minas de plata en la zona de Caracoles.

Al respecto, es sumamente ilustrativa la apreciacién de Guillermo Thorndike, en su libro La mansion de
los héroes, quien dice: «Ma4s alld de los derechos invocados por Bolivia, Antofagasta estaba mds cerca de
Valparaiso que de La Paz. Con una poblacién de seis mil habitantes, cinco mil eran chilenos y dos mil de
ellos trabajaban directamente para la compaiia de la que eran duefios ingleses y chilenos, 34 por ciento de
la Casa Gibbs de Londres y 66 por ciento de personalidades chilenas como el diputado Francisco Puelma,
el presidente de los diputados Melchor Concha y Toro o don Isidoro Errdzuriz, duefio de La Patria de
Valparaiso. Precisamente, este diario afirmaba el martes 4 de febrero que un arbitraje solo era aceptable
previa satisfaccién y que en caso contrario debian retirar la palabra y de hecho todas las concesiones
otorgadas a Bolivia desde 1866. La campana en la prensa chilena incluia otras voces y pronto se iba a

mezclar al Pertd con la suerte de Bolivia.

Los historiadores coinciden en que el presidente Hilarion Daza en todo momento mostré para con Chile
una actitud exigente y desafiante, confiado en que el Pert lo respaldaria politica y militarmente debido a

un tratado supuestamente secreto que habian firmado ambos en 1873, acuerdo que en verdad nunca fue
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Fronteras de Bolivia antes de la Guerra del Pacifico.

secreto, pues Chile lo conocié inmediatamente después de su suscripcién. En ese contexto, el 14 de febrero
de 1879 Chile rompe relaciones diplomaticas con Bolivia y en simultaneo el ejército de ese pais ocupa sin
resistencia alguna el puerto de Antofagasta (anétese que Bolivia habia descuidado su mar, pues no contaba
ni siquiera con una incipiente marina mercante). La poblacién —como ya se dijo— era en su mayoria
chilena, por lo que —como era de esperarse— recibié con jubilo a los militares invasores y enseguida

enarbolaron banderas chilenas en las ventanas de sus casas.
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Pert se ve involucrado en la guerra

1 tener conocimiento de la situacion, el Pert, en un esfuerzo por tratar de impedir la guerra,
Aenvia en mision especial, el 22 de febrero de ese afo, a José Antonio de Lavalle como ministro
plenipotenciario y enviado extraordinario ante el Gobierno de Chile. Lavalle comprobd que aunque
la prensa y la poblacidn estaban totalmente en contra del Pert, ain era posible conversar con el
presidente chileno, Anibal Pinto, y su ministro de Guerra y Marina, Domingo Santa Maria, en la
busqueda de un arbitraje internacional. Mas este buen propésito, aparentemente viable, se vio
interrumpido de manera abrupta. El presidente de Bolivia, Hilarién Daza, sin consultar al Pert,
declara stibitamente la guerra a Chile el 14 de marzo de 1879. A partir de ese momento, el presidente
chileno Pinto exige que el Pert declare su neutralidad, situacién que dio por finalizada Ia misién en
Chile del ministro plenipotenciario Lavalle. Por su parte, el presidente peruano, Mariano Ignacio
Prado, replicé que para responder a la exigencia chilena debia aguardar la proxima reunion del
Congreso, el 24 de abril, pero con evidente célculo, Chile no quiso esperar mas y el § de abril de

1879 declar¢ la guerra al Peru.

Sin duda, en Miguel Grau encontramos a uno de esos seres que despliegan toda su significacién
en un momento determinado de la vida. Estaba convencido de que la guerra era inevitable y que
habia que defender a la patria. Y, uniendo su enorme sentimiento patridtico a la honrosa accidn, el
24 de marzo vuelve a asumir el mando del monitor Hudscar, y solicita licencia en el Parlamento. Se
preocupa en destacar en su solicitud que es por «ser necesaria su presencia al frente de la nave que

ocupa y que le ha confiado el Supremo Gobierno.

Respecto alasrelaciones entre los pueblos peruano y chileno, el historiador José Agustin de la Puente
Candamo, en su biografia de Grau, manifiesta: «Es real el estrecho vinculo humano entre Chile y el
Perti: familias entretejidas con residencia en uno y otro pais, estudiantes chilenos que se forman en
el Pert, y peruanos que estudian en Chile; exiliados nuestros que viven en Chile. Si bien existe una
competencia sobre el dominio del mar —la llamada guerra comercial entre el Callao y Valparaiso—,
que puede calificarse de profunda, el ambiente chileno y el peruano estan muy relacionados en la
esfera humana; tanto asi, que Miguel Grau en algin momento confiesa que la guerra con Chile es

una lucha fratricida.
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El glorioso monitor Hudscar r

El Hudscar fue construido en Inglaterra en 1865.

o Contaba con 67 metros de largo y 11 metros de ancho.

o Poseia una potencia de 1.500 caballos de fuerza.

o Su proteccién era de 4,5 pulgadas de blindaje en el centro y 2,5 en la popa y la proa.

o Tenia una torre giratoria operada manualmente con un blindaje de $,5 pulgadas.

« Contaba con dos cafiones Armstrong de 10 pulgadas.

o Lo reforzaban dos cafiones Armstrong de 40 libras, ubicados a los costados del barco, y
un caiién Armstrong de 12 libras en la popa.

o Latorre hexagonal desde donde se gobernaba el Hudscar tenia un blindaje de 3 pulgadas.

o Desarrollaba una velocidad de 11 nudos y tenia una capacidad de carga de 300 toneladas
de carboén repartidas en cuatro calderas, lo que le permitia largos viajes en alta mar.

En verdad, el Perti estaba atravesando por una terrible situacién econdmica, ya que el guano se habia
agotado y solo quedaban deudas y descrédito internacional. Este fue el real motivo por el cual la
adquisicion de nuevas unidades para la fuerza naval era imposible. El mantenimiento de los buques
y el entrenamiento de los marinos que los iban a tripular significaban un costo muy elevado para las
magras arcas fiscales. Por otro lado, un problema de enormes dimensiones fue reconocer que gran
parte de la tripulacion de los barcos peruanos estaba integrada por chilenos. Este hecho no era extrafio,
por cuanto el Perd y Chile habian formado sélo unos afnos antes, la Escuadra Aliada para defenderse
de la agresion espaiola. Sin embargo, en medio de la revertida situacién, ahora beligerante, el Pert
tenia que asumir las consecuencias que pocos afos atrds era inimaginable. Asi, cuando Chile declara
la guerra al Perd, la tripulacion chilena de los buques peruanos tuvo que ser despedida por razones de
fuerza mayor, y enseguida se incorporé —en una palabra: se improvisé— nuevo personal, la mayoria
totalmente inexperta; y en otros casos, simplemente se trataba de jovenes levados. Valgan verdades,
estas dotaciones de marineros no pudieron ser entrenadas debido a la estrechez de tiempo y de logistica,

por lo que jamds alcanzaron la disciplina, experiencia y conocimiento requeridos.
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Nombre de la obra: Hudscar navegando.
Autor de la obra: Orlando Yantas.
Afo: 2015

Direccion de Intereses Maritimos

Aunque la pérdida de la fragata Independencia puso en estado
de inferioridad a la escuadra peruana, en el monitor Hudscar
la destreza y el valor de los marinos peruanos dirigidos por
Miguel Grau se convertirian en leyenda.
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Los preparativos

En mayo se realizaron en el Perti las juntas preparatorias parala guerra. Estas reuniones no eran reservadas;
todo lo contrario, eran publicas, con gran cobertura periodistica. En una de ellas —segun refiere
Mariano Felipe Paz Soldén en su libro Narracion histérica de la Guerra de Chile contra Pert y Bolivia— uno
de los asistentes opind enfaticamente que «el Hudscar solo podia batirse con cualquier nave enemiga, a lo
que el comandante Grau, presente en la reunién, replicé con toda entereza y conviccién: Sefiores, es preciso
que no nos formemos ilusiones. El Hudscar es sin duda un buque muy fuerte, pero nunca podré contrarrestar
a uno solo de los blindados chilenos, pues mientras aquel [el Hudscar] tiene una coraza de cuatro pulgadas
y media y dos cafiones de 300 libras, estos [los blindados chilenos] tienen una coraza uniforme de nueve
pulgadas y seis cafiones de 250 libras, a lo cual hay que agregar que por el momento no tiene el monitor balas
aceradas (tinicas capaces de perforar un blindaje), ni marineria siquiera medianamente expedita, en cambio
de lo bien provistos que se hallan los buques enemigos, asi de pertrechos como de la gente apropiada para
el caso; no siendo de poca importancia la ventaja en estos de tener doble hélice, lo que les permite ejecutar
sus movimientos sin perder su posicién y con suma rapidez. A pesar de todo el Hudscar, si llegase el caso,

cumpliria con su deber, aun cuando tuviera la seguridad de su sacrificio>.

Los barcos peruanos, con excepcion de la cafionera Pilcomayo, tenian mas de 1S afios de uso, mientras la
Escuadra chilena estaba formada por buques nuevos con no mas de cinco anos de uso. Sin duda, hacia tiempo
que Chile habia preparado su Armada y tenia las famosas granadas perforantes de acero que podian penetrar
la coraza de 4,5 pulgadas del Hudscar, mientras que las granadas de los barcos peruanos rebotarian en la

coraza de los buques enemigos.

El 14 de mayo, el presidente Prado convoca otra junta, esta vez en privado, en la que participan los
comandantes de los buques de la Marina. En ella se decide la salida de la Escuadra para el dia siguiente.
Con la honestidad que le es caracteristica, Grau expresa su preocupacion por la situacion del personal de
los buques, pues los artilleros no tenian experiencia alguna. El presidente insisti6, pues el panorama parecia
que se mostraba sombrio en contra del Pert, ya que se tenia informacién de que la Escuadra chilena zarparia
al mando del comandante Juan Williams Rebolledo rumbo al Callao, con la intencion de atacar la Escuadra
peruana ahi fondeada y bloquear el puerto. Asi, el 15 de mayo el capitin de navio Miguel Grau recibe una

carta de instrucciones en la que se le ordena zarpar con destino al puerto de Arica.
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Prado asume el mando

ebido a lo expuesto por el presidente, al dia siguiente, 15 de mayo por la noche, partié la Escuadra
D con rumbo al sur. El presidente Prado iba embarcado en el Oroya, convertido en buque insignia. El
capitan de navio Miguel Grau habia sido nombrado comandante de la primera division, formada por los dos
blindados: el Hudscar y la Independencia. También integraban la Escuadra el monitor Atahualpa, llevado a
remolque por el Chalaco, mientras que su gemelo, el Manco Cdpac, navegaba por sus propios medios, pero a
solo cuatro millas por hora, por lo que los buques Oroya y Limefia, asi como el resto de la Escuadra, debian

adecuarse a su lento desplazamiento.

Luego de una hora de navegacion, como Jefe de la Primera Division Naval, Grau se vio forzado a ordenar la
vuelta al Callao de todas las unidades porque se presentaron problemas en los monitores. Ya en el puerto, el
presidente Prado se convenceria de que el Atahualpa definitivamente no podia navegar, por lo que se decidié

dejarlo en el Callao para defensa y cuidado del puerto.

En ellibro de la Marina de Guerra del Perti A la gloria del gran Almirante del Pertt Miguel Grau, encontramos
una impresionante descripcion de este momento. Leamos un fragmento muy ilustrativo y patético a la vez:
«Mientrasla Escuadra chilena estaba lista para atacar desde antes que se declarara la guerra, la Independencia
tenia sus calderas en tierra; el Hudscar estaba desarmado, las calderas de la Unién, Atahualpa y Manco Céapac
se encontraban en mal estado, y el Chalaco, la Oroya y la Limefa
necesitaban preparacién. Pero el pueblo habia pedido que los

buques salieran a campaia. Y salieron».

Durante el segundo gobierno del presidente Mariano Ignacio Prado, Chile
le declar6 la guerra al Pert y Bolivia. Prado dirigié la campana naval, desde
la zona de conflicto. Luego, en 1880, cuando el pais estaba en una profunda
crisis, viajo al extranjero para adquirir armamento, dejando al vicepresidente
Luis La Puerta la conduccién del pais.

Presidente Mariano I. Prado

Coleccién Elejalde del Instituto Riva-Agiiero .
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Iquique, el primer triunfo

1 16 de mayo, solo un dia después de la fallida partida, zarp6 el Hudscar con rumbo a Arica, con la
Edivisic’)n al mando de Grau. Viajaba también la fragata Independencia al comando del capitin de navio
Juan Guillermo More. En este punto es interesante recurrir al documento oficial de la Marina de Guerra del
Per, a cargo del contraalmirante Fernando Casaretto, titulado ;Qué pasé en Iquique el 21 de mayo de 18792,
en el cual describe: «Coincidentemente, el mismo dia 16 de mayo en que zarpé la Escuadra peruana del
Callao, la Escuadra chilena, al mando del almirante Juan Williams Rebolledo, levantaba el bloqueo de Iquique
y ponia rumbo al Callao. Las naves peruanas navegan cerca de tierra (segtn lo indicado en el segundo pérrafo
de la carta de instrucciones que tiene Grau), las naves chilenas a su vez lo hacian més al oeste. Se cruzaron
aproximadamente a las 3 de la madrugada del 1 de mayo, a la altura de Atico a una distancia de posiblemente

40 millas nduticas, sin avistarse entre si ambas escuadras».

Apenas llegaron a Arica, los peruanos tomaron conocimiento de que los buques chilenos Esmeralda,
Covadonga y el transporte La Mar bloqueaban el puerto de Iquique en una accién de guerra. Se decidié
entonces atacar. En este punto es interesante recurrir a la lectura del parte oficial que Grau envia a sus
superiores el 23 de mayo para informar el hecho: «Al aproximarse nuestros buques al puerto de Iquique, noté
que efectivamente tres buques caldeaban, pronto pude reconocer entre ellos ala Esmeralda y ala Covadonga,
que se ponfan en movimiento, tomando posiciones defensivas, [...] Llegado el Huéscar a los mil metros
aproximadamente al noroeste del fondeadero de los buques enemigos, mandé afianzar el pabellon y ordené
ala Independencia que venia por el norte, préximo a la costa y a cinco millas de distancia, se dispusiese para

el combate>.

Con toda minuciosidad, el comandante del Hudscar sigue relatando: «Trabdse el combate desde este
momento entre el Hudscar y los dos buques enemigos y 30 minutos después se uni6é y rompi6 sus fuegos
la Independencia, pero nuestros tiros no podian ser bien dirigidos, por encontrarnos en la boca del puerto
bajo accién de la mar, a la par que la punteria de los buques enemigos tenian por lo general buena direccién
y elevacion [...]. Mientras la Independencia seguia su camino, y notando la inseguridad de nuestros tiros por

la causa que he dicho antes, me decidi atacar a la Esmeralda con el espolén>.
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Nombre de la obra: Combate Naval de Iquique.

Autor de la obra: Fernando Saldias - Asesoria José Antonio Bedoya Hart-Terré
Aifio: 1997

Estado Mayor General de la Marina.

Grau menciona que se le habia informado que el buque estaba defendido por una linea de torpedos, y
dice: «Cambié de propdsito y goberné directamente sobre el centro de su casco, con un andar de 8 millas
aproximadamente. A medio cumplido de distancia, detuve la maquina y la Esmeralda, guifiando para evadir
el golpe al costado, lo recibi6 por la aleta de babor en direccion muy oblicua; el espoldn resbald, su efecto fue
de poca consideracion, y quedaron abordados ambos buques, hasta que el Hudscar empez6 su movimiento

para atras.

«Embesti nuevamente con igual velocidad y la Esmeralda presenté su proa, evadiendo de esta manera

nuevamente los efectos del choque; sin embargo, estos dos golpes la dejaron bastante maltratada.

En ambas ocasiones, a la aproximacién de los buques, y durante el tiempo que permanecieron muy cerca,
recibiamos nutrido fuego de las ametralladoras que tenian establecidas en sus cofas, el de fusileria y muchas
bombas de mano ala vez que descargas completas de artilleria de sus costados. El blindaje protegié muy bien
a nuestra gente de los efectos de tan certeros fuegos, muchos de los cuales chocaron en nuestra torre, y otros
rompian algunas partes de madera o de fierro muy delgado, y permitia sostener igualmente nuestro fuego de

cafién y de fusilera.
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Finalmente emprendi la tercera embestida con una velocidad de 10 millas y logré tomarla por el centro; a este
golpe se encabuzo y desaparecié completamente la Esmeralda, sumergiéndose y dejando a flote pequefios
pedazos de cascos y algunos de sus tripulantes. Eran las 12 y 10 p. m. El comandante de ese buque [Arturo
Prat], nos abordé a la vez que uno de sus oficiales y algunos de sus tripulantes por el castillo y en defensa de
este abordaje perecieron victimas de su temerario arrojo. Inmediatamente mandé todas las embarcaciones del
buque a salvar a los ndufragos y logré que fuesen recogidos 62, los tnicos que habian vivido a tan obstinada

resistencia».

Miguel Grau relata asi lo sucedido y justifica la demora en acabar con la Esmeralda debido a la informacion
errada que le habia proporcionado el capitin del puerto de Iquique, sobre la defensa que tenia el barco
enemigo con un cordén de torpedos: «Terminado en el puerto de Iquique el salvamento de los naufragos y
con ellos a bordo, me dirigi en demanda de la Independencia, que estaba a la vista en la punta denominada
Gruesa, al sur de Iquique, con el intento de ayudarle al apresamiento de la Covadonga. Noté que esta,
desde que se apercibi6é del movimiento del Hudscar, se alejo a toda velocidad con rumbo sur, a la vez que
la Independencia, algo recostada a una banda, permanecia en el mismo sitio. A medida que iba avanzando,
pude claramente comprender que este ultimo buque estaba varado, y preferi continuar la persecucion de la
Covadonga durante tres horas, hasta que convencido que la distancia de 10 millas, que aproximadamente me
separaba de ella, no podia estrecharla antes de la puesta del sol, crei muy conveniente desistir del empefio y
volver en auxilio de la Independencia. Pude entonces apreciar que la pérdida de la fragata era total y mandé a

mis embarcaciones por la gente que habia a su bordo, dando la orden de incendiar el buque>.

Mas adelante, Grau lamenta la pérdida del buque Independencia en punta Gruesa, hecho que constituy6 una
tragedia para la Escuadra peruana, porque perdia, en la primera accion de guerra, al mejor blindado que tenia

para enfrentar a la Escuadra chilena.

En una carta que dirige al presidente Prado, Grau evalta lo sucedido con la Independencia y manifiesta
que la falta de disciplina y de ejercicios de fuego en el referido buque ha sido la real causa de su pérdida.
El resultado final del combate de Iquique fue la victoria para el Hudscar y su comandante; pero a la vez un
perjuicio irreparable para el Pert, que perdio el buque de mayor poder de la Escuadra, una fragata blindada

de 2.004 toneladas.

En el cementerio de Iquique, Miguel Grau hizo enterrar con honores a don Arturo Prat, el comandante

chileno de la corbeta Esmeralda, quien murié victima de su temeraria accién en un pretendido abordaje al
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La fragata Independencia fue la mejor nave de su tiempo enla escuadra peruana. Estaba al mando del capitin Juan Guillermo
Moore. El buque encallé en punta Gruesa intentando capturar a la Covadonga. La pérdida total de la Independencia
significé una irrecuperable reduccidn del poderio naval peruano.

Hudscar. Asimismo, orden6 el desembarco de los 62 tripulantes del buque hundido, a los que habia rescatado
de la muerte. Al ser desembarcados, los ndufragos exclamaron: «;Viva el Perti generoso!>. Prat tenia 31 afios

en el momento de morir. Al destacar su valor, los chilenos lo convirtieron en el héroe maximo de su pais.

Es en este combate, precisamente, donde vuelve a refulgir, en medio de la furia de los bandos en lucha, el
hombre que es la alegoria viva de lo peruano por el amor a la patria. Nos enaltece, hoy y siempre, admirar
en cuerpo y alma a don Miguel Grau Seminario, al héroe magnanimo, al Caballero de los Mares, a aquel
predestinado a forjarse a si mismo, en quien se patentiza, didfanamente, su célebre figura, mirando de frente
y sin dobleces... En fin, honra comprobar que el hombre que supo conservar la apacible humanidad de su

corazén en medio de la ferocidad de la guerra, es peruano.

Mucho se ha hablado sobre la admirable decision del almirante Grau de salvar la vida de los naufragos
chilenos, por ser un acto totalmente inusual en una guerra. Incluso en el ejercicio de un anlisis psicologico
se ha dicho que nadie mejor que él conocia el padecimiento de un hombre a punto de morir, producto de un

naufragio. Recuérdese que él mismo vivi6 esa impactante experiencia con tan solo 8 afios, durante su primer
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Nombre de la obra: Rescate de los ndufragos de la Esmeralda, 21 de mayo 1879. Combate Naval de Iquique.
Autor de la obra: Fernando Saldias Diaz.

Afio: 1997

Coleccién Escuela Naval del Pert.

viaje como marinero novato en el velero Tescua. Muchas pueden ser las interpretaciones, pero lo cierto es

que fue un ejemplo que el enemigo de entonces ha alabado en reiteradas oportunidades.

Sobre este hecho, la historia permite hacer una comparacién y nos muestra la otra cara de la moneda, en
la actitud de nuestro adversario en un escenario similar. A pocas millas de distancia de lo ocurrido entre
el Hudscar y la Esmeralda, el blindado peruano Independencia habia encallado, frente a punta Gruesa. Al
agravarse la situacion del buque, la mayoria de sus mas de trescientos tripulantes se lanzaron al mar para tratar
de alcanzar la costa a nado o en botes. Al constatar el estado de la nave peruana, el capitan de fragata Carlos
Condell, comandante de la goleta Covadonga, ordena el regreso a la escena del combate, ametrallando y
descargando su fusileria sobre los ndufragos de la Independencia, cuando estos no tenian armas ni posibilidad
de defenderse. Aunque la Independencia no estaba todavia hundida y podria representar algtn peligro, lo
cierto es que el comportamiento de los comandantes victoriosos fue diametralmente opuesto frente al de los

vencidos.
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Cartas para la historia

D ice el contralmirante de la Armada Peruana Fernando Casaretto en una entrevista periodistica:
«En Iquique el respeto del vencedor por el vencido se hizo leyenda>. Y, a la luz de los hechos,
nadie podria dejar de compartir esta contundente afirmacién. Y esto, en primer lugar, por el generoso
valor humano, por encima de los usos de la guerra cruenta, de salvar de una muerte segura a los 62
chilenos inermes, que se mantenian a flote después de la succién que ocasioné el hundimiento de la
corbeta que tripulaban, y trasladarlos a tierra. Y también, por la grandeza del hombre vencedor de la
batalla que, con una conmovedora carta de pésame a la viuda del vencido, le envia sus prendas. Esa
carta hoy estd grabada integramente en el monumento que Chile ha levantado a su héroe méaximo en

Santiago.

Nada ni nadie regatea el valor de nuestro héroe para encontrar siempre el camino que lo condujera a
proteger su humanismo en una época de desvario, muerte y destruccion. Toda esa nobleza, muy suya,
se corona gloriosamente con la histérica carta que envia a la sefiora Carmela Carvajal viuda de Prat,
el 2 de junio de 1879: «Dignisima sefiora: Un sagrado deber me autoriza a dirigirme a usted y siento
profundamente que esta carta, por las luchas que va a rememorar, contribuya a aumentar el dolor que
hoy justamente debe dominarla. En el combate naval del 21 préximo pasado que tuvo lugar en las aguas
de Iquique entre naves peruanas y chilenas, su digno y valeroso esposo, el capitan de fragata don Arturo
Prat, comandante de la Esmeralda, fue, como usted no lo ignorara, victima de su temerario arrojo en
defensa y gloria de la bandera de su patria. Deplorando sinceramente tan infausto acontecimiento y
acompanéndola en su duelo, cumplo con el penoso y triste deber de enviarle las para usted inestimables
prendas que se encontraron en su poder y que son las que figuran en la lista adjunta. Ellas servirdn,
indudablemente, de algtin pequefio consuelo y por eso me he anticipado a remitirselas. Reiterandole mis
sentimientos de condolencia, logro, sefiora, la oportunidad para ofrecerle mis servicios, consideraciones

y respeto con que me suscribo de usted sefiora, afectisimo y seguro servidor. Miguel Grau>.

En efecto, junto con esta emotiva carta, Grau remiti6 los objetos que se encontraron sobre el cuerpo
del comandante caido: la espada, su anillo de matrimonio, un par de gemelos, fotografias de la esposa

y sus hijos, entre otros.
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En un gesto totalmente inusual en la guerra, doce dias después de la muerte de Arturo Prat, comandante de la Esmeralda,
Miguel Grau le escribe una emotiva carta de pésame a la viuda, Carmela Carvajal de Prat. Archivo Histérico de Marina.

Dos meses mds tarde, en un honroso gesto, la viuda de Prat remite su relevante respuesta a Miguel Grau:
«Distinguido sefior. Recibi su fina y estimada carta fechada a bordo del monitor Hudscar en 2 de junio
del corriente afio. En ella, con la hidalguia del caballero antiguo, se digna usted acompafiarme en mi dolor,
deplorando sinceramente la muerte de mi esposo; y tiene la generosidad de enviarme las queridas prendas
que encontraron sobre la persona de mi querido Arturo; prendas para mi de valor inestimable por ser, o
consagradas por su afecto como los retratos de mi familia o consagradas por su martirio, como la espada que

lleva su adorado nombre.

Al proferir la palabra martirio, no crea usted, sefior, que sea mi intento culpar al jefe del Hudscar la muerte
de mi esposo. Por el contrario, tengo la conciencia de que el distinguido jefe, que arrostrando el furor de
innobles pasiones sobreexcitadas por la guerra, tiene hoy el valor, cuando atn palpitan los recuerdos de
Iquique, de asociarse a mi duelo y de poner muy alto el nombre y la conducta de mi esposo en esa jornada, y
que tiene atin el més raro valor de desprenderse de un valioso trofeo, poniendo en mis manos una espada que
ha cobrado un precio extraordinario por el hecho mismo de no haber sido jamas rendida; un jefe semejante,
un corazdn tan noble, se habria, estoy cierta, interpuesto, a haberlo podido, entre el matador y su victima, y

habria ahorrado un sacrificio tan estéril para su patria, como desastroso para mi corazon.
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A este propdsito, no puedo menos de expresar a usted que es altamente consolador, en medio de las
calamidades que origina la guerra, presenciar el grandioso despliegue de sentimientos magnanimos y luchas
inmortales, que hacen revivir en América las escenas de los hombres de la epopeya antigua. Profundamente
reconocida por la caballerosidad de su procedimiento hacia mi persona y por las nobles palabras con que
se digna honrar la memoria de mi esposo, me ofrezco muy respetuosamente, de usted atenta y afectisima.

Segura servidora Carmela Carvajal de Prat>.

Después de estos hechos, el 7 de junio el Hudscar regresé al Callao en medio de la aclamacién popular.

Ademads, alrededor de un centenar de botes adornados para la ocasion salieron al encuentro del monitor.

Grau queria que se limpiaran los fondos de la nave y se hicieran las reparaciones necesarias en el monitor,
pues estaba muy dafiado debido a los enfrentamientos. Casi un mes de permanencia en Lima no fue suficiente
para tener en Optimas condiciones al Hudscar. Esta fue la dltima oportunidad que Miguel Grau tuvo para
estar cerca de su esposa Dolores y de sus hijos. Habiendo constatado una vez mas la realidad del poderio
del enemigo, Grau presentia que no habia mayores oportunidades para el Pert. Pero su deber estaba en el

Hudscar, y por ello, el 6 de julio, se hizo nuevamente a la mar, zarpando del Callao, esta vez para no regresar.

Carmela Carvajal viuda de Prat responde dos meses después la carta de Grau. En ella reconoce su generosidad e hidalguia
y deplora la guerra. Archivo Histérico de Marina.



GRAU 85

El encuentro con el Matias Cousinio

ran las tres de la madrugada del 10 de julio de 1879, cuando el Hudscar navegaba al oeste de Iquique. El
E centinela ubicado en la cofa del palo mayor anuncié en voz baja la presencia de un buque enemigo muy
cerca, que no se habia percatado de la presencia del monitor. Grau se dio cuenta de inmediato que se trataba
del Matias Cousifio, que estaba totalmente desprevenido. Por altavoz, Grau ordené: «;jCapitan, rindase y siga
mis aguas!>, pero el barco chileno inicié la huida, por lo que el Hudscar tuvo que abrir fuego. Después del
primer cafionazo, el capitin del barco enemigo exclamé: «jComandante Grau, estamos rendidos, no mate
mas gente!>». De inmediato se soltaron los botes para salvar a varios chilenos que se habian lanzado al agua
ante el inminente hundimiento de su barco, y dispuso una dotacion de marinos para tomar posesion de la
nave. En esos momentos aparecio el buque chileno Magallanes. Enseguida, Grau ordena al capitdn del Matias
Cousifio que salve a su gente en los botes enviados, pues se disponia a hundir al otro buque. Un cafioneo
nutrido se realizé de inmediato hasta que, a dos mil metros de distancia, aparecieron dos buques enemigos, el
Cochrane seguido de la Abtao. Tal fue la habilidad y la sangre fria del comandante Grau que se ubicé entre las
dos naves, lo que les impidié hacer fuego contra el monitor peruano para no dafiarse a si mismos. Finalmente,

el Hudscar pudo encontrar un atajo cerca de la costa y salir airoso del peligroso enfrentamiento.

Dias mas tarde, Grau recibiria un mensaje en inglés de Augusto Castleton, capitan del Matias Cousifio, que
decia: «EIl comandante Grau ha tenido mucha consideracién con nosotros, porque nada le habria sido mas

facil que sacrificarnos y echar el buque a pique, sin decirnos antes que lo abandondramos en los botes>.

Nombre de la obra: Hudscar

Autor de la obra: Aurelio Longaray
Afio: 1952

Direccién de Intereses Maritimos.
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Captura del Rimac

122 de julio, Miguel Grau se entera de que el vapor chileno Rimac habia salido de Valparaiso el dia
E20 con rumbo a Antofagasta. Con la rapidez que lo caracterizaba, calculé que el buque enemigo
debia arribar a su destino el dia 23. De inmediato elabor6 un plan para que, de manera coordinada,
el Hudscar y la Unidn, comandada por el capitin de navio Aurelio Garcia y Garcia, interceptaran la

embarcacién antes de que ingresara al puerto.

Asi, la madrugada del 23 de julio, la Unidn se encontraba cerca de la bahia de Antofagasta al acecho
de la embarcacién chilena. Apenas el Rimac aparecié se inicié la persecucién. Durante cuatro horas, la
Unién estuvo hostigando con sus cafiones al transporte enemigo, hasta que de pronto surgié el Huascar,
que con un certero cafionazo cerrd cualquier posibilidad de avance al Rimac. Al comprobar que habia

sido emboscada, a la tripulacién del vapor chileno no le quedé mas que izar bandera blanca y rendirse.

ElRimac transportaba una carga apreciadisima y un excelente botin de guerra, el regimiento de caballeria
Carabineros de Yungay: 258 soldados entre oficiales y tropa, con equipo completo, que se encontraban
al mando del teniente coronel Manuel Bulnes, hijo del expresidente de Chile Manuel Bulnes Prieto.
Llevaba, ademas, 215 caballos, 300 rifles Comblain, 30 cajones de fusiles, 200 cajones de municién y
otras armas. Estaba repleto de viveres frescos y carbén. Eso, sumado a la propia embarcacién que se

encontraba en perfecto estado, era, sin duda, una operacién de indiscutible éxito.

La noticia fue recibida en el Perti con enorme jubilo, y el éxito de esta captura produjo un exagerado
optimismo en la poblacidn y sus gobernantes, los que, muy lejos de escuchar el angustioso pedido de
nuestros marinos (refuerzos, pertrechos y las ansiadas bombas Palliser, tinicas capaces de perforar el
casco de los acorazados enemigos), exigian lo imposible a nuestra gloriosa Marina: ganar la guerra. En
lo que atafie a este tema es oportuno destacar el apunte del historiador Héctor Lopez Martinez en su
libro Miguel Grau: marino y ciudadano: «La seguridad de todos los peruanos, desde el primer dia de la
guerra, seguia confiada a sus marinos. Dos débiles pero invictos buques eran el inico escudo, la primera
y eficaz defensa de nuestra patria. «No es el momento de pensar en la paz —clamaba en un editorial La

Patria—, es necesario que el Pert triunfe y humille por completo a su enemigo>.
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La captura del Rimac produjo en Santiago una violenta reaccién contra sus gobernantes y sumio al
pais en una suerte de indignacion publica. El pueblo insultaba al presidente Anibal Pinto y algunos
exaltados agredieron a sus ministros, lo que motivo la renuncia de parte del Gabinete y de importantes
funcionarios, entre ellos los secretarios de Guerra y de Marina, asi como la destitucién del comandante
de la Escuadra, almirante Juan Williams Rebolledo, y se nombré en su lugar al almirante José Galvarino
Riveros. El historiador chileno Gonzalo Bulnes (hermano del capturado teniente coronel al mando
de los carabineros de Yungay), en su libro Guerra del Pacifico confirma esta actitud resefiando lo
siguiente: «Durante seis dias no se supo en Chile la suerte del Rimac [...]. Hubo una semana de crueles
incertidumbres para los deudos de los expedicionarios, para el pais y para el Gobierno. Por debajo de la

inquietud publica bullia un sentimiento de indignacion general>.

Asi, en Chile se comenz6é a formar la leyenda del buque fantasma, pues el Hudscar era visto

simultdneamente en Iquique, Mejillones, Antofagasta, Valparaiso e incluso en las tierras del sur de Chile.

1'!

Nombre de la obra: Hudscar
Autor de la obra: Guillermo Spiers
Museo Naval del Pert.

Bajo la firme direccién de su comandante, el Hudscar inici6 una incesante carrera por las costas peruanas asi como por el
mar chileno y boliviano, llegando a crear la imagen del buque fantasma que era visto en simultdneo en diversos lugares.
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Hacia la gloria

E n referencia a las correrias del Hudscar, el historiador chileno Benjamin Vicuiia Mackenna escribe:
«Las frecuentes, atrevidas y sobre todo impunes excursiones del Hudscar en las costas de Chile
comenzaban a producir en el 4nimo del pais un sentimiento de rubor parecido al de la estupefaccién, y
en el cerebro de sus mandatarios una emocion semejante al vértigo. Era imposible someterse por mas
largo tiempo a aquella perenne vergiienza y soportar que un buque mal marinero y tres veces menos
guerrero que cualquiera de nuestros blindados, viniese a manera de capricho o de mofa a retarnos en

nuestros propios puertos».

En medio de este oscuro panorama, que exasperaba a Chile mientras el Hudscar continuaba con su
mision, el ministro de Guerra chileno, Rafael de Sotomayor, es informado que el monitor peruano se
hallaba anclado en Arica. Esta es una gran oportunidad para darle caza y, para ello, el ministro propone
atacarlo con toda la Escuadra chilena. La idea fue aceptada y se planted la estrategia. Dispusieron que en
la madrugada del 2 de octubre los buques zarparan para anclar a seis millas de Arica y desde alli lanzar
las lanchas torpederas contra el Hudscar. En tanto, el resto de la flota avanzaria lentamente y dirigiria sus
fuegos exclusivamente sobre el Hudscar, mientras el resto de la Escuadra atacante cafionearia el puerto
de Arica. Este intento se frustrd, pues cuando los chilenos llegaron al puerto de Arica, no encontraron

ni al Hudscar ni a la Unidn.

Este es el momento en que se empieza a cerrar el cerco alrededor del comandante Miguel Grau y el
Hudscar, que causaban en Chile «estupefaccion, vértigo y perenne vergiienza», conforme al relato de

Vicufia Mackenna.

El mismo 2 de octubre, el comandante de la flota chilena, Galvarino Riveros, convoca a sus jefes a una
reunion y traza una estrategia para perseguir al Hudscar. E1 S de octubre se vuelven a reunir y acuerdan
dividir su Escuadra en dos grupos: colocan un acorazado en cada grupo. Distribuirian la flota de tal forma
que los viejos y endebles buques peruanos no pudieran escapar a un ataque masivo de sus blindados y
acorazados modernos. Mientras tanto, el Huadscar continuaba, cauteloso, con sus incursiones en puertos

chilenos, completamente ajeno a los preparativos que el enemigo urdia.
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Tomamos del preclaro historiador peruano, Jorge Basadre, el relato del memorable combate de Angamos:
«Al amanecer del 8 de octubre de 1879 entre Mejillones y Antofagasta fueron vistos el Hudscar y la
Unién por una de las patrullas en que estratégicamente se habia dividido la escuadra chilena (Blanco
Encalada, Covadonga y Matias Cousifio). Habian esquivado las naves peruanas este peligro, cuando tres
humos mads aparecieron en el horizonte. Eran el Cochrane, el O’Higgins y el Loa. El combate se hizo
inevitable para el monitor. La Unidn se retiré6 empleando la mayor rapidez de su andar. Si no hubiera
escapado, Grau habria al menos podido hundir o embarrancar a su buque. No lo hizo asi y afronté la
lucha que empez6 a las 9 y 18 minutos. Los disparos del Hudscar hacian poco dafio en el Cochrane, el
pesado y robusto blindado de 3.600 toneladas, con gruesa armadura, cuyas balas (Palliser) causaban
terribles estragos en el viejo monitor. A poco el Blanco Encalada participaba en la accién y hacia su
primer disparo ya a 600 yardas. Una granada reventé en la torre de mando del Hudscar a las 9 y 35
minutos y Grau quedd hecho pedazos, asi como su ayudante [el teniente primero] Diego Ferré. También
murieron luego su sucesor en el comando, el capitin de corbeta Elias Aguirre, y el teniente primero
José Meliton Rodriguez, que lo reemplazé. Otro de los jefes, el teniente segundo Enrique Palacios, que

recogié la bandera caida en medio del combate y la restablecié en el tope del pabelldn, llegd a sumar

Nombre de la obra: Combate naval de Angamos.
Autor de la obra: Guillermo Spiers
Comandancia General de la Marina.
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en su cuerpo 14 heridas para sucumbir mds tarde. Luchando en condiciones que en repetidas ocasiones
llegaron a ser desesperantes, a causa de que la artilleria chilena llegé a destruir dos veces los aparatos de
gobierno del blindado peruano, y del defecto del espolén del Hudscar (dice Ekdahl, historiador militar
de la guerra, al servicio de Chile), el buque no solo supo librarse de los repetidos ataques al espolén de
los dos blindados chilenos, sino que tom¢é resueltamente la ofensiva tratando en el momento oportuno
de espolonear al Blanco Encalada. Durante todo el tiempo usé el Hudscar su artilleria con bastante

provecho y persistio a la vez con energia incansable en buscar el camino libre hacia el noroeste».

Los héroes del Hudscar

Miguel Grau

Diego Ferré Elias Aguirre Meliton Carvajal José Melitén Rodriguez

Enrique Palacios Pedro Garezon Manuel Elias Alberto Medina

A partir del sacrificio del Hudscar, la imagen de sus héroes se grabo en la memoria colectiva de todos los peruanos. En la
galeria del recuerdo vemos a algunos de sus tripulantes, precedidos por Miguel Grau.
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Fronteras del Pert, Bolivia y Chile antes y después de la Guerra del Pacifico.

En este punto es fundamental manifestar que existen varios testimonios y documentos oficiales: el parte
oficial del capitan de fragata Manuel Meliton Carvajal del 16 de octubre, el parte oficial del teniente
primero Pedro Garezon del 10 de octubre, el parte oficial del primer ingeniero Samuel MacMahon del
10 de octubre, entre otros. En todos ellos se relata como fueron sometidos el Hudscar y su valerosa
tripulacion. En homenaje a Miguel Grau Seminario y a los caidos heroicamente en el combate naval
de Angamos, el Estado peruano promulgé la Ley 23938 el § de octubre de 1984, en la que se dispone
que todos los 8 de ese mes se guarde un minuto de silencio a las 9:50 de la mafiana en todo el territorio

nacional y en los locales correspondientes a las delegaciones del Peru en el extranjero,

Después se sabria que la granada que impacté en el centro de la torre de mando y la dejo totalmente
destrozada, habia hecho volar por los aires al contraalmirante Grau, cuyo cuerpo despedazé y dejé solo

parte de la pierna derecha y los dientes incrustados en las paredes de hierro. Al morir Grau, fueron
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sucediéndose en el comando del Hudscar los oficiales que le seguian en graduacién. Llegé el turno del
teniente Garezon, quien, viendo que no habia mas posibilidades de «poder de fuego>, se vio precisado
a cumplir las instrucciones que habia recibido de su comandante, y orden¢ abrir las valvulas para dejar
entrar el agua y hundir el buque, lo que fue impedido por el abordaje de los chilenos, quienes decidieron

mantener la nave a flote.

Para acercarnos al nivel de destruccién que presentaba el Hudscar en ese momento, recurrimos al informe
que hace el cirujano primero del Cochrane, doctor Manuel F. Aguirre, quien afirma: «Eran las 10:5$
minutos. Al instante se armaron nuestros botes para tomar posesién del buque y auxiliar a sus tripulantes.
Una vez en él, vimos cuadros horribles; mezclados con los destrozos del buque, se veia multitud de
cadaveres y de moribundos que exhalaban sus tltimos quejidos. La cubierta, tapizada de sangre y restos
humanos. La cdmara del comandante y la de oficiales, que era la de cirugia, completamente destrozadas
y llenas de heridos. No habia parte del buque que no mostrara charcos de sangre y fragmentos de

caddveres, ya en el piso o incrustados en el techo o en los costados>.

La célebre ascensién del héroe Miguel Grau Seminario desde Angamos a la gloria, como hombre
inmortal, simultaneamente significé el fin de la defensa del mar para el Pert, pues con su muerte el pais
tomod conciencia de que habia perdido la guerra y que se iniciaba en el territorio nacional la invasién
enemiga; la tragedia nacional comenzaria dejando a su paso destruccidn, caos, desolacion y muerte... Y,
a pesar de ello, y por encima de todo, ya no en el mar, sino en territorio peruano se multiplicaron nuevos
actos de humanidad, heroismo, honor, nobleza, entrega de vidas de jovenes promesas y ejemplos de

cumplimiento de sagrados deberes, tinica y exclusivamente por amor a la patria.

Cuando los peruanos veamos amenazadas la paz interior, la libertad, el honor, recordemos siempre los
valores humanos que nos legaron nuestros héroes, en especial el magninimo almirante Miguel Grau
Seminario. Lealtad, porque zarp6 y combatié aun sabiendo que era imposible ganar. Dignidad, porque
rescatd a los ndufragos de la Esmeralda. Honestidad, porque entregd a la viuda de Prat el trofeo de
guerra que le correspondia como vencedor. Esto debemos tenerlo muy presente para alentarnos y mirar
de frente y avanzar. Esa es la proteccion que necesitamos, mas ain en épocas de confusion y de bandos

opuestos que a veces no nos permiten sentir el brillo de la luz fraterna.



CAPITULO VI

<e 2 4, que tan generoso

con tu adversario fuiste
—tal Cristo en el Calvario—
no permitas que nadie perturbe tu reposo,

si no se muestra digno de ti con su adversario>.

José Santos Chocano

Poeta
Poema «Impromptu>
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De vuelta a la patria

n Angamos quedé escrito para eterna memoria de los peruanos el
valor de los titanes del Hudscar: don Miguel Grau y sus célebres
marinos, quienes supieron elevarse dignamente a la gloria tras
enfrentar a seis buques enemigos bien pertrechados —para la
época—, entre ellos, dos modernos acorazados, nada menos.

E sto estd consignado en la historia como la heroica resistencia naval del Perti en la gesta de

Angamos.

Grau sabia, y lo expresé reiteradamente, que el Hudscar era un buque con blindaje, capacidad de
manijobra y artilleria inferior al Cochrane y al Blanco Encalada, los dos nuevos acorazados que integraban
la Escuadra chilena. No obstante, el tecnoldgicamente viejo buque peruano recorria la costa chilena y
boliviana con la facilidad que le permitia las maniobras de su habil comandante, las que invariablemente
tenian un epilogo de humanidad muy reconocida aun por el mismo bando enemigo. La actitud peruana,
tras el hundimiento del buque Esmeralda, comandado por el capitin de fragata Arturo Prat, fue, sin

duda, la coronacién de la hidalguia en su maximo grado.

Practicamente, la Escuadra peruana era el Hudscar. Reiteremos solo unas cuantas palabras, muy
significativas por ser testimoniales, del gran historiador chileno Benjamin Vicufia Mackenna, ya citado,
que corroboran nuestro aserto: «[Las] excursiones del Hudscar en las costas de Chile comenzaban
a producir en el 4nimo del pais un sentimiento de rubor parecido al de la estupefaccién [y en sus

autoridades] una emocidn semejante al vértigo».

Y a despecho del valor de sus bravos marinos, la nave peruana tuvo que sucumbir a la fuerza material de
los pertrechos bélicos del enemigo. Solo asi, los chilenos lograron el abordaje del Hudscar cuando estaba
a punto de ser hundido por decision de su ltimo comandante, el teniente primero Pedro Garezon. Es
precisamente este marino sobreviviente de la gesta de Angamos, quien, el 4 de setiembre de 1890, es

decir, 11 anos después del combate, escribié un conmovedor memorando con motivo de la repatriacién
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Anos mas tarde los hijos del Gran
Almirante Miguel Grau seguirian
recibiendo el reconocimiento del
pais entero. En la imagen los vemos
rodeados de los sobrevivientes del

Huascar.

delos restos del contraalmirante Miguel Grau Seminario. Del documento del heroico marino, extraemos
lo siguiente: «Rebuscando los escombros dentro de la torre [de mando del Hudscar], encontré,
confundido con las astillas de madera y pedazos de fierro, que ahi existian, al lado de estribor y como
a la altura de un metro, un trozo de pierna blanca y velluda, solo desde la mitad de la pantorrilla al pie,
el que estaba calzado con un botin de cuero; [...] por la situacién del botin conoci que se trataba de la

pierna derecha, eso es todo lo que encontré de cuatro a cinco de la tarde [...].

Yo tengo la plena seguridad —enfatiza Garezon— de que esos restos son del comandante Grau. Primero
porque yo habia estado sirviendo con él cinco afios y lo conocia bastante. Y segundo porque en la torre
de comando no estaba mds que él y su ayudante Ferré; el cuerpo de este se encontré integro, luego lo

que en ese lugar encontré tenia que ser del contraalmirante Grau.

Mais adelante, Garezon relata que el teniente primero Luis Alberto Goii de la Armada de Chile,
integrante del grupo de abordaje, lo acompané en la busqueda del cadéver de su comandante, esperando
fuera de la torre el resultado, y que finalmente le entreg6 el unico resto que quedaba del almirante
Grau. Goiii hizo envolver la pierna con toda propiedad en una bandera peruana, y la condujo a bordo
del acorazado chileno Blanco Encalada, donde se encontraba el jefe de la Escuadra chilena, almirante
Galvarino Riveros, ordenandole su custodia y se le dé cristiana sepultura, orden que recibié del propio
gobierno de Chile. Luego los restos mortales del almirante Grau fueron colocados en una caja llena de

alcohol.
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El primer reposo del marino insigne

Q. Isiguiente dia, el 9 de octubre, elalmirante chileno Galvarino Riveros ordené que Garezon

designara a una persona para, luego de la identificacién, colocar los correspondientes
nombres a los caddveres de los peruanos que se iban a sepultar en el puerto de Mejillones,
entonces territorio boliviano. Esta informacion fue testificada, afios mas tarde, por el propio
marino Gdarezon en el diario El Comercio, de Lima. Géarezon manifiesta: «Yo envié en esa
comision al inteligente contador peruano Juan Alfaro, y a su regreso me dio parte de que
todos los cadaveres quedaban sepultados y que los restos del contralmirante Grau quedaban
en una cajita, identificados con una cruz de madera con letras negras. La caja llevaba esta

inscripciéon: Miguel Grau Hudscar 8 de octubre de 1879. En paz descanse.

El propio Garezon también relaté que asistieron a los oficios finebres el ministro de Guerra
chileno, Rafael Sotomayor, su general en jefe y el jefe de Estado Mayor. Se oficiaron tres
misas y mientras se depositaban los restos de los combatientes peruanos en la modesta fosa,
la tradicional salva de honor se realizaba. Asi quedaron los restos del glorioso almirante en

Mejillones, Bolivia, junto a los demds oficiales inmolados.

Por otro lado, el Hudascar habia sido llevado a remolque y escoltado por los dos blindados
chilenos hasta Mejillones y luego a Valparaiso. Ahi, los chilenos pusieron mucho ahinco en
reconstruir el Hudscar, por lo que, pocos meses después, pudo entrar en servicio, armado con
poderosos cafiones. Asi, posteriormente, Chile se dispone a iniciar el bloqueo de Arica. El
27 de febrero es enviado el Hudscar, con el comando del capitdn de fragata Manuel Thomson
Porto Marino, alabahia de Arica, ondeando el pabellén chileno, para que junto ala Magallanes
lograse someter el puerto. El cardcter guerrero de Thomson lo incité a buscar el combate y se
acerco temerariamente al puerto, que se encontraba bien artillado. Esto lo puso al alcance de
los cafiones del monitor Manco Cépac, ubicado en la bahia de este puerto desde inicios de la
guerra, para su defensa. Es durante el enfrentamiento entre el Manco Céapac y el Hudscar que
el valeroso comandante chileno es alcanzado por un proyectil, quedando regada en la cubierta

una parte de sus restos.
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Finalmente, recordemos que el capitin de fragata chileno Oscar Viel Toro, comandante
de la corbeta Chacabuco, concunado y compadre del desaparecido contralmirante Grau,
solicité autorizacién al Gobierno chileno para exhumar los restos del glorioso comandante
del Hudscar y trasladarlos a Valparaiso para que reposen en la cripta familiar que tenian los
Viel en Santiago de Chile. Es importante mencionar, también, que Oscar Viel era hijo del
desaparecido general de brigada Benjamin Viel Gomets, destacado militar que habia logrado
establecer prestigio e influencia en el Gobierno, por lo que no fue extrafio conseguir la
autorizacién para la exhumacién de los restos. Asi, el 26 de octubre de 1880, el francés Carlos
Moneri, cuiiado de Viel, recibe los restos y cumple con el encargo de trasladarlos al mausoleo

familiar.

Insignia del monitor Hudscar - Museo Naval del Peru.
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La Cripta de los Héroes, en el cementerio Presbitero Maestro, alberga los restos de los defensores de la patria, caidos en la

guerra de 1879. Archivo Histérico de Marina.
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La repatriacion de los restos

asaron 11 largos anos para que el Perti pudiera solicitar la repatriacion de los restos de nuestro ilustre
Phéroe. Fue en 1890, durante el gobierno del general Andrés Avelino Caceres, el héroe de La Brefa, que
el diputado por Piura Pablo Seminario, pariente de Grau, presenta un proyecto de ley para solicitar a Chile la
repatriacion de los restos de Miguel Grau. El proyecto también incluia la construccion de un mausoleo en el
cementerio general de Lima, asi como una partida de 30.000 soles para atender los gastos. Pronto el pedido

se convertiria en ley.

Asi, el presidente Caceres puso sumayor esfuerzo pararecuperarlos restos de los combatientes que ofrendaron
su vida a la patria en Angamos, Tarapacd, Alto de la Alianza y Arica, para hacerlos descansar en suelo patrio.
Para ello nombré una comision especial presidida por el capitan de navio Melitén Carvajal, sobreviviente del
Hudscar, e integrada por el capitan de fragata Pedro Gdrezon, su ltimo comandante, quienes se trasladaron

a Chile, a bordo del crucero Lima, para recibir los restos de los héroes.

Las autoridades chilenas se mostraron muy diligentes y el 27 de junio de 1890, en medio de honores rendidos
por el antiguo enemigo, los restos de Miguel Grau Seminario fueron exhumados de la cripta de los Viel
y entregados a la comitiva peruana en Santiago. Luego, la representacion se trasladaria a Antofagasta para
recoger los restos de Elias Aguirre, Diego Ferré y José Meliton Rodriguez, pasando luego a Iquique y Arica

por otros militares y marinos héroes de la guerra de 1879.

Sobre este momento historico, José Agustin de la Puente Candamo dice: «Es grato en la historia reconocer
actos dignos. Pues bien: el Gobierno de Chile que preside Manuel Balmaceda concede las facilidades para
la exhumacion y entrega de los restos y enaltece de modo principal y directo la memoria de Miguel Grau.
Con la asistencia de las mas altas autoridades oficiales, a las 12 del dia del 27 de junio de 1890, el ministro
de Relaciones Exteriores de Chile, Juan Mackenna, entrega los restos de Grau al ministro Carlos Elias>»
(es precisamente a través de este destacado politico civilista, Carlos Elias, amigo intimo, correligionario y
compadre del comandante del Hudscar, que conocemos el ambiente en el Congreso peruano y en la casa
de Grau, cuando se recibe la noticia de la pérdida del Huascar, pues es él quien lleva la lamentable noticia
a Dolores Cabero de Grau. Hechos que fueron narrados con detalle en su testimonio biografico escrito en

Guayaquil, afios después de la guerra).
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De nuevo en la patria

115 de julio de 1890 llegé al puerto del Callao el crucero Lima, hizo su ingreso escoltado por el
E buque de guerra chileno Esmeralda. La comision retornaba a la patria con los restos mortales de
los memorables héroes Miguel Grau, Elias Aguirre, Diego Ferré, José Meliton Rodriguez y los inmolados
en Tarapaca y Arica, Alfonso Ugarte, Adolfo King y otros oficiales y suboficiales. Mas tarde se unirian
los restos de los defensores en la batalla de Huamachuco, el general Pedro Silva, el capitan de navio
Luis German Astete, los coroneles Leoncio Prado y Emilio Luna. Los restos de Bolognesi habian sido

repatriados en agosto de 1880.

El recibimiento en el Pert fue apotedsico. Las ceremonias fueron encabezadas por el presidente de
la Reptblica, general Andrés Avelino Caceres, y a ellas asistieron su consejo de ministros en pleno,
importantes funcionarios, personajes notables del pais. Un gran mar humano acompanaba la urna con
los restos de Grau, que fue trasladada en hombros por los cadetes de la Escuela Naval hasta la Iglesia

Matriz del Callao, donde se oficiaron con gran fastuosidad las honras finebres.

Los restos de nuestros héroes fueron venerados por miles de personas hasta su traslado a Lima por
tren. A su paso todas las casas lucian crespones negros en puertas, ventanas y balcones en seial de luto
nacional, reconocimiento y respeto por los caidos. Los restos recuperados de los martires de la patria
fueron depositados de manera transitoria en el mausoleo del mariscal Castilla, en medio de emotivos
discursos, hasta que el 8 de setiembre de 1908 pasaron a ocupar definitivamente el lugar construido ex

profeso: la Cripta de los Héroes, en el cementerio Presbitero Maestro dedicado a los héroes del Pacifico.

Multitudinario recibimiento. En medio de una
imponente ceremonialosrestos de los hijos predilectos

llegaron a la patria. Archivo Histérico de Marina.
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Epilogo de una epopeya

El infausto combate de Angamos ha tenido la virtud, paraddjicamente, de cubrir de gloria
al almirante Miguel Grau y a sus valientes marinos que lo acompafiaron en esta ascensidn.
Queda para la posteridad, escrito con sangre derramada en cumplimiento del sacrosanto deber de
morir por la patria, este imborrable testimonio: nuestros compatriotas jamads arriaron el pabellon
rojo y blanco del Pert, que ondeaba orgulloso en lo mas alto de su madstil, como estimulo a la
defensa sobrehumana del honor nacional que, finalmente, significé su memorable inmolaciéon

convirtiéndola en odisea.

Si en el fragor del combate la bandera peruana fue abatida de su méstil por las poderosas armas
chilenas, no falt6 el teniente Enrique Palacios, quien, en medio del nutrido fuego enemigo, y con
la mandibula inferior destrozada, se sobrepuso al dolor para recoger nuestro sagrado simbolo
y volverlo a izar, a fin de que continuara contemplando el épico sacrificio de sus hijos, junto a
la frase que quedd como clara demostracién del heroismo de los marinos peruanos: jNadie se
rinde en este buque! (Cuando los marinos chilenos sometieron al Hudscar, capturaron a Enrique
Palacios con 14 heridas en el cuerpo y lo trasladaron al Cochrane. Frente a la inminencia de su
muerte, decidieron canjearlo por el teniente Luis Uribe, oficial chileno capturado durante el
combate de Iquique y preso en el Peru. El valeroso Palacios murié a bordo del vapor Coquimbo
durante el viaje de retorno a la patria. Sus restos llegaron al Callao el 28 de octubre y el 29
recibieron las honras funebres en la Catedral de Lima, en medio de un emotivo homenaje a los

caidos en el combate de Angamos. Solo tenia 29 afios).

Mas en ese momento se coronaba un nuevo simbolo para la gloriosa Armada Peruana: el Hudscar
vencido, si, por la superioridad numérica y tecnoldgica, pero nunca rendido. Habiendo trazado
su eterno destino gracias a su heroico comandante, el Hudscar se convierte entonces en leyenda,
y mas que eso, en venerada insignia de fortaleza y valor. Y quedd en Chile, como trofeo de guerra
paralos chilenos, pero paralos peruanos y sus futuras generaciones un ejemplo de lo que significa

lealtad para con la patria y dignidad para afrontar la muerte en su defensa con entereza y valentia.
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Durante los preparativos para la campaiia naval de 1879, Grau puso gran interés en adaptar las condiciones del Hudscar a

sus reales necesidades.

Entre los avatares de la guerra y a medida que la bruma del combate se fue disipando gracias a
los desprendidos testimonios de los propios chilenos y de nuestros valerosos sobrevivientes, la
naciéon peruana empez6 a instalar en su corazdn el fidedigno sentimiento de patria y a valorar
objetivamente el sentido de esta «guerra fratricida», tal como la calific6 Grau en su visionaria

oportunidad.

Enverdad todo esto se configura como una tierna alegoria del auténtico significado del combate de
Angamos. Es decir, como un inestimable paradigma de amor a la patria. Y se imponen claramente
los valores que hoy identificamos en nuestro eterno almirante: dignidad, lealtad y honestidad.
Han cesado, ya, el estruendo de las rdfagas de metralla y el tronar de los cafiones en la cruenta
batalla, y surge un silencio luminoso e insondable, mientras que en la memoria de cada peruano se
instala para siempre un respetuoso prototipo de eterna exaltacion por quienes como el almirante

Grau y toda su dotaciéon de valientes cayeron en Angamos en el cumplimiento de su deber.
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Nombre de la obra: Combate Naval de Angamos.
Autor de la obra: Teéfilo Castillo
Museo Naval del Pert.






CAPITULO VII

< %1 de resplandor fecundo

que nuestra pupilas hiere
es Miguel Grau... nunca muere

el astro rey para el mundo>.

Ricardo Palma

Escritor
Poema «Miguel Grau>
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Homenajes

unque su humildad y sencillez lo retraian del merecido halago,
Miguel Grau, sin embargo, habia conquistado en definitiva el
reconocimiento y la admiracion del pueblo peruano.

si, pobladores de toda condicidn socioecondémica, politica, educativa y cultural le
1 Loncedian su aprecio sin reservas a través de multiples manifestaciones en las que
refulgia el orgullo de ser peruano como Grau y su estupenda e integra personalidad, su

denuedo, su valor, su humanismo puestos al servicio de la patria.

Miguel Grau empieza a ser admirado por sus proezas marinas que realiza con nobleza; por
su insigne amor a la patria y por su valor a toda prueba frente al antagonista, y todos lo
reconocerian como el Caballero de los Mares. Grau refulge singularmente por su arrojo a
pesar de ser consciente de encontrarse inmerso en una guerra desigual debido alos ingentes
pertrechos del adversario, equipamiento bélico de que el Pert1 carecia. Su celebridad, sin
proponerse, se va cincelando paulatinamente y es conocida mas alld de las fronteras hasta

llegar al tope, vaya paradoja, con su generosa inmolacion en Angamos.

El reconocimiento a Grau alcanza el interés mundial por la difusién de muchos articulos
publicados en la prensa nacional e internacional, incluidos los chilenos, los que, en un
gesto que los honra, llegan hasta nuestra patria como firme expresién de consuelo por la
pérdida de un peruano tnico, extraordinario. Tantos son los homenajes que giran en torno
a la figura de Grau que hacer un recuento de ellos seria un trabajo de notables ribetes

exponenciales, pero consignaremos algo al significativo respecto.
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La opinidn de Vicufia Mackenna

1 destacado historiador y periodista chileno Benjamin Vicufia Mackenna fue durante el conflicto
Ebélico un firme contrincante ideoldgico del Pert. Conocia muy bien nuestro pais, ya que antes de
que estallara la guerra habia permanecido temporadas en el Pert, durante las cuales se pudo vincular con
los hombres de letras y politicos influyentes del momento. Es interesante resaltar el articulo periodistico
que publicé Vicuiia Mackenna en plena euforia por la captura del Hudscar que paralelamente condujo
a la eternidad al gran Miguel Grau, ya que resulta ser un honroso homenaje. Y escribe: «En medio de
la intensa alegria que en este dia, que se ha hecho memorable en un ahora, ha dominado el corazén
de todos los chilenos, una nota melancélica vino a apagar en la segunda faz de las nuevas, muchas
vibraciones generosas. El comandante del Hudscar y contraalmirante del Pert, don Miguel Grau, habria

perecido junto con sus bravos compaiieros en el campo de honor [...].

Hubiéramos querido ciertamente tener el Hudscar, y no ha sido otra la ambicidn patridtica de nuestras
almas durante seis meses. Pero hubiéramos querido tenerlo con su bizarro jefe. Asi como ha sido, nuestra
victoria parécenos incompleta o més bien mutilada. Y el ufano un monitor vencido, entrando en las
aguas de Mejillones sin el alma y sin el brazo que lo condujera al asalto, remolcado precisamente por el
buque a cuya tripulacion diera plazo magnanimo para salvarse, hace tres meses, parécenos una sepultura

encerrada dentro del glorioso trofeo [...].

Ignoramos en los momentos en que escribimos los detalles de su fin. Pero Miguel Grau, el vencedor de
Arturo Prat, el que lloré su muerte y recogié con piadosa ternura sus prendas de amor, no puede haber

sucumbido sino como mueren los bravos: al pie del canén>.

Nada mas elocuente que los fragmentos de este texto sereno para sentir en la vena mds profunda el

respeto y la admiracién que inspir6 nuestro Caballero de los Mares en el adversario.
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Crece su figura

ambién es interesante destacar el texto de otro historiador chileno, Gonzalo Bulnes (hijo del
Texpresidente de Chile Manuel Bulnes Prieto y hermano del teniente coronel Manuel Bulnes, jefe
del regimiento de caballeria Carabineros de Yungay, capturado por Grau en el transporte Rimac), quien
escribi6: «Miguel Grau fue un gran marino que sacé todo el provecho posible del pequefio y glorioso barco
que regfa. Sus correrfas tienen a menudo sello de audacia, siempre de inteligencia y destreza [...]. Exasperd
al contendor y perturbd seriamente sus planes, y gracias a su valerosa actividad detuvo por dos meses la
invasion exterminadora que aguardaba a las puertas de su patria [...]. El Hudscar contuvo el avance de las
fuerzas chilenas desde agosto hasta fines de octubre, proporcionando al Perti un tiempo precioso y ultimo
para adquirir elementos navales o para conseguir alianzas. Grau enalteci6 el nombre de su pais y envolvio en

un marco de grandeza el fin del poder naval del Pert>.

De la misma forma, Jacinto Lépez, historiador venezolano, dijo: «Mientras este solo buque peruano, el
Hudscar, subsistiese; mientras el Hudscar estuviera en el mar, mientras Grau estuviera en el Huéscar, Chile no
desembarcaria un solo soldado en territorio peruano y las hordas de la conquista se pudririan en Valparaiso
y Antofagasta en la larga espera del desenlace de la guerra del Hudscar contra toda la Escuadra chilena. Este
es un hecho sin precedente en la historia de las guerras navales del mundo entero; el Hudscar prest6 servicios
incomparables. El solo hizo la guerra naval. El solo protegi6 al Pert contra la invasién. El solo hizo la obra de
una escuadra. Este es el interés yla leccién de esta historia. Esta es una epopeya como la de la independencia.

iEste es el pedestal de Grau yla gloria del Perti! Este es el milagro de la guerra naval en la guerra del Pacifico».

El nombre del Gran Almirante, grabado
en el timén que representa la firmeza
con la dirigié el rumbo del Hudscar hasta

alcanzar la gloria.
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Honras finebres en Lima

129 de octubre, 21 dias después del combate de Angamos, se celebraron las honras fanebres por el
E contraalmirante Miguel Grau y por los caidos en el combate de Angamos en la Catedral de Lima.
Estuvieron a cargo del prelado de Lima, monsefior José Antonio Roca y Bolofa. Al acto asistieron
la viuda de Grau y sus hijos, autoridades politicas y militares, el cuerpo diplomatico, batallones del
ejército de reserva (que formaron en la plaza), delegaciones de la Marina, tripulantes de los buques de
guerra estadounidenses Alaska y Onward que se encontraban en la bahia del Callao y una multitud de
ciudadanos que rebasé la capacidad de la catedral. De esta ceremonia, es célebre la oracion funebre que

dirigié monsefor Roca y Bolona a Grau, en la que dijo:

«El infortunio y la gloria se dieron una cita misteriosa en las soledades del mar, sobre el puente de la
histérica nave, que ostentaba orgullosa nuestro inmaculado pabelldn, tantas veces resplandeciente en
los combates. El Infortunio batié sus negras alas, y bajo de ellas, irguidse la muerte, para segar en flor
preciosas vidas, y esperanza risuefa de la patria [...]. Empero, cuando aquella consumaba su obra de
ruina, aparecié la Gloria, bafiando con su purisima luz el teatro de este drama sangriento; y a su lado
se alz6 la Inmortalidad para cefiir, presurosa, con inmarcesibles coronas, las altas frentes que no se
doblegaron ante el peligro y mantuvieron siempre frescos los laureles, con que las ornara la Victoria
[...]. Miguel Grau, sefiores, era un guerrero cristiano. Hombre de fe, toda su confianza la cifraba en
Dios. A El atribuia el buen éxito de sus arriesgadas empresas [...]. De alli nacia su imperturbable
serenidad en medio de los mayores peligros, que imponia la confianza de los que lo obedecian, y lo
dejaba en actitud de aprovechar todas las ventajas de su pericia, aun en aquellos momentos en lo que

lo recio y arriesgado del combate suele desconcertar a los espiritus de mejor temple>.
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Monumento en el Callao

eguin el historiador peruano Jorge Basadre, en 1890 se inicié una colecta para levantar un monumento a
S Miguel Grau; se solicité que la Municipalidad de Lima fuese la depositaria de los fondos. Por esa época
ya se habia construido una plaza que llevaba el nombre del almirante Grau, pero no tenia monumento. La
Municipalidad del Callao solicité que aquel se levantase en esa plaza; y asi fue. Hoy vemos un imponente
conjunto escultérico de 10,76 metros de altura. En la columna hay una inscripcién que dice: «A Miguel

Grau. Homenaje del pueblo del Callao, 18975 .

Simultineamente, los homenajes en otros lugares del pais fueron acrecentandose y aparecieron colegios,

calles, plazas y pueblos con su nombre. Bustos pequefios, asi como monumentos de gran tamafio, han ido
) ) )

grabando con tinta indeleble la eterna gratitud del Pert entero a Grau, que quiere expresar su indesmayable

reconocimiento al mejor de los hijos de la patria grande.

Al pie del gran monumento de la plaza Grau en el Callao, todos los 8 de octubre de cada afio, la Marina de Guerra del Peru
celebra su aniversario y rinde homenaje al maximo héroe del Perd.
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El gran homenaje de Lima

E128 de octubre de 1946, durante el gobierno del presidente José Luis Bustamante y Rivero, se inaugurd
en Lima el monumento al almirante Miguel Grau, realizado por el famoso escultor espanol Victorio
Macho, también creador del busto de Bolivar. El conjunto escultorico fue ubicado a inicio de la avenida
Grau, en el centro de la capital. En la parte central y delantera del monumento aparece una representacion
de Miguel Grau hecha de bronce, con los brazos cruzados delante de un timoén. En la parte superior del
monumento hay una alegoria de «La Gloria» con los brazos en alto. Ha sido muy comentado que el
escultor quiso hacer primero una escultura simbélica, pero los patrocinadores de la obra opinaron que
el héroe fuera representado en forma realista. Entonces se combinaron los dos criterios, y asi Grau esta
representado en persona, mientras que hay otras alegorias. Segtin el artista, las bases de granito del

monumento representan al mar, y el gran monolito simboliza al Perd.

Durante la inauguracién del monumento a Miguel Grau, el presidente de la Republica, José Luis Bustamante
y Rivero, en su oracion patridtica sobre Grau, dej6 una de las expresiones mas bellas que honran a nuestro
héroe y al Hudscar, con las siguientes palabras: «Almirante: La dimensién de vuestra hazana se ha agrandado
en el tiempo. Enlalejana perspectiva es Angamos un simbolo de gigantes contornos y de perennes ensefanzas.
Alli tuvo su triunfo el poder del espiritu sobre la mezquindad de la materia. Disponiais de medios limitados

y fragiles: mas vuestro aliento supo darles eficacia y grandeza. Vuestra nave minuscula ha crecido, almirante;

El presidente Bustamante y Rivero
acompafiado por el poeta José Gélvez (a
su derecha) durante la ceremonia ptiblica
que se ofrecié por la inauguracién del
monumento a Miguel Grau.
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El monumento realizado por el famoso escultor
Victorio Macho muestra en la parte central y
delantera una representacion de Grau hecha de
bronce, con los brazos cruzados delante de un
timén. En la parte superior hay una alegoria de la
Gloria con los brazos en alto.

La base del monumento representa la
horizontalidad del mar.

y hay un sutil poder de fuego que envidian los cafiones en el silencio austero de sus cubiertas desmanteladas.
No fue infructuoso vuestro sacrificio ni un vano gesto la inmolacién de quienes como vos cayeron en la brega;
vuestras sombras augustas presiden nuestros mares; y hay un altar para vuestro busto en cada nave de nuestra
flota, y un rincén de emocién en cada pecho de nuestros marinos. La Armada del Pert cifra su orgullo en
vuestra memoria, y la nacion, espiritualmente congregada al pie de este monumento, os dice con acento de

estremecida gratitud: Gloria a vos, almirante!>.
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El traslado a la Escuela Naval

n febrero de 1958, Felipe Barreda informé a través del diario El Comercio que en el Museo
E Historico de Santiago de Chile habia un fragmento de la tibia de don Miguel Grau y otras prendas
personales, encontradas en su camarote después del combate de Angamos, y que fueron trasladados a
Santiago como trofeos de guerra. Luego, el Gobierno peruano solicit6 la devolucién de las reliquias, y
en solemne ceremonia efectuada en el Palacio de 1a Moneda, el 20 de marzo de 1958, el presidente de
Chile, general Carlos Ibafiez del Campo, entregé al embajador del Pert, doctor Enrique Goytizolo, en
presencia de la mision naval peruana, lo siguiente: el fragmento de la tibia de Grau de seis centimetros
de largo, un escapulario detente en forma de corazdn, un escapulario forrado en azul y charreteras con

distintivo de la Marina peruana. Estas reliquias estaban dentro de cuatro artisticas urnas.

Asi, en medio de una imponente ceremonia, el 22 de marzo de 1958, llegaron al Perti las reliquias del
Almirante Miguel Grau. Asistieron el presidente de la Republica, Manuel Prado Ugarteche, ministros
de Estado, diplomaticos, parlamentarios y autoridades. Seis cadetes de la Marina, entre los que figuraba
Fernando Grau Umlauff, bisnieto del héroe de Angamos, bajaron del avion los restos contenidos en las
urnas para darselos al presidente de la Republica. Enseguida fueron trasladados al Callao y entregados

oficialmente a la Marina con estas palabras: «Sefior ministro de Marina, por vuestro intermedio,

En wuna solemne
ceremonia, Chile
devolvié al Pertd
las reliquias del
Caballero de los
Mares. La Marina
de Guerra envid a
Chile una comisién
de cadetes navales
peruanos, entre los
que se encontraba
Fernando Grau
Umlauff, bisnieto

de nuestro héroe.
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Las reliquias fueron depositadas en la Cripta de la Escuela Naval del Pert, donde destaca la figura del Almirante Grau en
granito. A la entrada se lee: «Cadetes navales, seguid su ejemplo>.

entrego ala Armada Peruana estos augustos simbolos que evocan al inmortal comandante dellegendario
Huascar. En ningtin otro lugar estaran mejor y mds celosamente custodiados que en el seno de nuestra

Marina, heredera directa de su patriotismo, a la que amé con acendrada devocion».

Dofa Luisa Grau Cabero dijo: «Creo que es justo que su tierra natal cuente con algunos de los
recuerdos de quien fuera su hijo predilecto y es hoy la figura representativa del Pert». Afios mads
tarde, el 7 de octubre de 1976, las reliquias fueron depositadas en la Cripta de la Escuela Naval del
Perti, donde destaca la figura del almirante Grau en granito. A la entrada de la cripta se lee: «Cadetes

navales, seguid su ejemplo>.
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Frases de pesar

S on muchos mas los homenajes que se hicieron llegar en la forma de coronas finebres a los deudos
y al pais por la muerte del contraalmirante Miguel Grau. A través de ellas descubriremos la forma
como se expresaron los sentimientos de diversos personajes nacionales y extranjeros. Por considerarlos
representativos, hacemos mencién especial en los parrafos anteriores de algunos de ellos. Sin embargo,
no podemos dejar de citar los expresivos textos que escribieron Ricardo Palma, Juan de Arona, Carlos

Augusto Salaverry, Fernando Velarde, Enrique Lépez Albujar y Mercedes Cabello de Carbonera.

Especial interés desperto la corona escrita por Héctor Varela, periodista argentino y amigo personal de
Miguel Grau, publicada en Buenos Aires. En ella el periodista hace un retrato de Grau, en que nos lo
muestra en su dimensiéon humana, en la impresiéon que causaba en su interlocutor en el trato cercano,
y nos conmueve cuando reproduce las palabras de uno de sus oficiales: «Todos le adoramos a bordo,

desde el segundo jefe hasta el ultimo marinero.

Miguel Grau, donacién Mariloli
Camarero Cisneros. Foto de
Daniel Giannoni. Archivo

Historico de Marina.
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La Armada y su permanente reconocimiento

La Marina de Guerra del Pert, como heredera del legado de Grau, cumple un rol preponderante para
perennizar en la memoria de los peruanos el valor de nuestro personaje. La Armada Peruana rinde
un permanente homenaje al hombre de mar sin igual, y una de esas muestras tangibles es el honorable
bautizo con el nombre de Almirante Grau a su buque insignia. A esto se suma el cuidado y el fervor con
los que se ha rehabilitado la casa de Piura, en la que vivié durante sus primeros afios nuestro insigne
personaje. De igual manera, en Lima, la casa situada en la primera cuadra del hoy jirén Huancavelica, en
la que Miguel Grau comparti6 sus anos mas felices junto a Dolores Cabero, su esposa, y sus diez hijos,
ha sido cuidadosamente remozada ante la firme mirada de la institucién que vela e impulsa el recuerdo
del noble hombre y marino que nos dejé un grandioso ejemplo —y lo repetimos sin tregua— de amor
a la patria. Son dos casas ofrecidas a la nacién como museos en los que solo hace falta ingresar para

reiterar nuestra veneracion al Caballero de los Mares y reconfortarnos conociendo en profundidad las

cualidades de un peruano tnico.

Nombre de la obra: Miguel Grau.
Autor de la obra: Manuel Ugalde.
Casa Grau de Lima
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El mar de Grau y su curul

En 1984 se celebraron en nuestro pais actos y ceremonias recordatorios por el sesquicentenario del
nacimiento del almirante Miguel Grau. El presidente de la Republica, Fernando Belaunde Terry,

promulgé una ley denominando a nuestras 200 millas maritimas como el «Mar de Grau>.

Recordemos que cuando se inicia la guerra del Pacifico Miguel Grau era diputado por Paita, por lo
que dejo su curul vacia para reasumir el comando del Hudscar. Es durante el segundo gobierno del
presidente Fernando Belaunde Terry que se dicta una resolucion legislativa que en su articulado expresa:
«En el hemiciclo de la Cdmara de Diputados, habrd permanentemente una curul con el nombre del
diputado por Paita, Miguel Grau Seminario. La lista de asistencia con la que se inician las sesiones de
la Camara y del Congreso comenzara con el nombre de Miguel Grau Seminario, tras cuyo enunciado
la representacion nacional dira: ‘{Presente!’>. Poco después, en una imponente ceremonia publica se
colocé en el hemiciclo una curul de la época en que Grau fue diputado, la cual permanece hasta hoy

siguiendo el mismo ceremonial.

El Congreso de la Republica mantiene
el escaio del diputado por Paita,

Miguel Grau, junto a la mesa directiva.
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RESQLLUCION LEGISLATIVA Mo, 23680

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

POR CUANTO:

El Congreso ba dado la Reselucien Legulatvoa siguiente:

El Congrese de la Rapiblica del Perk;

His dado la Resolucion Legislativa siguiente:

Articulo Primero.— En ¢l Hemiciclo de la Cmara de Diputados, babri
permanemtemente una curul com e mombre del Diputads por Prite Miguel
firau Sewringrio. |

Artizule Segundo. — Lz Ltz de aziviencia con que 5¢ inician ler sevio-
mes de le Cdmara ¥ del Comgress, comenzarin con of wombre de MIGUEL
GRAU SEMINARIO, rras cuyo saunciado, hwwm
IPRESENTE!

Articulo Tercero.— La presente Resolucitn Legiviative entraerd om o
gemcia al dia siguience de su publicacién. ,

Comuniquese al Previdente de la R si prromulgacidn,
Caga bft‘ﬂrﬂo.nhmlh;md'ﬁrﬁlmu#ﬂﬂh#nﬂ
mosecienios oclemiiond.
Preiddpnte del Presdente Cimans de Dypatadion.

M@%m BARD A
Sacrerani Dipursdo Secrensrs !

AL SEROR PRESIDENTE CONSTITUCIONAL DE LA REPUBLICA
POR TANTO:
Mando 1e publique ¥ cumpla.
Apdg g8 b Ot d il el

o, em Lima; @ bog catorge dias del mees d octuwbre

JORGE DU PGS GERVASE
de Blaring.

e .

Ee———— ]

PorResolucion LegislativaN©23680 del 14-10-1983 se establecié que en el Congreso delaRepublica habrd permanentemente
una Curul con el nombre del Diputado por Paita, Miguel Grau Seminario y la lista de asistencia del Congreso comenzara
con el nombre de Miguel Grau Seminario, tras cuyo enunciado la representacién nacional dird jPresente!.
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Un minuto de silencio

n las mismas celebraciones por el sesquicentenario del nacimiento del almirante Miguel Grau,
Ey para mantener viva en la memoria de los peruanos la imagen, el significado y la trascendencia
del heroismo del Gran Almirante del Pert y su tripulacion, el 5 de octubre de 1984 se promulgé la Ley
23938, durante el gobierno del arquitecto Fernando Belaunde Terry. En ella se establece que todos los 8
de octubre se debe guardar un minuto de silencio a las 9:50 de la manana en todo el territorio nacional
y en los locales correspondientes a las delegaciones del Perti en el extranjero, en homenaje de gratitud
al Almirante Miguel Grau y a la tripulacion del monitor Hudscar, caidos heroicamente en el combate

naval de Angamos.

Fotografia: Direccion de Informacion de la Marina.
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Peruano del Milenio

inicios del milenio, en el afio 2000, se unieron los diarios E] Comercio, Expreso y El Callao, junto
Acon América Television y Prompert, para impulsar una encuesta a nivel nacional, a fin de que
la poblacidn eligiera al personaje mas representativo del milenio. A través de la prensa escrita, radio y
television fueron transmitidos biografias y documentales de los personajes mas destacados del milenio,
para que la poblacién pudiera elegir libremente y a conciencia. Finalmente, fue puesta de manifiesto en
la espontaneidad de hombres y mujeres de todas las edades su predilecciéon: Miguel Grau, el Peruano
del Milenio. Aparte de ello, en octubre del mismo afio, el Banco Central de Reserva del Pert puso en
circulacién monedas de plata con un valor nominal de un Sol y valor real de 30 délares. En una cara de
la moneda se aprecia el escudo peruano, con laleyenda del Banco Central de Reserva. Y en el reverso se

destacan las imagenes de Miguel Grau y del Hudscar y una leyenda que dice: «Gran Almirante del Peru,

Miguel Grau, Peruano del Milenio».

Fotografia: Pigina web del Banco Central de Reserva del Peru.
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En el espiritu de todos

Al conocer en detalle todos los episodios que tuvo que enfrentar Miguel Grau, no es posible abstraerse
del sentimiento profundo que inspira. Es un hombre que se configura como el hermano, el ser que
aconseja, que consuela con el ejemplo, que tiene la capacidad de trabar amistad con el peruano de hoyy
con el que vendra. Su espiritu quiere ser comprendido y busca que por fin sus pedidos sean escuchados.
Se ha impuesto ante nosotros, entregando la vida misma, ya no es un extrafio, se ha convertido en

un amigo interminable, aquel que estd dispuesto a hablarnos y aconsejarnos cada vez que volvamos la

mirada a las pdginas de su historia.

Hoy vive entre nosotros como
simbolo de la identidad nacional
impulsando esa fortaleza que
mostramos los peruanos cada vez
que estamos frente a la adversidad.
Es el Almirante Miguel Grau que
regresa cuando nuestra voz se
quiebra, para senalarnos el camino a
seguir, conla fuerza que solo él tiene.
Por eso los valores demostrados a lo
largo de su vida (dignidad, lealtad
y honestidad) nos permiten asociar
el siguiente lema a nuestro himno
patrio: «Somos Grau, seimoslo

siempre>.

El tiempo vivido en alta mar le habia
permitido desarrollar una mirada aguda
y perspicaz, con la que hacia frente a
los avatares maritimos.

Nombre de la obra: Miguel Grau.

Autor de la obra: Ramén Muiiiz y Cano.
Ano: 1893.

Museo Naval del Pert1.







CAPITULO VIII

< %uando un hombre muere como murié Grau, con la espada del
guerrero en la mano y la corona del martir en la frente, dejando
la estela luminosa que en el porvenir ha de ser el sendero trazado
a las nuevas generaciones, entonces sus aspiraciones, sus ideales,
y todo lo que fue en el fondo de su credo social y politico, debe
ser mandato sagrado, norte infalible, sobre el que la ingrata

mano del olvido jamas debe pasar>.

Mercedes Cabello de Carbonera

Escritora
Un pensamiento de Grau
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Somos Grau, Seamoslo Siempre

onocer en detalle la historia del Almirante Miguel Grau Seminario
inspira en el lector un sentimiento de legitimo orgullo, por
considerar a Grau como un icono universal, un Peruano de todos
los tiempos, que nos ha dejado el legado de una vida ejemplar.

El espiritu que anima este libro, es la indispensable difusién de una
historia que atrapa a todo aquel que se involucra en ella y que merece
ser contada con sencillez y sobriedad. Estamos convencidos que al aproximar
al lector al legendario héroe de Angamos, en su lado humano, transmitiendo
el sentido de la vida del insigne comandante del monitor Hudscar, tendra la
oportunidad de conocer su magnifica trayectoria en dos dimensiones, como

persona y como marino, convertidas en hazafia para la posteridad.

Al leer esta historia, escrita con fervoroso sentimiento de admiracién y basada
en la vida del Almirante Grau, corresponderia, que cada peruano, desde lo
mas profundo de su corazén, sintiera la necesidad de seguir la estela de Grau,
personificando sus valores, en sus quehaceres diarios y en su interaccién con

la sociedad.

Hoy mdas que nunca, los peruanos necesitamos el ejemplo de una persona
)

que ostente virtudes y valores en cada una de sus acciones, de esta manera

dar soluciones positivas a las grandes problematicas que atraviesa nuestro

pais, esta persona es sin duda alguna Don Miguel Grau Seminario, el

“Caballero de los Mares”.
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Ceremonia de premiacién de la XI Cruzada Nacional de Valores “Somos Grau, Sedmoslo Siempre” en el Centro Naval del
Pert - Sede San Borja.

La Cruzada Nacional de valores nace como una iniciativa de la Marina de Guerra del Pert y la Fundacion
Grau, con el apoyo de Teléfonica del Pert, con el objetivo de resaltar tres de los muchos valores de nuestro
glorioso Almirante: dignidad, lealtad y honestidad, permitiendo el desarrollo de una sociedad inclusiva y

productiva; y el fortalecimiento de nuestra identidad nacional y valores morales.

Es por esta razon, que este proyecto ha encontrado en el mensaje «Somos Grau, sedmoslo siempre>» no
solo una frase, sino también un concepto que reine y concentra un sentimiento nacional, forma parte
de esta iniciativa el Premio Nacional de Valores “Almirante Grau”, institucionalizado el 4 de octubre de
2011, en una imponente ceremonia realizada en el buque insignia de la Armada Peruana, BAP “Almirante

Grau”, que tiene como objetivo reconocer a mas peruanos.

Es importante sefialar que la cruzada se ha adjudicado diferentes herramientas que le permiten llegar y
establecer un vinculo con los diferentes sectores de la poblacion peruana. Una de estas herramientas de

difusidn es el concurso nacional “Una Carta a Grau”, cuyo objetivo es incentivar a los estudiantes para
)
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que expresen a través de una misiva dirigida al Almirante Miguel Grau, su vision sobre los problemas que
viene atravesando nuestro pais, y como su ejemplo, principios y valores influyen en ellos para que puedan

plantear soluciones a estos problemas.

De igual manera, para que los jovenes de nuestro pais conozcan las principales anécdotas que marcaron la
vida del “Peruano del Milenio” y aquellos valores con los que Grau dirigi6 su vida, se desarroll6 el curso

virtual de valores “Los valores del Almirante Grau”,

Consideramos que el material bibliografico es pieza fundamental para que jovenes y adultos, refuercen los
conocimientos adquiridos durante esta campafia de valores, por tal motivo, se busca que cada Institucién
Educativa en el pais tenga en su biblioteca la historieta Gréfica “Grau” y el libro “Grau”, para que los

peruanos de hoy y de mafana sepamos guardar su imagen en el lugar sagrado que reservamos para honrar

a la patria.

L1
<2
S

SOMOS
)AL |
‘x__I!\f -.‘U

Presentacion de la Cruzada Nacional de Valores en la ciudad, con participacién de diferentes instituciones educativas
emblematicas de la ciudad de Puno.
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Ceremonia de premiacién de la XI Cruzada Nacional de Valores “Somos Grau, Sedmoslo Siempre” en el Centro Naval del
Pert - Sede San Borja.

Ceremonia de Lanzamiento de la XI Cruzada Nacional de Valores “Somos Grau, Seamoslo Siempre”, a bordo del BAP Pisco.
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Caballero de los Mares

Por el mar libre pasa un crucero:
Cruza los tiempos, rojo y guerrero,
No es un crucero.

Es el sol que arde al amanecer.

Por el mar libre navega el cielo
Y el sol navega como un incendio.
No es un incendio.

Es don Miguel.

Caballero de los Mares,
Caballero de los Suenos,

Asi en la guerra como en el cielo:

Don Miguel Grau, Gran Caballero.

Por el mar libre va don Miguel.

Y el mar libre es gracias a él.

César Calvo
Poeta
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FUNDACION

Telefénica Miguel Grau






Somos Grau, Sedmoslo Siempre...



