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PRESENTACION

En el afio del bicentenario de la Marina de Guerra del Pert, la aparicion de
la coleccion que tiene entre sus manos se convierte en una edicion necesaria, la
misma que tiene por finalidad recordar a notables marinos que nos mostraron
el camino de honor y sacrificio a seguir para aportar a la seguridad, defensa,
conocimiento y cultura de nuestro pais.

Recordar es una actividad humana que ennoblece tanto a quien lo hace como
a quien se recuerda, puesto que se reconoce que sus acciones son dignas de
mantenerlas vigentes en la memoria colectiva de las futuras generaciones. De
hecho, nuestra Institucion se enorgullece de resguardar una nutrida historia
llena tanto de glorias como de momentos dificiles, los cuales nos motivan a
la reflexion respecto a nuestro aporte e importancia real para un pais maritimo
como el Pert.

Es asi que la relacion de nombres que se han reunido en estos tres volimenes
es representativo de las diferentes generaciones que, en sus respectivos
contextos historicos, han sido lideres natos que han legado honor y gloria a
quienes vestimos el uniforme azul y oro, asi como a los peruanos de bien.

Almirante

Alberto Alcala Luna

Comandante General de la Marina
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ProLoGco

Los dos siglos que la Marina de Guerra del Perti conmemora en el 2021 ha
sido la motivacion de editar esta coleccion que refine las biografias resumidas de
distinguidos marinos, cuyas vidas son cétedras diarias de servicio al pais.

La seleccion de los personajes que leeran a continuacion responde a la
subjetividad y al limite impuesto por el concepto editorial que esta obra contiene.
Sin embargo, la ndmina de las breves biografias de los marinos notables que se
retinen en estos tres volumenes es, a todas luces, dignas de conformar cualquier
edicion conmemorativa, tal cual es esta.

Recordar los aportes de Guise, Panizo, Grau, Montero, Caballero y Stiglich,
entre otros que aparecen en esta obra, nos ayuda a tener un panorama general
del accionar institucional en beneficio de nuestra Patria, labor que se contintia
sin descanso a la fecha.

Estos tres volimenes aspiran a ser herramientas tangibles, perennes y
renovables de la difusion de nuestra honrosa tradicion, heredada de quienes nos
antecedieron en el uso de la espada y uniforme que la Patria nos ha confiado.
Tengamos siempre presente, que nuestro prestigio descansa sobre nuestros
hombros gracias a lo que hicieron nuestros ancestros espirituales, prestigio que
heredaran quienes nos releven en la tarea cotidiana de servir a la Patria.

Deseo expresar mi agradecimiento a todos los autores que han dado brillo a
esta coleccion, la misma que servira de base para continuar con la ensefianza de
nuestra historia, tarea importantisima para conseguir una conciencia maritima
con perspectiva y prevision naval.

Contralmirante

Antonio Vildoso Concha

Director de Intereses Maritimos
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INTRODUCCION

Grata tarea és el repasar la vida de quienes en otros tiempos supieron
afrontar la adversidad sin arredrarse ante los peligros de la naturaleza y de
los hombres, animados por una inquebrantable fe en el porvenir del Perti y
dispuestos al sacrificio heroico. Tanto mas en las actuales circunstancias en que
nuevas adversidades reclaman de nosotros el ejercicio de virtudes que aquellos
desplegaron y el evitar errores que de aquella época parecen repetirse hasta el
presente. Antes de presentar sus semblanzas individuales conviene delinear un
panorama del conjunto dentro del devenir historico de la Marina de Guerra del
Peru,

Los cinco marinos cuyas biografias esbozamos en las paginas de este libro
cubren un arco casi centenario, desde 1830 en que nace Carrillo hasta 1935 en
que fallece Carvajal. Grau, Garcia y Carrillo discurren toda su vida en el siglo
XIX, si bien el ultimo muere con el siglo; Montero alcanza al primer lustro
del XX; y Carvajal, el menor y el més longevo, consigue vivir todo el primer
tercio de la nueva centuria. No es la primera generacion cuya carrera transcurre
integra en la marina del Pert independiente: si consideramos una década, lo
seria la generacion de los nacidos en los afios 1801-1810; si tomamos periodos
de quince afios, lo seria la de los nacidos entre 1801 y 1816; y si optamos por
etapas de veinte afios, lo seria la de los nacidos de 1801 a 1820. En cualquier
caso, nuestros biografiados estarian entre la segunda y la cuarta generaciones
de marinos del Peru independiente, con Carvajal en la quinta si se opta por
decenios.

La generacion de la primera década comenzo su carrera con la Independencia,
en paralelo con la gestacion de la Marina; encontramos por ejemplo a Panizo,
nacido en 1804, y a Forcelledo, nacido en 1805 (afio de la conspiracion de Aguilar
y Ubalde). que coincidieron con Salcedo y Villar, nacidos en 1809 (afio de la
conspiracion de los hermanos Silva), aunque el Gltimo habia iniciado su carrera
en la Real Academia Nautica, en la que también se habia formado Boterin,
nacido en 1798, el mismo afio que Maridtegui. En 1827 se incorporé Domingo
Valle Riestra, nacido en 1808 (afio de la conspiracion de los fernandinos), que
habia militado en el ejército realista hasta Ayacucho; su primera campaa naval
la tendria en 1828-1829 en la guerra con la Gran Colombia. Se trata de una
generacion de transicion, pues vemos que algunos de sus integrantes alcanzaron
a figurar unos pocos afios en filas realistas.
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La generacion de la segunda década tiene entre sus representantes a Noel y
a Silva Rodriguez, ambos nacidos en 1813 (afio de la rebelion de Paillardelli),
el ultimo de los cuales empezo6 a servir en 1834, apenas un afio antes de que
nuestras discordias civiles desencadenasen la intervencion de las fuerzas
bolivianas de Santa Cruz; Noel se educé en el colegio de nobles de Vergara,
Espafia, donde coincidi6 con Ramén Azcarate, nacido en 1810 (afio de la
conspiracion de Anchoris) y Antonio Valle Riestra. nacido en 1814, afio de la
rebelion de los Angulo y Pumacahua. Enrique Cércamo nace en 1818, afio de la
conspiracion de Gémez, Alcazar y Espejo. que pretendian tomar el Callao y los
buques realistas surtos en el puerto: se cubriria de gloria en el combate del 2 de
mayo de 1866, donde cayo mortalmente herido.

Entre los de la década iniciada en 1821 figuré su hermano Raymundo, nacido
en 1823 y que igualmente seria herido de muerte en la defensa del Callao en 1866.
Ambos fueron hijos de Victoriano Carcamo, sargento de las milicias realistas
que junto con su hermano Andrés Cércamo tomo el pailebote Sacramento en
1821 para ponerlo al servicio de la patria como primera unidad de la escuadra
peruana. La figura que escald mas alto dentro de la institucion entre los nacidos
en dicha década fue Antonio de la Haza: nacido en 1825, ingreso a la Marina en
1841, el afio de la guerra con Bolivia posterior a la caida de la Confederacion;
andando el tiempo ostentaria los galones de Contralmirante y ocuparia el
Ministerio de Guerra y Marina y la Comandancia General de la Marina, cargo
este ltimo en que lo encontro la contienda de 1879.

Tenemos entonces que mientras la generacion de 1811 y 1820 tuvo atn cierto
influjo espafiol, la de la década de 1821 a 1830 ya fue eminentemente republicana,
como que nacio en los afios finales de la lucha por la Independencia. Justamente
al cierre de esta década nace nuestro biografiado Carrillo. Cabe afiadir que
ambas generaciones, y con mayor razon la de los nacidos entre 1801 y 1810,
fueron forjadas por los marinos nacidos en las tltimas décadas del siglo XVIII;
Andrés y Victoriano Carcamo nacen respectivamente en 1788 y 1791 (afio en
que empieza a circular el Mercurio Peruano y en que Viscardo presenta en
Londres su proyecto para independizar América), mientras Eduardo Carrasco,
infatigable educador naval y prestigioso hombre de ciencia, nace en 1779, afio
en que surge la rebelion de los pasquines en Arequipa y se producen revueltas en
Yungay y Huaraz, preludios del levantamiento general de 1780-1783.

Laactividad bélica, asi en el frente externo como en el interno, desangro al Pert
y minG su desarrollo, no solamente en los primeros afios de la Republica, sino en
todo el arco temporal de 1830 a 1935, correspondiente al grupo que estudiamos,
con mayor o menor intensidad. Carrillo nace al afio siguiente de acabada la
Guerra con la Gran Colombia y cuando gobernaba el Mariscal Agustin Gamarra,
quien fue el primer mandatario peruano en completar su periodo presidencial,
tras haber debelado 17 conspiraciones, entre ellas los amotinamientos de los
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tripulantes impagos de la corbeta Libertad y del bergantin Congreso. El deceso
de Carvajal se produce a los dos afios del fin de la Guerra con Colombia y a tres
de los sucesos de Trujillo. El padre de Grau es veterano de la Independencia y
el de Carrillo muere en la guerra de la Confederacion. Exceptuando a Carvajal,
los primeros afos de nuestros biografiados coinciden con esta tltima contienda,
su nifiez con la anarquia subsecuente y su adolescencia con la estabilidad del
primer gobierno de Castilla.

Carrillo inicia su carrera naval en dicho mandato y en el de Echenique la
empiezan Montero, Grau y Garcia; Carvajal, en el segundo gobierno de Castilla,
aunque a una edad menor que los anteriores. Sin embargo, ninguno igualé la
precocidad de Grau en la vida marinera, pues ya de nifio tripulaba buques
mercantes. Carrillo y Garcia participan en el bloqueo del puerto boliviano de
Cobija, durante la tension que no llegd a convertirse en guerra; Carrillo, Grau
y Montero defienden al régimen de Echenique contra Castilla y se rebelan
contra ¢ste al lado de Vivanco, ocasion en que tienen su bautizo de fuego. Tras
el fracaso del movimiento, Grau y Montero quedan separados de la Armada;
Carrillo, aunque readmitido, se desempefia como docente naval, a la vez que
Garcia navega con licencia en la marina mercante y Carvajal apenas esta por
iniciar su formacion militar, sin decidir atin su vocacion naval. Por una u otra
razon, ninguno de los cinco se halla en la expedicién al Ecuador (1858-1860),
donde la escuadra peruana al mando de Mariategui tiene un brillante despliegue
y combina con eficacia con el Ejército.

Es paraddjica la animadversion de la mayoria de marinos hacia Castilla,
cuya labor en pro de la institucién fue notable, incluso tuvo un hijo que vistié
el uniforme naval. Al afio siguiente de que Carrillo se incorporase, lo hizo el
primer vapor de guerra peruano, el Rimac, al mando de Domingo Valle Riestra;
también en los afios de Castilla se establecid la factoria naval de Bellavista,
se envi6 al bergantin Gamarra a California al mando de Silva Rodriguez, se
contrato la construccion de la fragata Amazonas, ésta circunnavegé al mando de
Boterin, se creé el departamento fluvial de Loreto, se comision6 a Mariategui
para la construccion de los vapores fluviales y lacustres. Incluso, con genial
prevision, en sus ultimos afios de gobierno Castilla se intereso6 en la adquisicion
de los entonces novisimos buques blindados, la que sélo se concretaria tras dos
afios del fin de su mandato.

Les toco ciertamente a nuestros biografiados vivir un periodo acelerado no
solamente en lo bélico sino en cuanto a adelantos técnicos. En 1840, cuando
Carvajal atn no nacia y los otros cuatro eran nifios, se establecié de modo
regular la navegacion a vapor en el Perd. Vivieron pues el transito de la vela
al vapor, alcanzaron a navegar en veleros pero combatieron Unicamente en
vapores. La tactica naval varié no solamente en funcion a la propulsion, donde
ademas vivieron el paso de las ruedas a la hélice, sino también con respecto a
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los cambios en el armamento: nuevos cafiones, la aparicion de los torpedos y la
reaparicion del espolon. Ademas, ante el desarrollo de los proyectiles explosivos
(bombas) y la artilleria de grueso calibre y de anima rayada, surge como respuesta
el blindaje. Asi, tenemos que Montero realiza en el Rimac el viaje que signo
su vocacion, pero sus practicas las realizaria en la infortunada fragata velera
Mercedes, donde también practico Garcia. A su vez, éste participo en la mision
que al mando de Salcedo superviso la construccion de la Apurimac, el Tumbes
y €l Loa, todos movidos a vapor y con cafiones “bomberos”. Carrillo comand6
este ultimo, transformado ya en blindado, durante el combate del 2 de mayo
de 1866. Posteriormente tendria a su cargo el azaroso viaje de los monitores
Manco Cdpac y Atahualpa. con la cubierta al ras del agua y un par de cafiones
"monstruo” en la torre giratoria, en el trayecto desde los Estados Unidos hasta el
Brasil. Garcia superviso la construccion de la fragata blindada Independencia y
la trajo en su viaje inaugural y Grau se inmortalizo en el comando del Hudscar,
blindado de torreén cuyo genial disefio lo llevaria a afirmar lo siguiente en la
Memoria de Marina de 1878: “En atencién al sistema de su torreén y artilleria y
al poco blanco que presenta y a sus buenas condiciones marineras, dicho buque
ha llamado siempre la atencion de nuestra Marina, que o ha considerado como
el mejor de la Escuadra™. En el mismo documento hallamos una advertencia
importante a propdsito de los cambios técnicos:

“Después de més de veinte afios que el vapor sirve de elemento propulsor
de nuestros buques de guerra, llegando a ser, como en todas las naciones, de
indispensable necesidad, poco se ha hecho por cultivar y organizar un cuerpo
de ingenieros mecéanicos para el servicio de las maquinas de abordo. Dia por dia
se siente la influencia de su falta y puesto que la maquina de guerra no puede

existir sin él, la importancia de este cuerpo como aquel, merece la atencion de
'Vl E.!!

En realidad ya iban a cumplirse tres décadas desde la llegada del Rimac, y
aunque lineas abajo menciona Grau que habia buena disposicion por parte de
jOvenes del pais para servir como ingenieros de maquinas. en las autoridades
primaba aparentemente la tradicion anticientifica heredada del coloniaje y que
afios después resumiria el escritor espafiol Miguel de Unamuno en boca de uno
de sus personajes: “Inventen, pues, ellos. y nosotros nos aprovecharemos de
sus invenciones™. El cambio no anulaba la continuidad, las tradiciones seguian
vigentes, también en aspectos positivos, ciertamente. Con respecto a nuestra
Armada, el legado hispéanico llegd no solamente a través de hombres formados
en la Real Academia Néutica o de buques de nuestra primera escuadra que habian
enarbolado antes el pabellén espaiiol, sino también de las propias Ordenanzas
Navales y la organizacion de la institucién. Debe tenerse muy presente que
también heredo otra vertiente de tradiciones, la de las antiguas culturas nativas
costefias. No es casual que entre nuestros cinco biografiados haya tres piuranos,
pues la zona de Paita y Sechura mantenia un activo trafico maritimo desde
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tiempos prehispanicos. Entre otros, son paitefios y contemporaneos de nuestros
biografiados los Gonzéalez Otoya, los Lopez Otoya, los De la Haza, Ricardo
Pimentel. Eugenio Raygada y Alejandro Newell, nieto este altimo de Noel,
descendiente de los caciques de Colan y también paitefio, como igualmente
fueron paitefios los Carcamo. En Piura nacen los Gonzalez Tizon, Aristides
Aljovin, José Maria Garcia Seminario, Antonio de la Guerra, José Manzanares,
Eduardo Raygada, entre otros coetdneos de los cinco marinos aqui estudiados.
Emilio Diaz Seminario, hermano materno de Grau, nace en Sullana.

Si de la oficialidad pasamos a la plana menor, hallamos entre la dotacién
del Hudscar en Angamos a los paiteiios Faustino Colan, Juan Chunga (ambos
artilleros, el iltimo caido en combate) e Ignacio Martinez (carpintero): a Andrés
Araujo, nacido en San Juan de la Virgen, Tumbes (que entonces era parte de
Piura); al pacasmaino Tomés Esteves, veterano de Abtao; a José Encarnacion
Mantilla, nacido en San José de Lambayeque; a Mariano Portales, tacnefio, de
quien se dice que dio muerte a Prat; a Enrique Ramirez, nacido en Arica. En
este ultimo puerto, como en general en la costa surefia, atn se utilizaban las
antiquisimas balsas de odres. En la costa norte sobrevivian las balsas veleras
de palo, como la fotografiada en plena navegacion por el aleman Hans Heinrich
Briining, ingeniero naval llegado al Pert en 1875. La utilidad de estas balsas
la apreciamos en el Boletin del Ejército del 19 de noviembre de 1859, que
recordaba que para abastecer de agua a las tropas que en Paita iban a embarcarse
para Ecuador “se hicieron traer de Sechura once balsas de gran dimension, Ginico
género de embarcaciones apropiadas para proveerse de agua en el Rio de Colén,
¥ que llenaron satisfactoria y prontamente su objeto™. Se hallaba al frente de
la capitania de Paita José Rosendo Carrefio, quien andando los aiios seria uno
de los que urgirian en vano la compra de nuevos blindados, y cuyo concepto
del patriotismo de la gente de mar matriculada en las capitanias fue bastante
favorable:

“Desde que el pais se emancipé del Coloniaje, las matriculas navales aunque
exiguas, e irregulares, no han dejado de prestar su cooperacion en el servicio
que ha ocurrido ordinariamente haciéndolo siempre gratis al Estado, y con
notable entusiasmo en las épocas de guerra que se han tenido con las Republicas
limitrofes. La Gltima campafia contra el Ecuador suministra abundantes datos
de todo lo que con notable empefio ejecutd la matricula de Paita, mereciendo
el justo elogio del General en Jefe expedicionario, en el Boletin del Ejército
publicado en noviembre de 1859”.

Efectivamente, en el nimero dicho hallamos lo siguiente:

“El 4 se embarc6 la 3.” Division: el 5 1a 2.%, el escuadrén “Volante’ y batallén
de “Artilleria’ y el regimiento ‘Lanceros de la Uni6n’, habiéndose hecho esta
operacion de un modo rapido y ordenado que hace honor al capitin de navio
D. Rosendo Carrefio, capitin del puerto de Paita. En virtud de la actividad y
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decisién con que por medio de los matriculados se cumplian las 6rdenes del
E. M; del entusiasmo con que los marineros trabajaban, del celo de los jefes
y oficiales y del anhelo de los soldados por salir a campafia, en menos de
veinticuatro horas el Ejército, la caballada, el parque, material de artilleria,
tren de hospital, comisaria e imprenta, estuvo embarcada en los buques que
respectivamente se designaron con anticipacion, obra que sera mas admirada
por los que conozcan los recursos del puerto, tengan idea de las dificultades
que se tocan para embarcar fuerzas y calculen los inconvenientes, que para
una operacion simultanea y delicada como es la del embarco, se encuentran
practicamente en el crecido nimero de las personas. De este modo, al izarse
la bandera el 6, los batallones que salian a campafa rebosando de alegria y
entusiasmo, envidiados por las dos columnas que permanecieron en el Puerto y
el medio batallon del 2.° de ‘Marina’. ocupaban su campamento flotante en la
apacible y bella rada de Paita, lista la Escuadra para dar la vela a la sefia que les
hiciera la fragata ‘Amazonas’ en que residia S. E.”

Nos resulta muy sugerente la imagen de la fragata a vapor y a hélice
Amazonas, que para entonces ya habia dado la vuelta al mundo, en coincidencia
con las balsas de inmemorial tradicién para las operaciones combinadas de la
Expedicion al Ecuador. De modo semejante, evocamos la escena del Hudscar en
la caleta Garita de Moche, luego puerto de Salaverry, en enero de 1870, cuando
Grau inquirié a los indigenas de la zona, que sin duda utilizaban “caballitos™ de
totora, acerca de la linea de la reventazén de las olas en invierno y sobre la linea de
la alta marea, pues efectuaba trabajos hidrogrificos para determinar si convenia
instalar el puerto que reemplazaria a Huanchaco. En la Geografia del Perti de
Mateo Paz Soldan, se dice lo siguiente sobre Huanchaco: “Su fondeadero es
malo, por lo que es considerado como el puerto mas peligroso de todo el Peri™.
Y una nota al pie agrega este comentario: “A pesar de todo es admirable como
los indios montados en un manojo de cafias que llaman caballito, se burlan
de las olas”. Esta obra postuma fue corregida y aumentada por su hermano
Mariano Felipe, el célebre historiador, quien estando interinamente a cargo del

Ministerio de Guerra fue quien envié a Grau a la Garita de Moche y luego
recibié su informe.

Nueve afios después estallaba la Guerra del Salitre, y si bien la Marina no
contaba con los nuevos blindados por cuya adquisicion habrian bregado Grau,
Carrefio. Montero y otros marinos, poseia una oficialidad experimentada y
altamente profesional, asi como una marineria entusiasta. En 1883 expresé lo
siguiente el escritor colombiano Juan Bautista Pérez y Soto:

"El cuerpo de Marina era y es lucido, lo componian tres contra-almirantes,
treinta capitanes de navio, y en la misma proporcion, oficiales de las inferiores
graduaciones. Hacia mucho tiempo que tenia muy bien montada una escuela
naval preparatoria y otra de grumetes, a cargo de inteligentes hijos del pais.
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hombres de ciencia y experiencia. Aqui se ha dicho en todos los tonos y atn
contintase diciendo que los marinos peruanos son los primeros de Sud-América;
que tienen fama hasta en Europa”.

Aunque al estallar la guerra los contralmirantes eran dos (De la Haza y
Montero; durante ella ascenderian Grau, Villar y Garcia) y los capitanes de navio
43 (durante ella ascenderian Villavisencio, Astete y Carvajal), la idea expresada
es correcta. Parecida fue la apreciacién del italiano Tomds Caivano: “En los
oficiales de marina se encontro instruccion, valor y patriotismo verdadero, no
de palabras; y ciertamente bien diferente hubiera sido el éxito de la guerra,
si hubiesen tenido una buena, o por lo menos, regular escuadra que mandar”.
En cuanto al patriotismo de la marineria, baste narrar el episodio final de la
escuadra durante la infausta contienda. Ante la derrota en Miraflores, el 16 de
enero de 1881 el Capitan de Corbeta Aristides Aljovin, segundo comandante de
la corbeta Unidn, bloqueada en el Callao como el resto de la escuadra, formé
a la tripulacion y dijo que cada uno podia irse donde quisiera. Tres grumetes,
Lorenzo Davis, Manuel Berna y Francisco Gordillo, estos tltimos matriculados
en Huanchaco, le solicitaron una embarcacion para dirigirse a este puerto: les
dio un saco de galletas, un barrilito de agua y un guig, en el cual se embarcaron
en total dieciséis hombres esa noche. Vieron hundido al monitor Atahualpa y
sintieron las explosiones de los otros buques; a la altura de Ancon la corbeta
chilena Chacabuco les dispard unos caionazos y mandé una embarcacion a
perseguirlos, pero lograron varar y al dia siguiente continuaron la navegacion.
Iban a remo y cuando habia brisa enarbolaban sus frazadas en los remos cual
si fuesen velas. En la caleta Los Chinos tomaron viveres y después arribaron
a Guariape, desde donde los tres grumetes siguieron por tierra a Huanchaco
mientras los once restantes enrumbaban a Chérrepe y Santa Rosa, caletas donde
estaban matriculados. A los ocho dias de haber salido del Callao, llegaron a
Chérrepe, v al dia siguiente los restantes arribaron a Santa Rosa: Julidan Bello,
Edilberto Casas, Encarnaciéon Diaz, Leandro Gordillo, Juan Leiton, Manuel
Concepcién Leiton, Manuel Llontop y Santiago Palacios. En este punto
ocultaron la pequefia y fina embarcacion para que no fuese capturada durante
la ocupacién y tras ella la entregaron al comandante del vapor Peru, Capitan de
Fragata Juan Salaverry, quien al menos hasta 1906 conservaba tal reliquia. La
matricula de Santa Rosa habia aportado 20 hombres para la Unidn; la gente de
mar de dicha caleta veneraba los buques de nuestra escuadra.

Finalizada la lucha, los marinos colaboraron con decision en la reconstruccion
nacional. Garcia murié cuando intentaba como particular contribuir a ella
mediante la actividad minera. Carrillo y Carvajal aportaron el contingente de sus
luces tanto en la Direccién General de Correos y Telégrafos como en la Sociedad
Geografica de Lima. En esta Gltima, en 1888 Carvajal cooperd a la refutacion de
un folleto sobre limites con Bolivia y junto con el ingeniero Malinowski elaboré
un mapa histérico de los territorios fronterizos con Ecuador en vistas a los litigios
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que surgian con dichos vecinos; en 1896 presentd un cilculo de la poblacion
del pais. Posteriormente, ya como segundo vicepresidente. insté al presidente
José Pardo en su segundo mandato para que realizara un nuevo censo y éste
llegé a anunciarlo en su Mensaje a la Nacion de 1918, pero lamentablemente
no se concretd. En 1886, cuando el pais al fin disfrutaba de paz tras cinco afios
y medio de guerra exterior y dos de guerra civil, ayudo con sus conocimientos
sobre el departamento de Loreto para sugerir las mejoras necesarias para la
buena marcha del gobierno en esa jurisdiccion. Habia desaparecido también la
flotilla amazonica, incluso antes de 1879, pero la Selva seguia siendo vista como
una region destinada a asegurar el porvenir del Perti con sus enormes riquezas
aun imperfectamente conocidas, tanto mas cuanto se habia perdido la riqueza
salitrera.

La experiencia de Carvajal al respecto venia de su etapa en el Napo, el primer
buque que comando, con el cual venci6 los temidos pongos de Manseriche y
Aguirre en 1869. Previamente habia estado Carrillo en los rios amazonicos,
tanto en la fase de los vaporcitos Tirado y Huallaga, mandados a construir por
el gobierno de Echenique, como en el arribo de los cuatro vapores mandados a
construir por el segundo gobierno de Castilla, cuando definitivamente se asentd
la presencia de la Marina en la selva con el apostadero de Iquitos; incluso le cupo
batirse en el pequefio incidente con las fortificaciones brasilefias de Obidos.
El sabio Raimondi estuvo en Iquitos en enero de 1869 y hallé una “poblacion
floreciente y llena de vida™ que contrastaba con el panorama de 1862: “En donde
se vefan pequenas y frgiles canoas. hoy se hallan anclados cuatro buques de
vapor, un pontén y un dique flotante™. Tampoco dejaba de elogiar la factoria:
“El graznido del inmundo sapo, que salia del pantanoso terreno del bosque.
se encuentra sustituido por el ruido de las hermosas sierras a vapor que, con
admirable prontitud, dividen el afiejo tronco en Ilanas y anchas tablas™.

De nuestros otros biografiados, ni Montero ni Garcia estuvieron en la Selva,
mientras de Grau apenas se sabe que gestiond el traslado de los restos de su
hermano Enrique, muerto en Chanchamayo en 1857 y enterrado definitivamente
en Lima veinte afios después. Respecto a la cuenca del Titicaca, unicamente
Montero y Garcia alcanzaron a navegar por el lago, bien que sin mandar ninguno
de los dos vapores, tinicamente como pasajeros y de modo circunstancial.
Garcia, durante el fugaz viaje de Piérola a Bolivia; Montero cuando, caida
Arequipa, abandona el pais en el Yavari. Si bien Montero consigui6 tomar el
control de la fragata Apurimac a favor de Vivanco en 1856; tuvo éxito en la
revolucion de 1865, en el combate del 2 de mayo de 1866 y en el debelamiento
de la rebelion de Piérola; y dentro de todo logré salir con vida tanto de la batalla
de Tacna como de los des6rdenes producidos en Arequipa cuando decidio retirar
las tropas en vez de defender la ciudad; tras aquel viaje lacustre quedé eclipsado
el protagonismo que habia tenido por 27 afios en la Marina.
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A su alrededor se habian nucleado marinos en Arica, en Cajamarca, en
Huaraz y en Arequipa; Carvajal lo siguié en todo su periplo andino y Carrillo
lo recibi6 en Arequipa. Grau lo habia secundado en las guerras civiles de 1856-
1858 y 1865, y lo consideraba en 1879 como el mas apto para comandar la
escuadra. De hecho, el 2 de mayo de 1866 habia comandado la flotilla que
defendio al Callao de la escuadra espafiola en conjunto con las fortificaciones,
Yy ese mismo afio encabezaria la protesta de los marinos contra el nombramiento
del norteamericano Tucker para comandar la escuadra que debia operar contra
las fuerzas espafiolas en las Filipinas. Tal vez la imposicion violenta de Montero
sobre Villar durante una discusion en la revolucion de 1865 marca el paso
definitivo al apogeo del primero. Garcia, en cambio, no se rebelé ni 1856-1858
nien 1865 y en 1881 optd por seguir al lado de Piérola mientras Montero optaba
por la ruptura. Esto no quita que en la década de 1870 los cinco coincidieron en
el civilismo, como se vio en la reaccion contra la revolucion de los hermanos
Gutiérrez.

Montero llegé a ser candidato de una faccion civilista en 1876. Disputd
contra Prado, a quien habia seguido en las guerras civiles de 1865 y 1867, y en
dicha campafia electoral le disput6é también ante la opinién pablica el titulo de
campeon del 2 de mayo de 1866. Es necesario resaltar que dicha victoria tuvo un
impacto muy grande en el pais y generd un fatal espejismo de sobrevaloracion
del poder efectivo del Pert, exagerada autoconfianza que redundé en contra en
la Guerra del Salitre. Y asi como la derrota en esta contienda desvanecio aquella
ensofiacion, asi también tras la guerra la figura de Montero, que habia llegado
a primer vicepresidente encargado del mando supremo, durante un periodo
tan extenso como el de Piérola y més extenso que el de Prado o ¢l de Garcia
Calderon, desaparece de la primera linea entre los politicos, y deja también de
tener la primacia entre los marinos. Este tiltimo puesto lo va tomando poco a
poco Carvajal, lo que resulta comprensible por tratarse del sobreviviente del
Hudscar de mayor rango. No extraia que recibiese la comision para traer los
restos de Grau y otros caidos en combate asi como que comandase los cruceros
Grau y Bolognesi en su viaje inaugural en 1907, que marcé el renacimiento de
la Marina tras largos afios de convalecencia. Para entonces ya veterano marino,
ante los dichos de la prensa chilena aclaré que estas naves no tenian miras
hostiles. La disparidad de fuerzas, ciertamente, no deja dudas respecto a Chile,
pero hemos visto ya que desde la inmediata posguerra habian surgido problemas
en otras fronteras; y siguieron en aumento. Carvajal fallece en 1935 pero dichos
cruceros atn participarian en el conflicto con Ecuador de 1941 y seguirian en la
escuadra hasta la década de 1950.

Si Carvajal y Montero alcanzaron la vicepresidencia, y el ultimo incluso el
mando supremo por la prisién de Garcia Calderdn, tanto ellos como Grau, Garcia
¥ Carrillo ingresaron al Congreso. Garcia fue Secretario General de Piérola y
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Carrillo Presidente del Consejo de Ministros con Montero. Ademas, este ultimo
y Garcia fueron brevemente alcaldes de Lima. Pero debemos subrayar que la
politica de entonces fue muy turbulenta, incluso en las elecciones las mesas de
sufragio eran disputadas por grupos armados. Las guerras civiles no escaseabany
las conspiraciones eran casi constantes. Aunque Caivano afirmé que la influencia
del militarismo habia sido nefasta en la oficialidad del Ejército y compar6 a ésta
con desventaja frente a su par de la Marina, apreciamos que los vaivenes de la
politica perjudicaron también a la Armada, quiz4 no tanto como al Ejército pero
si de un modo notable. Los ascensos se anularon, y por eso tenemos que Garcia
es recordado generalmente como Capitin de Navio y no como Contralmirante.
o que Carvajal recibe mas de una vez el ascenso a Capitan de Navio. Grau
queda fuera del servicio en dos ocasiones. Montero, reveladoramente, debe sus
ascensos mas a los avatares politicos que a acciones navales en guerra exterior,
e incluso el contralmirantazgo lo obtiene en tierra tras derrotar a las fuerzas
pierolistas. Felizmente, los combates navales en nuestras guerras civiles no
fueron ni muchos ni muy sangrientos, pero de cualquier manera estas campaiias
desgastaban el material, ocasionaban gastos y generaban desorganizacion. Debe
tenerse presente, si, que en el periodo en que nuestros biografiados estuvieron
en actividad solamente en dos ocasiones, 1856-1858 y 1865, la Marina se rebelo
€n su mayor parte contra el gobierno de turno: en el primer caso sin éxito y
en el segundo con suceso. Para la década de 1870 la rebelion del Hudscar fue
breve y fueron pocos los marinos pierolistas; y en la posguerra la escuadra, muy
reducida, apenas existia para la guerra civil de 1884-1885 y tanto en ella como
en la de 1895 permanecio fiel al gobierno.

No negamos que otros marinos contemporaneos a los aqui escogidos también
destacaron notablemente por su probado valor en combate y otras virtudes:
Fanning, Astete, More. Villavisencio o Aguirre, entre otros. En todo caso. aunque
al escoger quede un margen de arbitrariedad, de nuestros biografiados como de
la mayoria de sus contemporéneos en la Armada puede decirse que vivieron los
desarrollos en la construccion y el armamento navales; aportaron a la ciencia
con estudios hidrogrificos en la costa del Pacifico y en la cuenca del Amazonas;
contribuyeron al desarrollo en los puertos del litoral y en las riberas fluviales
de la Selva; navegaron como marinos mercantes y de guerra y en ocasiones
como pasajeros por los mares del mundo, a vela y a vapor; sobrevivieron a
naufragios: conocieron los vaivenes de la politica y en parte contribuyeron a
ellos; heredaron las tradiciones navales de las generaciones previas y forjaron a
las nuevas; afianzaron la Independencia en 1866; y combatieron en mar y tierra
en defensa de la integridad y del honor del pais en la contienda de 1879, donde

uno de ellos se encumbrd como el héroe por antonomasia de la Marina y del
Pert.

El Autor.
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CariTAN DE Navio CamiLo NicaANOR CARRILLO MARTINEZ

Nacio en Paita el 15 de diciembre de 1830, hijo del Coronel Camilo Carrillo
y de dofia Maria Juliana Martinez Lastra. Su padre moriria unos afios después,
fusilado en Arequipa junto al General Felipe Santiago Salaverry, durante la
guerra contra las fuerzas peruano-bolivianas del General Luis José de Orbegoso
y el Mariscal Andrés de Santa Cruz (18 de febrero de 1836).

Fue alumno de diversos colegios de la capital, siendo uno de sus educadores
don Clemente Noel, hermano del héroe naval Juan Noel. Paso finalmente al
Convictorio de San Carlos. Concluidos sus estudios en este plantel, el 7 de mayo
de 1847 ingresé a la Armada como guardiamarina, desembarcado, y un afio
después ingres6 al Colegio Central Militar sito en Bellavista, pues la Escuela
Central de Marina independiente recién seria reestablecida el 25 de octubre de
1849, mediante decreto dado por el presidente, Mariscal Ramoén Castilla, El 2
de diciembre de 1850 se embarcd en el vapor de guerra Rimac, primera unidad
a vapor de nuestra Armada. El 10 de junio de 1851 pasé al bergantin General
Gamarra, comandado por el Capitan de Fragata Ramon Valle Riestra, y el 5 de
diciembre ascendi6 a Alférez de Fragata.

En este ltimo buque participé en dos importantes comisiones relacionadas
con el guano: en la isla Chincha Norte para el establecimiento del carguio a
mediados de 1852 y meses después en las islas Lobos de Afuera para defender
nuestra soberania, juntamente con el Rimac y el pailebote Vigilante, ante la
llegada de buques estadounidenses que esperaban cargar guano con la proteccién
de la corbeta estadounidense Rasiter, pues el 5 de junio de 1852 el Secretario
de Estado de dicho pais habia declarado en carta a un individuo privado que los
Estados Unidos no reconocian la pertenencia de las islas de Lobos de Afuera al
Perli y que serian protegidos los estadounidenses que se dirigiesen a ellas para
cargar guano. Felizmente no fue necesario llegar a las armas pues el asunto
se resolvio por cauces diplomaticos. No por ello fue ociosa la presencia del
Gamarra en dichas aguas, pues Valle Riestra y sus oficiales levantaron un
prolijo plano de las islas Lobos de Afuera y el personal construyé un atracadero
de piedra en la isla Norte de tal grupo.

Al afio siguiente participd en la captura del puerto boliviano de Cobija (15
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de junio de 1853), dentro de la division naval comandada por el Contralmirante
Francisco Forcelledo e integrada por dicho bergantin y el Rimac. El bloqueo
y ocupacion de Cobija fue una represalia ante la circulacion de moneda falsa
boliviana y la abrupta expulsion del Encargado de Negocios peruano. Ascendido
a Teniente 2° graduado el 18 de marzo de 1854, el 14 de agosto del mismo
afio alcanzaria la efectividad de dicho rango: al mes siguiente fue trasladado
a la fragata Amazonas. Para entonces el pais se hallaba en guerra civil, que
culminaria el 5 de enero de 1855 con el triunfo de Castilla en la batalla de La
Palma. Derrocado el General José Rufino Echenique, Carrillo no fue dado de
baja pero los cambios anotados en su foja de servicios muestran un progresivo
alejamiento, sin duda a causa de la situacion politica: el mismo 5 de enero pasé
como ayudante a la capitania del Callao, el 11 de abril recibié el comando del
pontén Panamad, el 16 de setiembre obtuvo licencia temporal. el 26 de diciembre
quedd sin colocacion y el 15 de enero de 1856 obtuvo licencia final sin goce
haber. En los meses finales de 1855 estuvo en la Amazonia en la dotacion de
uno de los vapores fluviales (Tirado v Huallaga), que dependian del Ministerio
de Gobierno, por lo que sélo se sabe que en diciembre de 1855 habia pedido su
separacion del servicio y emprendido el viaje a la costa.

La evidencia de que no tenia una buena relacion con el nuevo gobierno la
hallamos en que a continuacion su foja indica que el 26 de noviembre de 1856
paso a la fragata Apurimac y que el 28 de marzo de 1858 qued¢ sin colocacion,
lo que coincide casi exactamente con el tiempo en que la Apurimac estuvo en
rebeldia a favor del General Manuel Ignacio de Vivanco, Por tanto, estuvo en
la toma de Arica, donde cuatro lanchas de la fragata desembarcaron tropas de
asalto que derrotaron a la guarnicién (27 de noviembre de 1856); en la captura
del vapor Izcuchaca y la guarnicion de las islas de Chincha (28 de diciembre
de 1856); en ¢l bombardeo del Callao (29 de enero de 1857); en la captura del
vapor Huards cerca de Paita; en el ataque al Callao, donde los gobiernistas
rechazaron las tropas desembarcadas de la Apurimac (22 de abril de 1857) y en
el bombardeo previo al desembarco de las tropas del General Rivas que tomaron
Arica (21 de febrero de 1858). En este lapso tuvo por jefe a Montero hasta el 17
de marzo de 1858, en que dicho marino dejé el mando de la fragata en Arica,
habiéndose producido ya la derrota de Vivanco en Arequipa; la Apurimac entrd

de regreso al Callao el 22 de marzo de 1858 al mando del Capitan de Navio José
Elcorrobarrutia,

Sin embargo, Castilla fue indulgente. Asi, vemos que en setiembre de 1859
Carrillo pasé como profesor al Colegio Naval Militar y que ascendi6 a Teniente
1° efectivo en febrero de 1860. Dentro de su preocupacion por el desarrollo del
Perti y de las fuerzas navales. el Mariscal tarapaquefio creé el departamento
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fluvial de Loreto, al cual fue transferido nuestro biografiado un 25 de junio de
1861 y donde permaneceria alrededor de cuatro afios y medio. Es probable que
viajara a Inglaterra, pues al dia siguiente de su nombramiento se comisioné al
Contralmirante [gnacio Mariategui Telleria para contratar la construccién de
los nuevos vapores fluviales (Morona, Pastaza, Napo y Putumayo), el dique
flotante y obras conexas para establecer el apostadero fluvial.

Lo cierto es que, siendo buques mas grandes, el Pastaza y el Morona arribaron
por sus propios medios al puerto brasilefio de Belem (7 de octubre de 1862),
comandando la Gltima nave el Capitan de Fragata José Manuel Ferreyros: y que
Carrillo estuvo a bordo de dicho vapor cuando el 26 de octubre Ferreyros forzo
el paso del rio Amazonas bajo los fuegos de la fortaleza de Obidos, que fueron
contestados, felizmente sin efusion de sangre. Segin la interpretacion brasilefia
el acuerdo de navegacion entre ambos paises no habia estipulado el pase de
naves de guerra. Aguas arriba, a siete leguas de Manaos, vararia el Morona,
gravemente averiado; auxiliado por los marinos brasilefios, fue luego remolcado
a la fuerza a Belem. El incidente se superé por vias diplomaticas. Se convino en
que el Morona al volver a pasar por Obidos saludaria con una salva de artilleria
a la fortaleza; Ferreyros no quiso hacerlo y opté por dejar temporalmente el
mando a Carrillo quien cumpli6 con el saludo y devolvié el mando en Manaos.
El Morona arribaria a Nauta a inicios de agosto de 1863, viaje que sirvié para
decidir que en vez de este ultimo puerto seria Iquitos el lugar indicado para el
establecimiento del Apostadero. En diciembre de dicho afio ascendio a Capitan
de Corbeta graduado.

Posteriormente el Morona haria otros tres viajes a Belem. El primero
concluyo con su retorno a Iquitos el 25 de mayo de 1864 con la fragata Arica a
remolque; en el segundo (julio de 1864) remolcé a la barca Teresa a Tabatinga,
a donde tornaria luego para conducirla a Iquitos; en el tercero zarpd de Belem
de regreso a Iquitos el 24 de enero de 1865 con la dltima carga del material
remitido de Inglaterra para el Apostadero. En este tltimo retorno varé a inicios
de febrero en Camucheros, en el Amazonas peruano, y no pudo navegar hasta
abril, debido a la vaciante. Por esos dias Carrillo fue ascendido a Capitén de
Corbeta efectivo (5 de abril de 1865). Luego el Morona se dedicé al transporte
fluvial en la linea Yurimaguas-Tabatinga. Asimismo, en junio de 1865 nuestro
biografiado fue nombrado secretario de la Comisién de Limites con el Brasil,
que mandaba el Capitan de Navio Francisco Carrasco.

Vuelto a la costa a inicios de 1866, el 5 marzo fue nombrado comandante del
blindado de casamata Loa. ex cafionera convertida en el Callao. En dicho buque
combatié el 2 de mayo de 1866 contra la escuadra espaiola. De su escueto parte
de tres parrafos, tomamos los dos (iltimos:
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“Me es altamente satisfactorio comunicar a US. que. a pesar de haber recibido
10 balas en nuestros costados, estas no han causado averias notables al casco ni
dafio alguno a su dotacion.

La oficialidad, tripulacién y guarnicion han llenado cumplidamente su deber;
asi como los supernumerarios que en relacién acompaifio™.

Se aprecia que el blindaje cumpli6 su funcion. Carrillo permanecio en cubierta
y condujo al Loa dos veces hacia la linea enemiga, donde recibié una andanada
de la fragata Blanca y varios tiros de la Numancia y la Resolucion. En la primera
salida, junto con el monitor Fictoria v tras las aguas del Tumbes, se introdujo
hasta quedar casi entre la primera y la tercera division naval espaiiola. El Loa y
el Victoria se mantuvieron en accion hasta el fin del combate, enfrentados a corta
distancia con la Numancia, la Blanca y la Almansa. La punteria fue acertada: se
cree que el tiro que cayd en el puente de la Numancia e hirio al Brigadier Casto
Méndez Niiiez, jefe de la escuadra espaiiola, fue disparado por el Loa.

El 25 de julio del mismo afio reemplazé a Miguel Grau en el comando de
la Unidn, debido a la renuncia de Grau y otros marinos ante la designacion del
contralmirante John R. Tucker, norteamericano de la extinta marina confederada,
como jefe de la escuadra aliada peruano-chilena. Posteriormente tomaria el
mando de la Independencia. Ademas, el 15 de junio de 1867 ascendi6 a Capitan
de Fragata graduado. Pero el 5 de febrero de 1868 quedd sin colocacion, lo
que probablemente tuvo nuevamente relacion con la politica, pues poco antes
habia triunfado la revolucion del Coronel José Balta. Esta situacion no duraria
mucho, pues el 23 de mayo de 1868 fue reincorporado como capitén de puerto
de Huanchaco. Medio afio después, el 24 de noviembre, fue comisionado a los
Estados Unidos para traer los monitores Manco Cdpac y Atahualpa.

Al inspeccionarlos en Nueva Orleans, Carrillo los halld defectuosos y anticipo
problemas para la navegacion. Los estimaba poco estables pues se balanceaban
en forma desagradable. Esto era ocasionado por ciertas modificaciones que
les habian anadido pesos altos, tales como dos mastiles y un puente corrido.
Carrillo asumi6 el mando del Manco Cdpac. que zarp6 el 12 de enero de 1869 de
Southwest Pass, en el estuario del Mississippi, junto con su gemelo Atahualpa
y los transportes Maraiién y Reyes. Al dia siguiente arribaron a Pensacola, de
donde partirian el 15 de febrero con Carrillo al mando del convoy en reemplazo
del Capitdn de Navio Benjamin Mariategui, quien habia renunciado: a la vez,
Carrillo retenia el mando del Manco Cdpac. monitor que fue remolcado por
el Maranén. La division llegd a Key West el 19 de febrero y reemprendio la
navegacion el 4 de marzo rumbo a la isla Inagua Grande (en las Bahamas, por
entonces dominio britanico), ahora con el Reyes como remolcador del Manco
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Capac. Tanto en Key West como en el trayecto a Inagua Grande se mantuvieron
en observacion buques espafoles a tres millas de distancia; los monitores
estaban preparados para la accion y Carrillo ordené un ejercicio de zafarrancho
de combate, pero no hubo encuentro.

El 9 de marzo, en un temporal, naufragé el Reyes al chocar contra la afilada
popa del Manco Cdpac cuando maniobraban para restablecer el remolque, pues
desde el 6 el monitor navegaba por sus propios medios al haberse zafado el cabo
que lo sujetaba: perecieron seis victimas. El temporal habia separado al convoy
el 7 de marzo; solo y escaso de combustible, Carrillo intent6 llegar a Santo
Domingo, pero el mal tiempo lo obligaria a enrumbar a Puerto Naranjo, en Cuba,
a donde arribo el 10 de marzo. Al dia siguiente se presenté el Coronel Gutiérrez,
de las fuerzas revolucionarias cubanas, quien ofrecié apoyo para la provision
de lefia y otros recursos. lo que fue aceptado. El 14 zarpd y el 15 lleg6 a la isla
Ragged (en las Bahamas), donde avisté un buque de guerra espafiol. El 3 de
abril partié rumbo a Samana (en Santo Domingo), a donde arrib6 el 7, tras una
navegacion a vela y vapor complicada por vientos adversos y la abundancia de
bajos de arena. Era la primera vez que un monitor conseguia navegar en solitario
por dichos parajes. En Samana le dio el alcance el Maraiion, que lo remolcd
hasta la isla de Saint Thomas (por entonces colonia de Dinamarca), donde se
reunié al fin todo el convoy el 21 de abril. La divisién partié nuevamente el 9
de mayo, rumbo a Bridgetown (en Barbados, por entonces colonia britanica);
esta vez el Manco Cdpac era remolcado por el Pachitea, transporte adquirido
en Nueva York en reemplazo del Reves. Los buques no consiguieron navegar
en convoy en los tramos siguientes por problemas en el Maraiion y escasez
de carbon. En junio, estando en Georgetown, Guayana inglesa, Carrillo recibio
su ascenso a Capitan de Fragata efectivo por haber combatido en el Callao el
2 de mayo de 1866, expedido el 26 de enero de 1869. En agosto, estando en
Pernambuco, Brasil. recogié el rumor de que el “Coronel Prado™ se hallaba en la
zona para tomar los monitores y llevarlos a Cuba; probablemente no fue cierto y
en todo caso no se trataba de Mariano Ignacio, pues no estuvo en Brasil.

Al entrar a Rio de Janeiro y cerca de dos horas después de haber largado el
remolque que lo sujetaba al Maraidn, el Manco Cdpac vard en la playa Taipt
debido a la neblina (15 de setiembre de 1869), aunque pudo felizmente zafar el
mismo dia con auxilio del Maraiién y del remolcador brasilefio Vencedor. Para
sorpresa de Carrillo, en este vaporcito se hallaban el Capitan de Navio graduado
Ferreyros, su antiguo jefe en el Morona, y el Capitan de Fragata Enrique
Carrefio, quienes habian llegado del Perti a bordo de la Unidn. El primero venia
para reemplazar a nuestro biografiado en el mando de la division v el segundo
1o sustituiria en el mando del Manco Cdpac, pues Carrillo renuncié y retorné
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al Perti. Aunque el 20 informaba del reemplazo, la entrega formal de toda la
flota la efectué cuando arrib6 a Rio de Janeiro el Atahualpa, remolcado por el
Pachitea (29 de setiembre). Curiosamente, se hallaba en dicho puerto la Blanca,
contra la cual se habia batido Carrillo a bordo del Loa; sin embargo, en tierra
y en traje de civil, los marinos espaiioles y los peruanos se visitaban y trataban
como caballeros.

Al regresar, fue nombrado vocal de la Junta reformadora de las ordenanzas
navales (4 de noviembre de 1869). Tras un nuevo ascenso (a Capitan de Navio
graduado, 19 de mayo de 1870) recibiria el comando del Maraiion (7 de junio de
1870), lo cual se produjo a los tres dias de que Balta decretara la creacion de la
Escuela Naval en dicha nave, apontonada tras la inutilizacion de su maquina y el
maltrato de su casco por el largo remolque de los monitores. Carrillo asumio el
comando el 17 de junio y luego de supervisar las adaptaciones correspondientes
le fue asignada la direccion de la Escuela Naval (29 de octubre de 1870), cargo
este (ltimo que retendria hasta 1879, descontando interrupciones para asumir
comisiones y cargos politicos. Las clases comenzaron el 7 de noviembre. con
un plan de estudios de cuatro afios y con los costos compartidos, a iniciativa de
Carrillo, entre el Estado y los padres o tutores de los alumnos. El mismo dia
de la inauguracion y en presencia del Ministro de Guerra tuvo que enfrentar la
insubordinacién de varios alumnos disconformes con el reglamento elaborado
por el propio Carrillo; en otra ocasion incluso tuvo que sancionar al Alférez de
Fragata Juan Francisco Balta, familiar del mandatario, por su indisciplina.

Sin duda éste tltimo le tenia confianza, pues el 21 de julio 1871 lo nombré
Ministro de Hacienda con motivo de una crisis ministerial. Poco duré en el
puesto: renunci6 y se reincorpord a la direccién de la Escuela Naval (20 de
setiembre). Algo después se caso con Francisca del Valle, limefia de 22 afios (9
de noviembre de 1871). Al 30 de junio de 1872 habia en la escuela 37 alumnos
con edades que oscilaban entre los 13 y los 22 afios. Carrillo era muy exigente
en cuanto a la seleccion de los mismos:

“Sin las cualidades fisicas que exigen las fatigas que demanda el servicio
naval, sin la instruccion variada que debe ser el distintivo del oficial de marina
y con la inclinacion natural a la carrera, después de participar de algunas de las
privaciones que son tan naturales en su servicio, es imposible formar un hombre
de provecho y de utilidad para la Escuadra™.

La actitud de nuestro biografiado contra la rebelién de los Gutiérrez fue
decidida. No extrafia por ello que el 23 de abril de 1873 ascendiera a Capitan
de Navio efectivo y que el 7 de noviembre del mismo fuera nombrado otra
vez Ministro de Hacienda, pero ahora por Pardo. En mayo de 1874 renuncié
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por motivos de salud y junio retorné a la direccion de la Escuela Naval. Para
el segundo semestre de dicho mes, ademas de dirigir la Escuela Naval y de
comandar el Mararion y el velero Nereida, en el que hacian su prictica los
alumnos de aquella, recibi6 el comando del pontén Meteoro y la direccion de
la Escuela Preparatoria establecida en él. Siendo integrante del Partido Civil,
en julio de 1876 se incorpord al Congreso como diputado por Bajo Amazonas;
aunque pidioé que lo relevaran de sus responsabilidades en la Marina, siguio a
cargo de ellas. Pero el 28 de julio de 1878 fue elegido presidente de la Camara de
Diputados, por lo que dejo sus funciones en la Armada. La legislatura termin el
4 de febrero y el 13 retomo las direcciones de ambas escuelas. Nuevamente lo
eligieron presidente de la Camara de Diputados para la siguiente legislatura (28
de julio de 1879), pero tinicamente alcanzaria a presidir una sesion.

Al dia siguiente de que el Consejo de Estado chileno aprobase declarar la
guerra al Peru, Carrillo fue nombrado (3 de abril de 1879) comandante general
de la tercera division naval y a la vez comandante del Manco Cdpac; la division
la integraban ademés el Atahualpa y el transporte Limeiia. Para entonces ya
habia participado en preparativos, pues el 15 de febrero habia practicado una
inspeccion a los monitores y al Hudscar, juntamente con los capitanes de navio
Miguel Grau y Aurelio Garcia y Garcia, para establecer su poder combatiente
en relacion a la escuadra chilena; era un encargo del Consejo de Ministros, ante
el cual los tres se presentaron como invitados para la sesion del 7 de marzo.
En medio del frenesi por alistar la escuadra, muchos alumnos de las escuelas
dirigidas por Carrillo pidieron ser embarcados: éste repuso que debian ser
autorizados por sus padres; el 13 de marzo informaba nuestro biografiado que
varios de éstos habian contestado “que verian con satisfaccion y orgullo™ que
sus hijos fuesen destinados a la escuadra en caso de salir a campaiia. De este
modo, el 2 de abril se dispuso que 30 alumnos pasaran a la escuadra con la clase
de aspirantes.

Con otros marinos y diversas personalidades, concurrié Carrillo a las
Juntas convocadas por el presidente Prado el 11 y 13 de mayo, en que se
decidié el zarpe de la escuadra a Arica. Partié el 15 de mayo de 1879, con
los monitores remolcados por el Limeiia y el transporte Chalaco, pero
s¢ presentaron fallas en las calderas del Manco Cdpac, por lo cual toda
la escuadra retorné al Callao. Al dia siguiente partié de nuevo la flota,
pero sin los monitores. El Manco Cdpac, sin su gemelo, zarparia hacia
Arica el 1 de agosto remolcado por el transporte Oroya; a pedido de
Carrillo y con orden del vicepresidente, General Luis La Puerta, primero
habia salido el transporte Talismdn para servir de aviso. El monitor
arrib6 el 7 de dicho mes, habiendo hallado mar gruesa en la travesia,
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lo que ocasiond que el agua entrase, se perdieran los viveres y se
dafiaran la polvora, articulos y repuestos navales. En cierto modo este
desplazamiento estuvo cubierto por el Hudscar, que habia zarpado de Arica el
1 de agosto junto con el transporte Rimac con la intencion de atacar al blindado
Cochrane, al que se suponia en Caldera en reparaciones.

En visperas del combate de Angamos. se present6 la escuadra chilena en
Arica con intencion de torpedear al Hudscar y la Unién (5 de octubre de 1879).
Al confirmar que habian zarpado al Sur, la flota enemiga desistio de atacar Arica
y enrumbo en dicha direccion. En el puerto se hallaban la cafionera Pilcomayo.
el transporte Rimac y el Manco Cdpac; hubo zafarrancho de combate y Carrillo
dio la siguiente arenga:

“Soldados y marineros: por tercera vez se presenta delante de nosotros un
enemigo cobarde para huir en seguida. porque el miedo de que estd dominado es
mucho mas fuerte que el blindaje que lo oculta; pero si alguna vez se resuelve a

combatir tengan entendido que ese pabellon que nos cubre no se arriard mientras
haya aqui un peruano que se mantenga de pie”.

Unicamente alcanzé a batirse la Pilcomayo contra la O 'Higgins a seis
millas del puerto, sin consecuencias. En Arica, la tripulacién del Manco
Capac se ejercitaba en el uso de las armas menores y de la artilleria, aunque
se debié suspender la practica de tiro con bala porque las trepidaciones
dafiaban las calderas, Teniendo tiempo libre, Carrillo apoyaba con entusiasmo
al Contralmirante Montero, jefe de las baterias. No extrafia por tanto que al
entregar el mando del monitor al Capitan de Fragata José Sanchez Lagomarsino
asumiera la comandancia general de las baterias de Arica (1 de diciembre de
1879), a poco de que el enemigo iniciara el bloqueo. En tal condicion asistio a
los combates del 27 de febrero y 17 de marzo de 1880, asi como a los siete dias
de bombardeo del 29 de febrero al 6 de marzo. En el primer combate estuvo
en las baterias del Morro, que junto con el Fuerte del Norte y el Manco Cdpac
rechazaron al Hudscar y la Magallanes, ocasién en que murié el comandante
de este ultimo, Capitan de Fragata Manuel Thompson, por un certero tiro
del Manco Cdapac. Como represalia vinieron los bombardeos por el crucero
Angamos y el Hudscar, sin mayores consecuencias y a larga distancia, por lo
cual Carrillo timicamente contesté nueve tiros con las baterias del Morro. En el
segundo combate la Unidn, al mando del Capitan de Navio graduado Manuel
Villavisencio, consiguié la hazafia de romper dos veces el bloqueo de Arica
(sostenido al inicio por el Hudscar y el Matias Cousifio y luego por el Hudscar,
el Cochrane y el transporte Amazonas), descargar material bélico, cargar carbon
y dejar la torpedera Alianza. Mientras descargaba y embarcaba carbén por una
banda, la Union disparaba por la otra y a la vez era apoyada por el Manco
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Cdpac vy las baterias; los tiros del Morro y del Fuerte Norte mantuvieron a raya
al Huascar y al Cochrane, impactaron a ambos y el ltimo se alejo tras recibir
dos tiros, mientras el primero se alejé tras que el Manco Cdpac le disparase
seis. Terminada la faena, los artilleros de Carrillo en el Morro dieron hurras a la
gallarda corbeta cuando se escurria junto a la isla Alacran.

A raiz de este hecho, Montero cursé una nota al jefe de una estacion naval
extranjera en que resaltd que la ruptura del bloqueo de Arica implicaba que
Chile no tenia la capacidad de sostenerlo y por tanto los neutrales no tenian
obligacién juridica de acatarlo. ademds de que ya lo habian irrespetado. Tal
vez ello explique como en abril pudo Carrillo regresar a Lima llamado por el
nuevo gobierno dictatorial, que lo dejé sin colocacion el | de dicho mes. Sin
embargo, de ello, el 9 de enero de 1881, con el enemigo a las puertas de esta
ciudad, Carrillo fue nombrado jefe de una bateria por crearse en Miraflores. Seis
dias después se hall6 en la batalla de dicho nombre, tltimo intento por impedir
la entrada del invasor a la capital. Nuevamente quedd sin colocacion por la
ocupacion chilena, mas esta vez por breve tiempo, pues el 9 de marzo aceptd
ocupar el despacho de Guerra y Marina, para el cual habia sido designado el
dia anterior por el doctor Francisco Garefa Calderén, quien presidia el flamante
gobierno provisorio instaurado por una junta de notables reunidos en Lima y
que finalmente se instalaria en La Magdalena el 12 de marzo, con tolerancia de
las autoridades chilenas.

El nuevo gobierno debia buscar controlar territorios fuera del dominio
chileno a fin de poder adquirir representatividad y recursos; para ello despaché
pequeiias expediciones hacia Chala, Junin y Ancash entre marzo y julio de 1881,
todas las cuales fracasaron pues el gobierno dictatorial tenia respaldo en el Pera
libre y el provisorio era visto como hechura del invasor, que a su vez lo crefa
dispuesto a ceder territorio. Aunque fue escandaloso este enfrentamiento entre
peruanos frente al enemigo comin, apenas hubo ligeros encuentros armados
con pocas victimas. El 19 de julio Carrillo asumio la cartera de Hacienda ante la
renuncia de Aurelio Denegri, el 17 de agosto pas6 la cartera de Guerra y Marina
al General Francisco Diez Canseco y cinco dias después recibié la comision de
dirigirse a los departamentos del Sur. El gobierno provisorio enviaba emisarios
a las jefaturas superiores del Norte, el Centro y el Sur para conseguir su
adhesion con la perspectiva de que la intervencién diplomatica estadounidense
conseguiria arribar a la paz sin cesion territorial. Estas gestiones si tuvieron
€xito, pues en octubre se adhirieron las jefaturas del Norte (a cargo de Montero)
¥ del Sur (encabezada por el Coronel José de la Torre, que depuso al doctor
Pedro A. Del Solar).

23



Rodolfo Castro Lizarbe .

Visto que el gobierno provisorio no secundaba sus miras, las autoridades
chilenas lo hostilizaron: el 5 de setiembre sus fuerzas ocuparon La Magdalena
y desarmaron a los pocos celadores que habia; el 26 allanaron los locales de
la Caja Fiscal, del Ministerio de Hacienda, donde despidieron a Carrillo y sus
empleados, y de la junta emisora de billetes; y el 28 comunicaron por bando
que no se permitirian actos de gobierno que no emanaran del Cuartel General
chileno. Pero el mayor golpe llegd el 6 de noviembre con la detencion de Garcia
Calderon, que fue embarcado hacia Chile al dia siguiente. En ese contexto, no
extrafia que Carrillo atin estuviese preparando su partida al Sur a mediados de
mes; sus instrucciones las habia recibido en los primeros dias de noviembre,
firmadas por Diez Canseco a nombre del Consejo de Ministros. Llegado a
Arica, fue detenido por las autoridades chilenas; pero gracias a las gestiones
del Teniente 1° José Manzanares, y con el apoyo del doctor Alfredo Gaston,
logro dirigirse a Tacna a inicios de diciembre, donde Manzanares lo alojé unos
dias. Gaston habia servido de voluntario en Arica cuando Carrillo mandaba las
baterias y Manzanares habia dictado el curso de Historia de la Marina Nacional
cuando nuestro biografiado dirigia la Escuela Naval.

Luego prosigui¢ el viaje por tierra hasta Arequipa, siempre acompaiiado
por Gaston. Pasaron muchos contratiempos en el trayecto, no solamente por
las fuerzas chilenas sino también por las que obedecian al Coronel Juan Luis
Pacheco de Céspedes, quien operaba en Moquegua sin someterse al gobierno
provisorio. En Arequipa tuvo graves desencuentros con La Torre, que le negaba
su carécter oficial; opto por destituir y apresar a dicho coronel a mediados de
marzo de 1882. El gobierno, ahora instalado en Huaraz al mando de Montero,
aprobo el 30 de marzo el procedimiento de Carrillo y lo nombré Jefe Superior
de los Departamentos del Sur. Desplegé gran actividad para procurar recursos
y atender al ejército del Sur; incluso alcanzé a enviar 200 rifles al General
Andrés A. Céceres, que arribarian a Tarma en la segunda quincena de octubre.
Especialmente aceleré sus afanes cuando a mediados de afio las fuerzas chilenas
ocuparon Mollendo y se temid que avanzaran a Arequipa. El enemigo no llegé,
pero si lo haria Montero el 30 de agosto. El 4 de setiembre se desactivo la
Jefatura y Carrillo fue designado Presidente del Consejo de Ministros y Ministro
de Gobierno. Renuncid y en enero de 1883 quedd otra vez sin colocacion. Como
adherente del gobierno provisorio crey6 en una solucion pacifica. Asi. el 10 de
julio de 1882 afirmaba lo siguiente en una carta al Coronel Manuel Velarde:

“De todo lo que he leido y visto puedo deducir, que todos quieren la paz,
pero que nadie quiere pronunciar la palabra. Los mas apetecen la tregua como
medio de llegar al fin de la situacion, pero todos rehisan el firmarla. Falta, pues,
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valor para desafiar el sacrificio inmediato, y nadie se exhibe para arrostrar la
situacion™.

Sin embargo, tuvo un cambio en su apreciacion de la situacion. Decimos esto
pues en octubre de 1883 llegd a Andahuaylas y se encontré con Caceres, a quien
propuso ir a Arequipa y tomar las tropas para abrir campaiia, pues bastaria su
presencia para que dicha ciudad se pronunciase a su favor. Caceres le agradecio,
pero se negd por no aparecer como traidor ni ambicioso y no fomentar la lucha
interna. Carrillo repuso que debia dejar dichos escripulos en aras de la Patria,
que el gobierno no lo auxiliaba ni actuaba con resolucion. Tal es el testimonio
de Céceres. quien concluye asi:

“Juzgaba el Capitan Carrillo que ese ejército se iba a perder sin haber hecho
nada por la Patria. y que mds tarde me arrepentirfa de mis escriipulos y de no
haber procedido en la forma que él me indicaba, Decepcionado el sefior Carrillo
por no haberle aceptado sus insinuaciones, se marché a Lima”.

Esta version la corrobora en parte el doctor Paulino Fuentes Castro, que fue
congresista en Arequipa, segun el cual nuestro biografiado se separ6 de Montero
“queriendo seguir otros rumbos hasta el punto de habérsele acusado de separar
de su obediencia tropas que mando al departamento de Ayacucho”. Se trata
sin duda de las fuerzas del Coronel Francisco Luna, que Ciceres encontr en
Andahuaylas e incorpord a su ejército. Las predicciones de Carrillo se cumplieron
fatalmente, pues el de octubre el enemigo ocup6 Arequipa, habiéndose disuelto
las fuerzas que la guarecian sin presentar batalla.

Culminada la guerra, el 24 de enero de 1884 figuro entre los fundadores del
Partido Liberal, presidido por el General José Miguel Medina. Pero fue detenido
y enviado a Chile, lo que sucedi6 con varios enemigos politicos del régimen
de Iglesias. Regreso junto con Medina, quien moriria en Lima el 1 de julio.
En el contexto de la reconstruccion, fue uno de los fundadores de la Sociedad
Geogrifica de Lima (1888), donde aportd sus conocimientos oceanograficos.
Por su especial interés citamos un fragmento de su “Disertacion sobre las
corrientes ocednicas y estudios de la corriente peruana o de Humboldt™, dada en
los salones de dicha sociedad el 27 de mayo de 1892:

“Esta pues, fuera de toda duda, que hay una contra-corriente que se dirije
del Norte al Sur, en la costa del Perti. en oposicion a la corriente de Humboldt.
[..] Los marinos paitefios que navegan frecuentemente cerca de la costa y en
embarcaciones pequeiias, ya al norte o al sur de Paita, conocen esta corriente
y la denominan corriente del Niiio, sin duda porque ella se hace mas visible y
palpable después de la Pascua de Navidad™.
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Le cupo asi divulgar a la comunidad cientifica el nombre de dicha
contracorriente. En varias ocasiones tuvo la vicepresidencia de la Sociedad
Geogrifica de Lima y presidié su comision de oceanografia: fue también
miembro honorario de la Sociedad Geogréfica de Madrid. No desaparecieron sus
inquietudes politicas, pues en 1890 postulo a la vicepresidencia por el Partido
Civil, cuyo candidato presidencial era el doctor Francisco Rosas. Dos afos
después tomo la palabra durante la primera manifestacion piblica de la Union
Civica, nueva entidad politica conducida por el doctor Mariano N. Valcarcel,
con la concurrencia de mas de 3000 personas de todas las clases sociales (27
de noviembre de 1892). Las principales propuestas que planteé Carrillo fueron
la solucion de problemas en las relaciones internacionales, la reorganizacion y
descentralizacion del fisco, la simplificacién tributaria, la autonomia municipal
(“fuente fecunda de la regeneracion del pais, puesto que difunde la instruccion
en todos los pueblos y satisface las mas vitales exigencias de cada localidad™),
la proteccion a las industrias y facilidades al trabajo “sin que el Gobierno
degenere en empresario y administrador de negocios especiales”, y la solucion
de problemas monetarios y de circulante.

Asimismo. su compromiso con el progreso nacional lo llevé a asumir la
Direccién General de Correos y Telégrafos en reemplazo de Carvajal el 14 de
abril de 1895, El contexto politico, dada la caida del cacerismo y el ascenso de
la coalicion formada por el pierolismo y el civilismo, explica tanto la salida de
Carvajal como la designacion de Carrillo. Con motivo de la publicacién de la
memoria administrativa del primer afio de su gestion (30 de junio de 1896). se
desat6 en las paginas de El Comercio una polémica entre el antiguo director,
Francisco de Paula Mufioz, y Carrillo (octubre y noviembre de 1896). De la
daplica del Gltimo tomamos el parrafo final:

“Un amigo mio, hombre de talento nada vulgar y de criterio exquisito, me
decia el dia que me hice cargo de la Direccion General: *El Correo del Perti ha
permanecido muchos afos como las momias cuyas ligaduras se encojen bajo la
accion de nuestra temperatura.” Declaro que ante este juicio del amigo quedé
absorto, y me decidi entonces a romper las ligaduras de la momia, transmitirle
un soplo de vida y hacerla andar, no con sus pies, sino en coche y ligero. He aqui
mi mision en el Correo, al cual conduzco con el mismo afan y el mismo interés
con que el pastor vigilante acompaiia su rebafio al redil, sin provocar resistencias
odiosas, sin hostilizar a nadie, dando ejemplo en el trabajo, sefialando a cada

uno la ocupacion a que lo llaman sus aptitudes y sin dejarme faltar el respeto que
todos estin obligados a guardarme™.

El testimonio de Pedro Péez, quien trabajé para él en el Correo, valida
lo Gitimo: “Usaba siempre la llaneza del buen tono, que inspiraba confianza
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respetuosa e inclinaba a la obediencia por el carifio”. Ademds de impulsar
mejoras técnicas, en 1897 inaugurd el local de la Casa de Correos de Lima,
que hasta hoy existe. Continuaria en este cargo hasta el fin de sus dias, salvo
por el lapso en que ocupd el Ministerio de Guerra y Marina, apenas iniciado
el gobierno de Romafa (9 de setiembre a 2 de diciembre de 1899). Aunque
breve, hemos visto que en dicho lapso la situacion del pais era convulsa por las
montoneras. Carrillo muri6 en Lima el 7 de mayo de 1900, de arterioesclerosis.
Velado al dia siguiente, el 9 fue enterrado en el Cementerio General mientras
el fuerte Santa Catalina tronaba una salva. Del discurso funebre dado por el
Capitan de Navio Ramon Freyre a nombre de la Marina de Guerra, tomamos los
siguientes conceplos:

“Esos restos queridos pronto desapareceran cumpliéndose en ellos la ley fatal
de la proliferacion de los 4tomos, pero su espiritu, su memoria, vivira siempre
en el corazén agradecido de dos generaciones de la Marina, que recordaran
siempre al maestro carifioso que con la luz de su inteligencia y perseverante
contraccion de su noble magisterio, les guié como astro de luz propia en el
curso de su carrera, difundiendo sus conocimientos y creando el cuerpo de

distinguidos oficiales que perpetuaran su recuerdo en los anales de nuestra
Marina de Guerra”.

27



Capitin de Navio Camilo Carrillo. Archivo Historico de Marina.



Capitan de Corbeta Camilo Carrillo. Archivo Histérico de Mari na.




Vapor Rimac. Museo Nacional de Arqueologia,
Antropologia e Historia del Perq.

General José Rufino Echenique. 1808-1887. Archivo Histérico de Marina.



Fragata Apurimac empavezada. Anénimo. Coleccién Raal Saldias
Haettenschweiler

Vista General de Arica. 1863. Grabado de F. Delamare. En Paz-Soldan.



Vista de las Islas de Chincha. 1864.
Grabado de F. Delamare. En Paz-Soldan.
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Monitor Alahualpa (Archivo del IEHMP).
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Doble ruptura del blogueo del puerto de Arica, 17 de marzo de 1880.
Grabado publicado en la lustracién Espaiiola.



Francisco Garcia-Calderén Landa. Coleccion Elejalde,
Archivo Histérico Instituto Riva-Aguero
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CONTRALMIRANTE LiZARDO MONTERO FLORES

Nacio en Tacalpo, Ayabaca, el 27 de mayo de 1832, hijo de don José Casimiro
Montero del Aguila y de dofa Gregoria Flores Izaga. En 1840 vivia con sus
padres en Piura en una casa cercana a la de Grau, de quien se hizo amigo.
Culminados sus estudios escolares paso a la Universidad de Quito, pero solo
por un lapso breve pues se traslado a Lima. La travesia de Ecuador al Callao a
bordo del Rimac marcé su vocacion naval.

Ingresé al Colegio Naval Militar como guardiamarina el 27 de marzo de 1852.
EL 15 de enero de 1853 paso a la Mercedes, comandada por Noel, y despuésa la
Amazonas (10 de agosto). Debido a la intentona revolucionaria de don Domingo
Elias en Tumbes el 21 de octubre, la Amazonas embarcé tropas en ¢l Callao en
la noche del 31 y zarpé hacia Paita con el Ministro de Guerra, General Juan
Criséstomo Torrico. Llegaron el 9 de noviembre, para enterarse de que el conato
habia fracasado. Insolitamente, pese a esconderse en la misma casa de Paita
donde se alojaba Torrico, Elias consigui6 escaparse. El 11 de diciembre zarp6
la Amazonas de Paita y llego al Callao el 18 conduciendo a varios implicados en
el conato. Ese mismo mes nuestro biografiado paso al Ucayali, pero retornaria
a la Mercedes con ocasion de su ascenso a Alférez de Fragata (25 de marzo de

1854). Sirvi6 en ella hasta su naufragio en el puerto de Casma el 2 de mayo de
1854,

Alromperse durante la madrugada el remolque que la ligaba al vapor de ruedas
Rimac, 1a fragata impelida por la corriente se estrellé contra la roca La Viuda, se
hundio y perecieron 731 hombres y un niimero incierto de rabonas. Noel se neg6
a dejar sy buque y murié junto con un guardiamarina, el contador, tripulantes,
reclutas, soldados del batallon Avacucho y sus anénimas compaieras. Salvaron
la esposa de Noel, otra mujer, el General José Allende y otros hombres en un
bote; otros llegaron a nado al Rimac; en un bote volteado se aferraron algunos
soldados; y otros hombres fueron rescatados del agua. De la plana menor se
salvaron nueve sargentos, 57 soldados y veintiun tripulantes. Noel no quiso
Zarpar de noche, pero Allende tenfa érdenes del Mariscal Antonio Gutiérrez de
la Fuente, Ministro de Guerra, que no permitian ninguna demora, “ni aun la
de minutos™, pues la revolucion seguia, ahora encabezada por Castilla, En el
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breve lapso entre el choque y el hundimiento Noel salvo a varios oficiales y a
Allende, a quien obligé a lanzarse por una tronera (ventana) de cafion para que
abordara el bote; desde éste instaron a Noel a embarcarse, al lado de su esposa,
pero contesto: “Ya no abandonaré la fragata hasta que el ltimo hombre no se
haya salvado™.

Tras un mes y medio se embarcé nuevamente en el Ucayali, donde se mantuvo
hasta enero de 1855, en que quedé sin colocacion por el triunfo de Castilla.
Debe tenerse presente que la escuadra, desde Chorrillos, actud en proteccion de
las fuerzas de Echenique durante la batalla de La Palma. Pronto Montero fue
reincorporado para dotar al Rimac (16 de febrero), que partiria del Callao el 27
rumbo a Islay para desembarcar cerca de 400 pasajeros, la mayoria soldados
licenciados tras el triunfo de la revolucion, a muchos de los cuales acompaiiaban
sus leales rabonas; a su vez el Rimac tenia unos ochenta tripulantes. Dicho vapor
encall el 1 de marzo en los arrecifes de punta San Juan, donde perecieron
veintidos hombres de la dotacién, un capellan militar, un teniente del Ejército,
cuarenta soldados, ocho rabonas y dos paisanos. Hay distintas versiones sobre
el salvamento; de hecho, polemizaron el Coronel Fernando Alvizuri y Montero.
Segun éste, los botes se inutilizaron por la precipitacion con que acudieron a
ellos los marineros y los pasajeros, ante lo cual y dado que la confusién y la
ausencia de marineros impedian dar 6rdenes. los oficiales optaron por dirigirse
a tierra donde formaron una balsilla que permiti¢ salvar a los que quedaron
abordo; asimismo, afirmé que los oficiales se esforzaron para que la marineria
tendiese un cabo a tierra y lo afirmase. Una version recogida por el escritor
Julio Ramén Ribeyro, sostiene que el contador Ricardo Palma, su bisabuelo
el guardiamarina Ramén Ribeyro y otros salvaron “gracias al socorro que les

presto un marinero negro”. Las penurias continuaron tras el naufragio, conforme
lo recordaria el tradicionista:

: “Pt.:m, cuando congregados en la playa, nos echamos a deliberar sobre la
situacion, y nos convencimos de que para llegar a poblado necesitabamos
emprender jornada larga, sin mas guia que la Providencia, francamente que los
pelos se nos pusieron de punta. Acortando la narracion, baste decir que la sed,
el can.sancio y la fatiga dieron cuenta de sesenta y seis ndufragos, y que los que.
por vigorosos o afortunados, logramos llegar a Chavifia, Chocavento o Acari.
mas semblanza teniamos de espectros que de humanos seres”.

.Habit?ndo caminado bajo un sol ardiente y sin agua, al llegar el 4 de marzo
tenian hinchazén en los pies y erisipela. El 15, Montero tomé contacto con
algunos oficiales del Ucayali, que habia arribado a Lomas para recoger a los
néuﬁagos: Zarparon el 17 y tras tocar en Chala e Islay (donde desembarco la
tropa) arribaron al Callao el 28, donde los oficiales y el Capitdn de Corbeta
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Carlos Castro, comandante del Rimae, quedaron arrestados. Tras el proceso,
Castilla no estuvo conforme con la sentencia del Consejo de Guerra y el 31 de
octubre dict6 una resolucion con penas mas rigurosas: Castro fue dado de baja
sin posibilidad de rehabilitacion y condenado a dos meses de prision, mientras
los oficiales fueron trasladados por dos afios al Colegio Naval como alumnos
sin importar sus clases y con solamente medio sueldo; quedaron exceptuados
Palma, el Teniente 2° Ricardo Pimentel y los maquinistas Carlos Daynes y
Carlos Arnold “por haber sido los tnicos que cumplieron con su deber”. En
los casos de Montero y del Alférez de Fragata Luis Galindo se produjo un
conflicto, pues este 1iltimo se encontraba muy enfermo y el primero se negaba
a presentarse en la escuela. El Contralmirante Eduardo Carrasco, director del
plantel, se opuso al castigo contra ambos y llegé a despertar la ira de Castilla,
Pero no por eso dejé de cumplir con perseguir a Montero, llevarlo preso a la
escuela y tenerlo vigilado. Pero informé que faltaba tropa para retenerlo y
resalt6 el rechazo de Montero: “Agréguese a esto que dicho oficial no quiere
estudiar y no se logrard jamas el fin que se ha propuesto el Gobierno, pues es
evidente que no habré fuerza humana que obligue a ninguno a que aprenda nada
€n contra de su voluntad”.

No obstante, meses después se desempeiid “con notable utilidad” y
“estimacion de sus jefes” como profesor interino de Trigonometria Esférica,
conforme lo certifico el 15 de marzo de 1856 el Coronel J. Jara Almonte,
director del plantel: “En mérito de conducta tan digna cumplo con el deber
de manifestar su consagracién como profesor™. No lleg6 a cumplir ni un afio
en la escuela, pues a pedido de Salcedo fue destinado a la Apurimac. Incluso
ascendi6 a Teniente 2° efectivo (15 de octubre). Sin embargo, esto no impidio
que apoyara la rebelion conservadora de Vivanco; con Grau, Pimentel y otros
tomo la fragata en Arica mientras Salcedo, su comandante, se hallaba en tierra
(16 de noviembre). Tomaron también un par de pontones. Dos dias después, en
Islay, capturaron al Loa. Las restantes andanzas revolucionarias de Montero en
la Apurimac va se han referido al tratar de Carrillo. Cabe anadir que rechazd
300 mil pesos que se le ofrecian para pasarse al gobiemo y mandé clavar en
un mastil de la fragata la carta respectiva. Esto no fue refutado por el propio
Peljiédico liberal E/ Constitucional, que en un articulo del 2 de junio de 1858
atribuys al resentimiento la decisién de Montero:

“Los que defienden al comandante Montero pregonan que €l no se vendio a
la revolucin por dinero, y desde luego que se habia manifestado ser inaccesible
E{ una sordida codicia; pero él mismo ha hecho ver que resentimientos personales
fueron el mévil de esa falta y mortifero pronunciamiento”.

Oficialmente destituido de la Marina el 25 de marzo de 1838, fue desterrado a
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Chile. En noviembre de 1859 se hallaba de regreso en Lima y se estaba voceando
su candidatura a la diputacion por Piura, Esta candidatura no prosperd, pero en
El Comercio del 5 de dicho mes aparecié un comunicado rotulado “El bizarro |
comandante Montero diputado por Piura™ del que extraemos la siguiente cita:

“Montero, ese joven hijo de padres sin fortuna, aunque muy decentes, que
como los sefiores Grau y Echeandia (D. Parcemén) supo despreciar ingentes
cantidades, ventajosas propuestas con que se pretendicra corromperle |[...]
Montero repetimos, con su distinguida educacion. con su acrisolada conducta, |
con una razon ilustrada y con su acreditado patriotismo, ofrece a la provincia de
Piura y a la nacion entera la seguridad de no ser uno de aquellos representantes
que, por su torpeza o venalidad, ocupan los bancos de la Asamblea para moverse
por resorte, 0 desempefiar ciegos el papel que en la comedia parlamentaria
reparte con antelacion el director de ella, el Jefe del poder Ejecutivo™

Luego partiria a Espafia. Regres6 al Pert y el 20 de febrero de 1864 fue
reincorporado a la Marina y ascendido a Teniente 1° efectivo. E1 21 de abril
fue ascendido a Capitin de Corbeta y se le dio el comando del vapor General
Lerzundi. Participé con los demas comandantes de buques, otros jefes navales y
el prefecto del Callao en la Junta de Guerra presidida por Pezet que delibero. a
bordo de la Amazonas, acerca de la posibilidad de batir a la escuadra espaiiola,
siendo la conclusién negativa (26 de noviembre de 1864). Seguia a cargo del |
Lerzundi cuando en Islay se sublev a favor de Prado (1 de marzo de 1865).
Cuatro dias después fue ascendido a Capitan de Navio. En Arica, que ya se habia
sumado a la revolucion, consiguié sublevar al Tumbes mas no al Chalaco. que
rechazo el ataque del Lerzundi y 1a artilleria costera (11 de marzo).

Montero fue designado comandante general de las fuerzas navales
restauradoras y ademas prefecto de Moquegua, cargo este Gltimo que dejo por ¢l
de comandante general de Arica. Mejor6 las fortificaciones y con ellas respondio
al ataque de la Apurimac (6 de mayo). Pero el 8 la plaza fue tomada por asalto
por la division del Coronel Gabriel Rios, con apoyo de fuegos de dicha fragata:
Mor}tem se retiré a Locumba. El Lerzundi y el Tumbes regresaron a poder del
gobierno. Sin embargo, éste decidié concentrar sus fuerzas en la capital, por
lo cual a inicios de junio la América trasladé a la division Rios desde Arica.
Montero reocupé el puerto, donde habia quedado la Amazonas para bloguearlo.
La tropa embarcada en ésta se amotind el 24 de junio y dio muerte a Panizo, asl
como al Capitin de Fragata Abel Raygada, dos oficiales y un paisano: abordada
ala mafiana siguiente por Montero, la Amazonas partio a Islay, donde retoma al
Tumbes. Ambos buques procedicron a Pisco, donde se hallaba la América, cuy®
comandante, ¢l Capitin de Fragata Juan Pardo de Zela, engaiado por la insignid
de almirante izada en la Amazonas, obedecié la sefial de pasar a bordo de ella;
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al comprender la situacién e intentar huir fue capturado. La corbeta se rindi6 (7
de julio).

Su gemela Unién, al mando de Grau, llegé a Arica procedente de Valparaiso
y se incorpord a la escuadra restauradora (22 de julio). Montero ascendi6 a
Capitan de Navio el 8 de agosto y dos dias después la Amazonas y ambas corbetas
aparecieron en el Callao. Al mes siguiente Chile declaré la guerra a Espaia y
los marinos chilenos planearon que la Esmeralda y el Maipii se encontrasen con
la flota restauradora en las islas de Chincha y juntos enrumbasen a Caldera y
Coquimbo para sorprender a fragatas espafiolas aisladas. El 7 de octubre Prado,
Montero y los doctores Rivas y José Maria Quimper aprobaron el plan. Pero
los comandantes de los bugues no habian sido consultados. Convocados en las
islas de Chincha por Montero y con asistencia de Prado v los chilenos Domingo
Santa Maria y Benjamin Vicufia Mackenna (19 de octubre), no hubo acuerdo,
pues algunos juzgaron que era muy peligroso, especialmente para la Amazonas
y el Tumbes por su lentitud y mal estado; ademds, los proyectiles de las corbetas
presentaban fallas. La discusion se agri6 al punto de que Montero abofete6 a
Villar y luego lo mandé arrestar. Un dia después el Coronel Manuel Freyre
CXpUso que no convenia desprenderse de la escuadra y perder el dominio del
mar ante Pezet ni desguarecer las guaneras, lo que fue acogido. A ello se sumé
que la Numancia aparecié cerca a Pisco, lo que anulé la posibilidad de reunirse.
Los buques chilenos llegaron a la altura de Chilca, donde Montero los alcanzd
para informar que la escuadra no zarparia.

Tras el triunfo de Prado, Montero fue nombrado Comandante General de la
Marina, Poco después viajé a Colombia como Ministro Plenipotenciario y de ahi
Paso en comision a los Estados Unidos en procura de unidades navales. Regreso
en la vispera del 2 de mayo de 1866, justo a tiempo para asumir el comando
de la escuadrilla. 126 su insignia en el Tumbes; ademas de esta cafionera, del
‘LW y del Victoria, (comandado por el Capitén de Corbeta Antonio Valdivieso),
integraban la escuadra los pequefios vapores Colén y Sachaca, comandados
respectivamente por el Capitan de Corbeta Toribio Raygada y ¢l Teniente 1°
Patricio Iriarte. La poderosa escuadra espaiola la integraban la Numancia,
las fragatas Almansa, Berenguela, Blanca, Resolucién y Villa de Madrid, y
la cafionera Vencedora. Ya referiremos la actuacion del Tumbes al tratar de
Carvajal, y del Loa y el Vietoria al tratar de Carrillo. El Colon y el Sachaca
salieron también por orden de Montero pese a su nula proteccion y débil artilleria;
€Xpuestos principalmente a los fuegos de la Almansa, tuvo el primero averias
de consideracion y quedo detenido por dos horas y media, mientras el segundo
fuvo apenas ligeras averias. El personal de Marina que doto los bugues consté de
490 hombres; solo el Tumbes report6 bajas. El Loa, la torre Junin y el Victoria
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lanzaron los Gltimos tiros contra la escuadra enemiga.

Al mes siguiente Montero lleg6 a Valparaiso (23 de junio) y un dia despugs
asumi6 el comando de la division naval peruana y del Huascar. Sin embargo,
ya estaba decidido el envio de Tucker, quien lleg6 a Chile el 23 de julio. Hemos
referido ya la protesta que encabez6 Montero, quien expresé a Ferreyros “que la
subordinacion franciscana era cosa del siglo pasado; que en el presente pasaba
la obediencia militar por el criterio”. Ante el impasse, José Pardo y Aliaga,
ministro plenipotenciario del Perti en Chile, acordé con nuestro biografiado que
la division peruana partiria al Callao a ponerse a disposicion del gobierno. Pero
stbitamente arribo a Valparaiso el Chalaco con el ministro de Hacienda Manuel
Pardo, comisionado para resolver el problema (3 de agosto). El mismo dia los
buques fueron entregados a sus nuevos comandos: Salcedo reemplazé a Montero
en el Hudscar. Cabe agregar que el | de octubre el Capitan Varea, a cargo de la
guarnicion de la Unidn, en Valparaiso, intentd sublevar a sus soldados y algunos

marineros para dirigirse al Perti y ponerse a 6rdenes de Montero; el conato fue
rapidamente debelado.

El incidente Tucker no impediria que Montero volviera a servir al gobierno
de Prado, pues fue su consejero durante las operaciones en Arequipa contra las
fuerzas rebeldes del General Pedro Diez Canseco (diciembre de 1867). Tras
fracasar el asedio, Prado ordend el repliegue y las tropas se desorganizaron.
En una carta a Luis Benjamin Cisneros, don Mariano Felipe Paz Soldan fue
especialmente critico de la “precipitada fuga” de Prado hacia Quilca cuando
todavia tenia fuerzas para sostenerse en Arequipa; al llegar a Quilca, Prado se
enterd de que “por el valiente Montero y el honrado Morales Melgar™ se habian
salvado “mas de 1 200 hombres, todo el parque, artilleria y 300 000 soles™. Por
su parte, £/ Comercio del 5 de enero de 1868 lo comentd en estos términos:

“Cuando se temia un desbandamiento general en el Ejército y cuando los jefes
de cuerpo abandonaban sus batallones, el capitan de navio don Lizardo Montero
hizo lo que ningin coronel del ejército quiso o pudo hacer. Se constituy6 en
comandante general y después de reunir a las tropas que tenfan abandonadas.
organiz6 una division de mil doscientos hombres v la condujo a Quilca”.

Durante el gobierno interino de Diez Canseco, Montero fue detenido
en Chorrillos (5 de marzo de 1868), pues aunque candidateaba para
Sel‘lad.or por el Callao se sospechaba que tramaba un golpe de estado.
ansnguié escapar y asilarse en el rancho del encargado de negocios
britanico, con cuya proteccién se embarcé al dia siguiente en el
Vap(?r Santiago rumbo a Chile. Regreso en abril clandestinamente ¥
se dio nuevamente a conspirar; trasladado a la intendencia de policia
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de Lima, fugé el mismo dia (25 de abril) y pudo embarcarse rumbo
a Panama. En diciembre de 1869 asom6 nuevamente para conspirar, ahora
contra Balta, mas no tuvo suerte: El Comercio del 28 anunciaba que lo habian
apresado. Estuvo junto al Teniente Coronel Andrés A. Céceres y otros presuntos
pradistas en el cuartel de caballeria de Malambo; seria liberado con ellos a fines
de abril de 1870. Pero después sufrié una segunda prision, pues el 14 de agosto
se anunciaba que le habian dado libertad. Poco después, el 8 de octubre de 1870,
contrajo matrimonio en la parroquia de San Marcelo de Lima con Rosa Elias de
la Quintana, limefia de 34 afios e hija de don Domingo Elias, para entonces ya
fallecido. Por estar fuera de servicio, no le fue permitido lucir el uniforme naval
¥ Vistio una levita.

El 24 de abril de 1871 Montero lanzé la candidatura presidencial de Manuel
Pardo por la Sociedad Independencia Electoral, germen del Partido Civil. En
abril del siguiente afio intent6 viajar para participar en las elecciones en Piura,
pero el gobierno le impidié embarcarse. No obstante, fue elegido senador
por dicho departamento y como tal fue uno de los firmantes de la protesta
parlamentaria contra la revolucién de los hermanos Gutiérrez el 22 de julio
de 1872. Cinco dias después, mientras lo conducia apresado el Coronel Bruno
Ayarza, el Coronel Tomas Gutiérrez not6 la presencia de Montero y se entregd a
€l, quien en vista de la furia ciudadana lo llevé a una botica y lo escondié en un
altillo. Pero el pueblo ingreso y ubico a Gutiérrez, que murié apuialado.

En agosto asumié Pardo el poder y el mismo mes llegd Ferreyros de
Inglaterra, donde se estaban construyendo los blindados chilenos. Nuestro
biografiado promovié sin demora una interpelacion secreta al Ministro de Guerra
¥ Marina, la que se efectué el 24 de agosto. En ella se expuso la proposicion
de los senadores Montero, Juan Salaverry y Mariscal Antonio Gutiérrez de
la Fuente: “Autorizase al P. Ejecutivo para hacer los gastos que demande la
construceion de una o dos fragatas blindadas de 1.” clase™. El acta asienta que el
marino “probé de una manera extensa, la necesidad de aceptar la proposicion,
dando datos detallados respecto de los buques mandados construir por Chile™;
asimismo, que “insisti6 en la necesidad que habia de resolver este asunto sin
pérdida de tiempo™. Dos dias después se instal6 la Junta Consultiva de Marina y
Montero asistié como invitado; el 27 sesiond el Consejo de Ministros y decidio
abrir un crédito de cuatro millones de soles para adquirir buques de mayor poder
que los que construia Chile. El 1 de mayo de 1873 se aprobd la ley que asignaba
la partida por dicho monto. Lamentablemente no se ejecutd esa partida del
Presupuesto de 1873-1874.

A mediados de noviembre de 1874 acompaiié a Pardo en su viaje al Sur con
Motvo de la primera revolucion de Piérola; en Arequipa recibié el comando
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de una de las divisiones del ejército que comandaba el General Juan Buendia.
Montero marché a Puno el 24 de noviembre y se unio con la divisién del Coronel
Belisario Suérez para caer por la retaguardia de las fuerzas pierolistas que se
hallaban en Torata. La marcha de Puno a llubaya fue muy fatigosa pero sin
pérdidas humanas ni materiales. El 7 de diciembre venci6 en el desfiladero de
Chujulay a las fuerzas del General Andrés Segura y al dfa siguiente ordend a los
coroneles Sudrez y Juan Gastd que atacaran a los restos de la fuerza pierolista, los
que fueron desalojados de la Quinta de Diaz. Audazmente, Piérola incursiond a
Arequipa con escasos 300 hombres, pero fue batido por las fuerzas gobiernistas.
estando presente Montero (30 de diciembre). Al dia siguiente se propuso su
ascenso a la alta clase de Contralmirante, que se efectud el 3 de marzo de 1875,
En este mismo mes Montero persistié en el Senado en su intento de que se

incluyera la partida para los blindados, ahora para el presupuesto 1875-1876.
pero no lo logro,

También en marzo se lanzo su candidatura presidencial; aunque era civilista
representaba una faccion distinta a la de Pardo. Este apoy6 a Prado, pese a no
ser civilista. Montero viajo de gira electoral a Arequipa, Puno, Cuzco e Ica en
julio-setiembre y a Piura, Lambayeque, Cajamarca, La Libertad, Ancash y la
provincia de Chancay (enero-marzo de 1876). En las elecciones primarias del
17 de octubre de 1875, segiin el uso de la época, hubo choques sangrientos para
tomar las mesas electorales, con 23 muertos y muchos heridos; los pradistas
tenian carabinas de repeticion, los monteristas solamente revélveres. Al dia
siguiente de la asuncién de Prado, Montero lanz6 fuertes denuncias: “Queriamos
una lucha franca y leal en el terreno de la ley y nos encontramos con rifles y
revolveres, con la intriga y la falsificacién. Las autoridades que cumplian su
consigna nos hicieron guerra tenaz y abierta...” (3 de agosto de 1876).

No queda claro si también participé en el motin de Garcia y Garcia (junio de
1877), pero en diciembre nuevamente conspiraba y en enero de 1878 compraba
armas. El estallido debia darse el 28 de abril en varios buques, en especial ¢l
Hudscar que iba a zarpar a Paita con una comisién presidida por Carrillo para
observar el paso de Mercurio por el disco del Sol. Pero el Comandante General
de la Marina, Contralmirante Antonio de la Haza, tuvo noticia oportuna y cambio
el personal del Hudscar, que zarpd el 29 en la madrugada. La revuelta quedo
frustrada y el 3 de mayo los celadores intentaron detener a Montero al salir del
Club de la Union (cuya presidencia ejercia) con su esposa y muchos amigos: éstos
ap?yaron al marino, que se resistia y que pudo escapar v asilarse en la legacion
chilena. El 15 de mayo parti6 deportado a Valparaiso; retornaria el 7 de ;gosw
para ocupar el escaiio por Piura, para el que habia sido nuevamente clegido.

Ya en los preparativos bélicos, Montero y De la Haza fueron invitados a la
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sesion del Consejo de Ministros del 7 de marzo de 1879 junto a Grau, Carrillo
y Garcia. Al siguiente dia el Concejo Municipal lo eligié Alcalde de Lima;
como tal tomé la palabra en el mitin dado en la Plaza de Armas el 6 de abril de
1879 con motivo del estallido de la Guerra con Chile. Nombrado Comandante
General de las baterias y fuerzas de Arica (8 de abril), parti6 con su comitiva el
10 en el 7alisman, que llevaba también cuatro cafiones, accesorios, proyectiles
y pélvora. Aunque acept6 el cargo y procedié con rapidez y ahinco para
fortificar el puerto, expuso lo siguiente en carta al Ministro de Guerra y Marina:
“podia haber esperado que se me destinara en el puesto profesional donde he
manifestado mi patriotismo y formado mis antecedentes™. Al mes siguiente se
produjo el combate de Iquique, sobre cuyo resultado reflexiond Grau en carta
a su amigo Carlos Elias, cufiado de Montero, con un interesante planteamiento
hipotético;

“iCudnto mal hacen en nuestro pais las pequefieces de partido! Si Prado,
como debia. y como yo se lo indiqué tantas veces le da el mando de la escuadra
a Montero, todo hubiera marchado mejor, porque asi éste, como Almirante,
hubiera ido en la Independencia, que era buque aparente para estado mayor, y el
21 de mayo la Independencia, se hubiera quedado en Iquique combatiendo con
la Esmeralda y a mi no se me hubiera escapado la Covadonga. Después sobre
Antofagasta hubiéramos sorprendido, tomado y echado a pique los transportes
con 4,000 hombres que llevaban y sabe Dios cuan distinto hubiera sido el sesgo
de la campania™,

El celo politico de Prado hacia Montero sin duda estaba influido por aparecer
como presidenciable en vistas a las elecciones de 1880. El vicepresidente La
Puerta le escribia el 13 de junio de 1879 para instarlo a que se moviese en el
Sur, uniendo el prestigio de una accion de armas a sus simpatias para quedar
“en posicién de salvarnos del cataclismo, que nos amenaza tanto en la lucha
que sostenemos como en nuestras cuestiones internas”. El 25 de noviembre
Prado parti6 de Arica y lo dejo como Jefe Superior, Politico y Militar de los
departamentos del Sur. Al mes siguiente se produjo el golpe de Pi¢rola; Montero
acatd el hecho consumado. El Gltimo dia del afio le escribié Mariano Alvarez
Y le expresa que habia expectativa en la capital para que restableciese el orden
constitucional, especialmente si vencia al enemigo, y que siendo Piérola
consciente de ello haria “todo lo posible por privar a Ud. de los medios de accion
y l‘e.lardaré, por lo mismo, la guerra cuanto pueda, con gran riesgo de la causa
nac'lonal“. Piérola partié en dos al Ejército del Sur y quité a Montero el mando
politico y militar de las provincias surefias; ademas, el 31 de enero de 1880 el
Eﬁkiemu reorganizo el Ejército: cambi6 jefes y refundio unidades veteranas con
unidades nuevas (esto implicaba mezclar fusiles de distintos sistemas en una
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unidad). Montero pidi6 reconsideracion al Secretario de Guerra, Iglesias, mas
no fue atendido.

De parte de Bolivia también hubo problemas, pues el 9 de marzo tres
batallones que debian acudir a Tacna se rebelaron en Viacha y posteriormente
se dispersaron. Ademds, la sexta division que estaba en Potosi al mando del
General Flores y que debié movilizarse a fines de abril puso excusas para no
hacerlo. E1 26 de mayo de 1880 se libro la batalla de Tacna, estando las fuerzas
aliadas al mando del General Narciso Campero, presidente de Bolivia. En el
dispositivo tactico se le asigné a Montero el comando del sector derecho con
las divisiones peruanas de los coroneles Justo Pastor Davila, César Canevaro
y Pedro A. Del Solar, tres unidades bolivianas y una bateria. Inicialmente se
consiguié rechazar el ataque enemigo y lanzar un vigoroso contraataque, pero
la superioridad numérica incliné finalmente el resultado a favor de Chile. Entre
muertos y heridos, los aliados sumaron unas 2 500 bajas.

Inicialmente pensé reorganizar las tropas en Tacna. Pero, viendo todo
perdido, Montero ordend que los restos del Ejército se reunieran en Tarata. A
su vez, los bolivianos se separaron en Palca rumbo a su pais. [.legados a Tarata,
Ciceres le observo que no debia abandonar a la guarnicién de Arica, comandada
por el Coronel Francisco Bolognesi; Montero repuso que habia impartido ya
ordenes de que retirase sus tropas. Efectivamente, el Coronel Juan Luis Pacheco
de Céspedes fue enviado por Del Solar hacia Arica para indicar a Bolognesi
que evacuase; pero en el camino se enter6 de que el puerto ya habia caido. Las
fuerzas de Montero marcharon a Puno. A mediados de junio quiso enviarlas a
Arequipa, pero el Coronel Segundo Leiva, jefe del Segundo Ejército del Sur,
adujo que faltaban cuarteles y que ya estaban por llegar otras tropas, por lo que le
indicé permanecer en Puno; no estando a 6rdenes de Leiva y siendo éste inferior
en grado, la molestia del marino fue grande, mas cuando estacionar tropas ¢n
?uno nada aportaba a la causa nacional. Le escribi6 a Leiva y directamente l¢
increpo el trabajar “por el desquiciamiento social y por la ruina de la repablica™

‘Su traslado a Lima dur6 casi dos meses y si bien sus enemigos politicos
Quisieron someterlo a juicio por el desastre de Tacna, el recibimiento entusiasta
del pueblo limeflo frustr6 tal intento. Montero ofrecio sus servicios a Piérola
para la defensa de la capital, mas fue relegado y sélo a wltimo momento lo
tomé como ayudante de campo. Ya lo hemos visto en la toma de decision en 1a
noche del 15 de enero de 1881. Al dia siguiente Piérola lo nombro Jefe Superior
P(flitico y Militar de los departamentos del Norte: se separaron en Trapiche es¢
mismo dia y tras dirigirse a Huacho y a Supe, se embarcé rumbo a Pacasmayo:
el 23 llegé a Trujillo. Desde Cajamarca, Vicente Pita. Indalecio Arce y Manuel
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Braulio Castro le enviaron un mensaje para que fuese a dicha ciudad a organizar
un ejército. El cura José Tadeo Pita, que estaba en Trujillo, convencié a Montero,
cuya idea original era ir a Huamachuco, y le propuso a Rafael Villanueva como
Secretario; salio el 17 de febrero, dos dias después del desembarco de las fuerzas
chilenas en Salaverry. Llegd a Cajamarca el 20 y procedi6 a organizar el Ejército
del Norte. En marzo su cufado Carlos Elias, comisionado por el gobierno
provisorio, traté de convencerlo para adherirse a éste, sin lograrlo. A fines de
mes paso a Chiclayo para amagar al invasor, pero ante el desembarco chileno
en Eten a inicios de abril opt6 por replegarse. Contaba con cuatro batallones y
un escuadron. En julio ya tenia artilleria, remitida de Iquitos con otras armas y
municiones. El 28 de agosto decia contar con mil hombres en Cajamarca y otros
mil entre Piura y Ancash, a la vez que se lamentaba de falta de armamentos; lo
altimo no es muy claro pues fuera de lo remitido de Iquitos llegé un cargamento
a Tumbes que pasé por la ruta de Jaén en doce recuas de mulas, que segin la
version recibida por el prefecto de Ica en mayo constaba de 6 mil rifles. Ademas
se organizaban guerrillas en Lambayeque y La Libertad.

Aunque habia rechazado mas solicitudes para proclamar al gobierno
provisorio, el 29 de setiembre fue designado vicepresidente del mismo ante
la inminencia de que Garcia Calderén seria apresado. Algo antes habia sido
comisionado a Cajamarca el doctor Ribeyro. su antiguo compatiero en el Rimac,
quien lleg a inicios de octubre y finalmente lo convenci6 de dar tal paso en la
esperanza de que se conseguiria la paz sin cesion territorial con la intervencion
diplomitica estadounidense. El 23 de octubre reconocié al gobierno provisorio
Y acepto la vicepresidencia, y el 15 de noviembre tomé el mando supremo al
haberse enterado de la prision de Garcia Calderén; nombré como su Secretario
General, en tanto formase un gabinete, a Rafael Villanueva. Por entonces
marchaba a su encuentro otra vez Carlos Elias, para coordinar la organizacion
del gabinete. Paralelamente, a fines de octubre Piérola habia designado a
Montero como Ministro de Gobierno, sin saber atin su pronunciamiento. Nuestro
biografiado escribié a dicho caudillo una carta en que explicaba su decision, lo
reprochaba y expresaba su determinacién de o bien conseguir una paz honrosa
0 bien, en caso de no lograrlo, luchar hasta vencer o morir (22 de noviembre).

Tenemos la impresion de que no llegd a decidirse por la tiltima alternativa.
Dos dias después dio instrucciones para los delegados que actuarian en
Pacasmayo, provincia ocupada por el enemigo; el segundo punto era “‘conseguir
elementos bélicos y remitirlos al Cuartel General del Ejército del Norte™
¥ ¢l tercero “indicar si es 0 no conveniente la continuacion de las guerrillas
organizadas hasta el dia y proponer los medios de darles mejor organizacion
0 disolverlas”. Ambos puntos muestran que se preocupaba de fortalecer su
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ejército en un punto central mas no concedia a las hostilidades la prioridad del
caso, al punto de considerar la posibilidad de disolver a las guerrillas que eran
las que las venian sosteniendo. Al tratar de Carvajal se referird la marcha de
Montero a Huaraz y su ulterior traslado a Arequipa. Cabe agregar que al partir
de Cajamarca dejo a Iglesias como Jefe Superior Politico y Militar del Norte.
decision tomada por influjo de Villanueva. opuesto a que asumiera tal cargo
el doctor José Mercedes Puga. También debemos afiadir que en abril recibio
en Huaraz al diplomatico estadounidense General William H. Trescot. quien
le presentd la propuesta chilena de que cediera Tarapacd y vendiese Arica, lo
que rechazé; convinieron si en que Trescot pidiese a Chile una corta tregua
para que Montero pudiese viajar a Arequipa a convocar el Congreso para tratar
de la paz; los representantes chilenos no accederian. Poco después, en mayo.
recibié al Capitan de Fragata Juan Salaverry, quien proponia atacar a los buques
enemigos en las costas peruanas; Montero aceptd, pero Salaverry quedaria en

Lima esperando 6rdenes que no llegaron, desvaneciéndose el plan con la ida a
Arequipa.

Al dia siguiente del término de dicho viaje, se rebeld Iglesias en Montan (31 de
agosto): sunombramiento como Jefe Superior habia resultado contraproducente.
En contraste con tal ruptura del frente interno, en el externo fortalecio la alianza
con Bolivia al viajar a La Paz en noviembre, si bien a precio muy alto: un
acuerdo secreto por el cual el Peri y Bolivia gestionarian con Chile una tregua
con Tarapacd y Atacama como drea ocupada y Arica y Tacna como zona neutral,
para que después las Gltimas provincias pasaran a Bolivia (tacitamente, Chile
quedaba con las primeras). También logro coordinar el transito de armamento
para el Ejército del Sur. No obstante, demoré en mandar apoyo a Caceres.
Aunque mantuvo guerrillas y fuerzas ligeras en Moquegua y Tacna. ¢ incluso
envio una pequeiia fuerza a Tarapacd, el Ejército del Sur permanecié en general
concentrado en Arequipa: esquema muy similar al que habia llevado en el Norte.
Debe destacarse si que el 15 de febrero de 1883 escribiera a Garcia Calderon
para ofrecerse a ser canjeado por €l como prisionero de guerra a fin de que

pudiese consultar la opinién pablica peruana en vistas a las negociaciones de
paz; el presidente cautivo decliné.

La actitud de Montero en Arequipa queda explicada en su carta a Carlos
Ellias, prisionero en Chile, del 22 de agosto de 1883. Trataba de mantener la
alianza y la unidad nacional a fin de que Chile accediese a una paz “sobre la
base de la cesion perpetua de la provincia de Tarapacd. que tanto vale, y que ha
SI_dD el codiciado objeto de la guerra, prestindose a tomar sobre si la oh'ligacién
de celebr‘ar arreglos con nuestros acreedores extranjeros”. Afadia que la
acumulacion de armas era “no para vencer sino para presentarnos respetables
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ante el enemigo al tiempo de tratar” y se lamentaba de la anarquia: “Era de
suponerse que, a no venir la rebeldia de Iglesias, la paz se habria hecho, y
quizas se hard en las condiciones que he mencionado”, Fatalmente, afirmaba lo
siguiente:

“Con todo, mi resistencia jamas sera temeraria ni obcecada, pues conozco que
los elementos de que dispone el enemigo y el prestigio que le dan sus triunfos
no pueden destruirse en nuestra condicion de vencidos, pobres y anarquizados.
Resistiré mientras tenga esperanza de algiin resultado menos ruinoso para el
pais, que el tratado de Iglesias. y el advenimiento al poder de los hombres que
lo rodean [...]”

Queda asi en gran parte explicado que dos meses después se disolvieran las
fuerzas de Arequipa sin dar batalla al invasor. Pasé a Puno y abordo el Yavari,
desde el cual remitio a Caceres una nota en que le anunciaba su salida del pais
¥ le entregaba el mando supremo. Este anotaria lo siguiente afios después: “Con
todo, se debe reconocer la entereza que demostré ante el chileno, rechazando
sus condiciones de paz, las cuales ya habian sido también antes repulsadas por
Garcia Calderon”.

Pasé a Bolivia y Argentina, de donde partié a Europa. Regresé al Perti hacia
1886. Ejercio por seis ocasiones la presidencia de la Benemérita Sociedad
de Fundadores de la Independencia, Vencedores del 2 de Mayo de 1866 y
Defensores Calificados de la Patria. Qcup6 por ultima vez la curul por Piura en
¢l Senado en 1890-1894. Fallecié en Lima el 5 de febrero de 1905. Injustamente,
no se le rindieron los honores de jefe de estado sino solamente los de ministro.
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Contraalmirante Antonio de la Haza.

Archivo Histérico de Marina.
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Carlos Elias de la Quintana, 1841-1907.
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GRAN ALMIRANTE DEL PERU MIGUEL GRAU SEMINARIO

Desde nifio bregd “contra el destino™, sorteando “dificultades para todo™.
Sus éxitos los obtuvo tras “dificultades y luchas™ que probaban su caricter
¥ su constancia. Asi lo expuso el propio Grau a su gran amigo Carlos Elias
en 1879. Taciturno y parco, cultivé pese a ello la amistad con muchos de sus
coetaneos; incluso personajes tan opuestos como Piérola y Manuel Gonzélez
Prada afirmaron haberlo contado entre sus amigos.

“Reconstruir conforme a plan matematico la existencia de un personaje,
conceder intencion al mas insignificante de sus actos. ver augurios de proezas
en los juegos inocentes del nifio, es fantasear una leyenda. no escribir una
biografia”, dijo el ultimo. En cambio, para el Capitin de Fragata Fernando
Romero resulta significativo que su nacimiento aconteciese “uno de los dias
€n que se conmemoraba la libertad politica del Pertd”, el 27 de julio de 1834:
“Asi el destino pareci6 haberle marcado con signo de predestinacion desde
que exhald su primer vagido™, Y a su vez Enrique Lopez Albtijar, cuya casona
piurana quedaba a cincuenta metros de aquella en que habia nacido Miguel
Maria Grau, recogi6 la anécdota en que éste aparece formando un circulo en
el patio con sus pequefios hermanos, varones y mujeres, en torno a un monton
de pélvora que su padre, Juan Manuel Grau y Berrio, ordenaba a uno de ellos
prender “con el pensamiento seguramente puesto en futuras glorias guerreras”™
mientras “vigilaba para sorprender quién era el medroso que habia pestaficado
al ruido de la deflagracion™.

En retrospectiva, apreciamos que no luché contra el destino, sino contra las
adversidades que éste le puso para forjar al héroe de 1879. Aunque €l rechazaba
este adjetivo: “si los héroes son como yo, declaro que no han existido héroes en
el mundo™. Concurre el testimonio de su amigo portugués el vizconde de San
Januario:

“Recordamos que al regresar de una de sus brillantes excursiones,
encontrandolo en el puerto del Callao, le dirigimos merecidas felicitaciones por
sus hechos de armas, a lo que nos respondid con la modestia que lo caracterizaba:
‘Apenas procuro cumplir con mi deber sirviendo a la Patria, ojala que me sea
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dado servirla hasta el fin de la campana’. Palabras fatidicas de quien preveia que
en las arriesgadas empresas. en que lidiaba, se salvaria so6lo de milagro™.

Era una confirmacién de lo que habia asegurado en una de las juntas
celebradas en Palacio de Gobierno antes del zarpe de la escuadra al Sur, tras
exponer las ventajas de los blindados chilenos: “a pesar de todo, si llegase al
caso. el Hudscar cumplird con su deber aun cuando tenga la seguridad de su
sacrificio™. ;Como habia llegado al punto de estar dispuesto a la entrega total?
Responderlo supone evocar su lucha contra la adversidad en episodios que se
van hilvanando desde su infancia hasta su madurez. En efecto, su nifiez fue
dura tanto porque alrededor de los cinco afios dejo de vivir con su madre, Luisa
Josefa Seminario y del Castillo, cuanto porque su padre atraveso estrecheces
econdmicas. De esta adversidad, no obstante, sacé a favor el reforzamiento del
vinculo fraterno. Embarcado a los 8 afios, en su primer viaje naufragé, lo que no
impidio que poco después volviese a navegar.

Las rudas faenas de marinero a bordo de mercantes y de un ballenero,
la convivencia con tripulantes de origenes muy diversos y las multiples
incidencias en el mar y en los puertos moldearon su carécter, lo dotaron de
una extraordinaria capacidad de mando y lo convirtieron en un experimentado
navegante. Asi comprendemos como logré dominar la situacion en la Unidn
en 1865, cuando tripulantes contratados en Europa se negaban a continuar
sirviendo en el contexto de la revolucion contra Pezet, o como en la campaiia de
1879 pudo comandar con probada eficacia al Hudscar, en cuya dotacién habia
no menos de nueve nacionalidades distintas.

Sin embargo de la dureza de sus vivencias no resulté un hombre vulgar ni
un resentido ni un amargado: “Miguel Grau era de caracter afable y suave en
sociedad, pero para dominar la natural violencia, que era como instintiva en
¢l, y asi mas mérito tenia esa afabilidad y esa dulzura, que hacian el encanto
de su familia y amigos™. Estas palabras corresponden a Carlos Elias, como
también las siguientes, que muestran el mas valioso aporte de sus dilatadas
navegaciones por el Pacifico y el Atlantico: “Habia aprendido a adorar a Dios
en la inmensidad del océano y en las majestuosas tempestades de los mares,
habia divisado como los destellos luminosos de la manifestacion divina”. Antes
de partir de Lima por altima vez se confeso con el espanol fray Pedro Gual en
el convento de los Descalzos. Aunque no retornd, se cumplié lo que su amigo
monsenor José Antonio Roca y Bolofia anot6 en la estampa de Santa Rosa que
le habia obsequiado y que llevaba en su camarote del Hudscar: *Miguel: Que
esta santita nuestra te acompaie y si no te regresa con vida que te traiga lleno
de gloria™, Roca y Bolofa lo califico de guerrero cristiano: “Hombre de fe, toda
su confianza se cifraba en Dios. A El atribuia el buen éxito de sus arriesgadas
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empresas”. Pero el mejor elogio de su cristianismo viene paradéjicamente de un
radical ateo y anticlerical, Gonzilez Prada:

“Hoi mismo, al recordar la safia implacable del chileno vencedor, deploramos
la exajerada clemencia de Grau en la noche de Iquique. Para comprenderle i
disculparle, se necesita realizar un esfuerzo, acallar las punzadas de la herida
entreabierta, ver los acontecimientos desde mayor altura. Entonces se reconoce
que no merecen llamarse grandes los tigres que matan por matar o hieren por
herir, sino los hombres que hasta en el vértigo de la lucha saben economizar
vidas y ahorrar dolores.

Sencillo, arraigado a las tradiciones relijiosas, ajeno a las dudas del filésofo,
hacia gala de cristiano i demandaba 1'absolucion del sacerdote antes de partir
con la bendicion de todos los corazones. Siendo sinceramente relijioso, no
conocia la codicia —esa vitalidad de los hombres yertos—, ni la célera violenta
—€se momentdneo valor de los cobardes—, ni la soberbia —ese calor maldito que
s6lo enjendra viboras en el pecho—".

Y asi como antes de su tiltima salida de Lima habia preparado su alma, antes
de zarpar al Sur al inicio de la campafia habia escrito a su esposa, dofia Dolores
Cabero Nufiez, desde el Hudscar al ancla en el Callao, para encomendarle una
serie de asuntos familiares, entre ellos que atendiera “con sumo esmero y tenaz
vigilancia™ la educacién de sus “hijos idolatrados”, y que su poca fortuna se
emplease “en darles toda la instruccion™ posible, pues siempre habia deseado
dejérselas como “linica herencia”. Al pie aiiadia lo siguiente: “Trata siempre de
conservar buena armonia con mis hermanas”. Esto tltimo muestra que ademas
de ser un amoroso padre de diez hijos, mantuvo hasta el final el profundo afecto
fraternal cultivado desde su infancia en Piura.

Por cierto, su hermano Enrique, mayor que €l por casi tres afios, se constituyé
en su gjemplo pues ambos fueron embarcados por su padre siendo nifios y ya
J6venes ingresaron juntos a la Marina mediante solicitud del mismo, convencido
de que sus hijos podian “prometerse a hacer su carrera en buques nacionales de
Su pais” y que con ello el Perti tendria “dos buenos oficiales en su Marina de
Guerra”, La trayectoria de Miguel corrobora el vaticinio del padre, y si Enrique
no hallé ocasién de brillar fue porque muri6 en el fuerte San Ramén, situado en
Chanchamayo, en 1857. Miguel ubicé en 1876 los restos y organizd su traslado
a Lima, donde los recibi6 en febrero de 1877. El mismo mes, con igual piedad y
afecto, viajaria a Chile para recoger los despojos de su padre.

En marzo y abril, mientras Grau se hallaba ausente, Prado y sus ministros
deliberaron en un par de sesiones acerca de los preocupantes informes sobre
la tension chileno-boliviana, conscientes de que arrastraria al Perti en virtud
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del Tratado de Alianza Defensiva. Se reconocio la necesidad de aumentar las
fuerzas de tierra y mar, estas altimas con “buques poderosos y modernos” y de
hacer reparaciones en la escuadra, asi como la falta de fondos; Prado afirmé
que de recibirse mas datos alarmantes se ordenaria la compra de los buques
necesarios sin excusar sacrificio. Lamentablemente ello no se concretd en
medidas eficaces. Al arribar al Callao el 2 de mayo, Grau trajo no solamente
los restos de su padre, sino también la impresion causada por el poderio de los
blindados chilenos, que habia constatado.

No era un asunto nuevo para €l, pues ya en agosto de 1872, apenas llegado
Ferreyros de Inglaterra, habia acudido a la instalacion de la Junta Consultiva de
Marina convocada por Pardo. Al mes siguiente partio a Iquique en el Huascar
y acompanado del Chalaco, que siguio hasta Cobija, pues para el gobierno
peruano era sospechosa la presencia de la escuadra chilena en el litoral boliviano
en sincronizacion con la expedicion del General Quintin Quevedo, boliviano
rebelde. Entre marzo y julio de 1873, con el mismo blindado, toc6 en Mollendo,
Arica e Iquique y llegé en mas de una ocasion hasta Cobija; tenia la mision de
investigar “cualquier apresto que pudiera hacerse con algin cardcter bélico™. Al
respecto, resulta reveladora la carta que envio a Pardo desde el Hudscar al ancla
en Iquique, el 27 de mayo de 1873:

“Con mucha generalidad se habla particularmente entre los pasajeros que
vienen de Chile, sobre cierto plan que segin se asegura se confecciona alli,
para proteger la separacion de Bolivia, de todo su litoral: formando un estado
hansedtico que comprenda todo el territorio entre los grados 23° y 25° y acordar
en seguida su completa independencia. Se comprende muy bien cual es la idea
del Gobierno de Chile al apoyar este plan; que seguramente ha sido sugerido
por él”,

Anade el doctor Jorge Basadre que. si bien veia la independizacion como
un paso previo a la anexion por parte de Chile, “Grau, a quien el Presidente
Pardo envié en una expedicion, por motivos politicos, al sur de la Republica
sugirié en 1874 a su jefe y amigo que la diplomacia peruana contemplase la
posibilidad de internacionalizar Antofagasta™. E1 movil politico aludido fue la
llegada de Piérola en el Talisman. Hemos visto que ¢l caudillo continuaria en
sus empefios en 1876 y 1877, contra el nuevo gobierno de Prado. El 30 de mayo
de 1877, el mismo dia en que terminaba la rebelion pierolista del Hudscar, Grau
asumia la Comandancia General de la Marina. Ademas de activar reparaciones
en la escuadra, redacté una Memoria de Marina que presentd el 2 de enero de
1878. Expreso en ella que los buques principales de la escuadra habian quedado
superados en artilleria y blindaje: y si bien admitid estar consciente de la
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estrechez econémica del erario, recomendé lo siguiente en vista del desempeiio
del blindado rebelde:

“Como resultado del hecho referido, de los buenos servicios que ha prestado
ese buque, de su facil conservacion y en atencién a las proporciones del blindaje
usado actualmente, debemos concluir que buques semejantes al Hudscar, sin
grandes dimensiones, ligeros en su marcha y movimientos, con uno o dos
torreones y con un fuerte blindaje, es la nave que debe servir de tipo para el caso
de reforzar nuestra Escuadra”.

En la Memoria que present6 al Congreso el 28 de julio de 1878, el Ministro
de Guerra y Marina, General Pedro Bustamante, se baso en el informe de Grau
Y Juzgd “conveniente y necesario reforzar la escuadra con la adquisicién de dos
huevos buques de guerra, uno de primer orden y otro semejante al ‘Huascar’,
con los mejoramientos de las construcciones y armamentos modernos”. El
mismo dia Prado pronuncié su mensaje a la Nacion ante el Congreso y, aunque
pretendi6 ocultar a su auditorio el verdadero estado de nuestras fuerzas armadas
al destacar su “moralidad, disciplina e instruccion™ y afirmar que tenian
elementos “relativamente suficientes”, no omitié lo siguiente: “pero todavia hay
importantes necesidades que llenar, entre ellas, la adquisicion de una nave mas
poderosa que las que tenemos”. Nétese que Bustamante hablaba de dos y Grau
habia mencionado “buques” en general. Para entonces nuestro biografiado se
reincorporaba como Diputado por Paita; como tal obrd para que procediese el
pedido de Bustamante, sin éxito: en setiembre se archivo la propuesta.

A fines de marzo del afio siguiente, cuando ya era inminente que el Peru seria
arrastrado a la guerra, protagonizé un desesperado intento para impedirlo, segiin
la version del literato ecuatoriano Nicolas Augusto Gonzalez, quien asegura
haberla tomado de un testigo. Grau por iniciativa particular cité en el hotel Maury
a Joaquin Godoy, Ministro Plenipotenciario de Chile en ¢l Pert, le dijo saber
de buena fuente que el Ministro Plenipotenciario de los Estados Unidos estaba
dispuesto a interponer sus buenos oficios si Prado lo solicitaba y le requiri6 al
diplomatico chileno que a su vez telegrafiase a Santiago para que estudiasen
la propuesta de mediacion. Ante los reparos de Godoy en el sentido de que ya
10 s¢ podia detener el estallido pues el estado chileno estaba econémicamente
¢xhausto y se veia en la disyuntiva de “desaparecer o engrandecerse”, Grau
fePuso que el Pert podia comprometerse a efectuar un empréstito a Chile y a
Obtener de Bolivia el retiro de la disposicion contraria a los salitreros chilenos:
el marino ofreci influir al respecto ante Prado y sus ministros. Godoy se cerrd
¥ Grau finaliz6 asi: “Yo no queria convencerme de esa triste verdad. Americano
de corazan, pensaba yo que todas estas repuiblicas estaban llamadas a mantener
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unidas el vinculo de su soberania. Me he equivocado y solo me resta ir a
prepararme para el combate™.

No resulta inverosimil tal episodio pues hemos visto que en 1874 nuestro
biografiado plante6 unaimportante sugerenciaa Pardo sobre el litoral bolivianoen
procura de la paz y ademas guarda coherencia con su pensamiento americanista.
Leamos lo que escribi6 el 4 de noviembre de 1877 para la publicacion titulada
El Autégrafo Americano:

“Una misién importante y trascendental estd reservada a la Marina en
nuestras Republicas: el sostenimiento de su autonomia y de sus instituciones;
cuando por principios y conveniencias aparezcan, en un caso dado formando una
sola nacion, cuando una marina respetable enarbolando el pabellon de la alianza
haga florecer sus derechos: nada tendremos entonces que temer: nuestros actos
seran juzgados con la justicia que debe reinar en el mundo de la civilizacion y
habremos afianzado nuestro porvenir.

A la presente generacion toca, pues, preparar el camino de la preponderancia
americana”.

Tales palabras no deben extrafiar si consideramos que era hijo de un militar
colombiano veterano de Junin y Ayacucho y que él mismo habia combatido
el 7 de febrero de 1866 en Abtao contra las fragatas espaiiolas Blanca y Villa
de Madrid unido a marinos chilenos como Thompson, Prat y Carlos Condell.
a los que paraddjicamente tendrian que enfrentar él y otros marinos peruanos
en 1879. Cabe agregar que su concufiado el Capitin de Fragata Oscar Viel y
Toro, marino chileno, comandé la corbeta Chacabuco durante la guerra, por lo
cual escribio lo siguiente a su cuilada Manuela Cabero de Viel el 29 de mayo
de 1879: *Al cielo le pido que me separe siempre de la ‘Chacabuco’, porque
para mi seria siempre la mas grande desgracia tener que combatir con Viel
a quien tanto quiero”. Tal clamor fue escuchado pues el encuentro nunca se
produjo, aunque en un par de ocasiones parecio estar proximo. La primera, el 2
de junio, cuando recibié orden de zarpar de Pisagua con el Hudscar para atacar
a la Chacabuco y la O’Higgins, que habian sido avistadas al sur de Iquique:
no las hallé, pero en cambio el 3 a la altura de Huanillos avisté al Blanco y la
Magallanes, siendo perseguido sin suceso. La segunda, cuando el Hudscar y la
Unidn incursionaron hacia las costas bolivianas y chilenas en julio; hallindose
la Chacabuco en Coquimbo, el 20 se ordent que ésta zarpara hacia Valparaiso
al saberse por telégrafo que ambos buques peruanos habian sido avistados el 18
en Mejillones. Ello evité un combate entre los concuitados, mas no impidié que
el Rimac, que no alcanzo a ser alertado, fuese apresado el 23.
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Esta captura, por cierto, caus6 un roce entre Grau y Garcia respecto a quién
habia conseguido la rendicién del transporte; Garcia entregoé a Prado en Arica la
bandera chilena del Rimac a nombre de la plana mayor de la Unién y redacté su
propio parte. No era el primer desencuentro entre ambos amigos: hemos visto
ya lo ocurrido cuando el motin de junio de 1877 en el Callao, pero ahora cabe
afiadir un suceso anterior y mas grave en lo personal. En 1867 Salcedo habia
publicado una exposicién entre cuyos documentos habia una carta personal
escrita por Garcia el 8 de setiembre de 1865 en que al conocer el pase de Grau a
la revolucion de Prado lo calificaba de “miserable” y a su conducta de “pérfida”,
lo juzgaba “hombre sin voluntad propia” nacido “para ser siempre mandado”
Y que en la revolucién “no pasaba de un ridiculo Teniente del pieza Montero™.
En una carta publicada en £/ Nacional el 4 de junio de 1869, Garcia replico
que habia dado satisfacciones a Grau y que la intencion de Salcedo era sembrar
discordia entre dos amigos “que, si alguna vez no han marchado de acuerdo con
sus apreciaciones politicas, juzgadas con injusta severidad por la efervescencia
de los partidos y distancia de los sucesos, esto no los dividird jamas™. El incidente
acabé con una publicacion de cartas por parte de Grau en £/ Comercio del 9 de
setiembre de 1870: “Creo que con estos documentos la opini6n ptiblica quedara
satisfecha y se sabrd que sé estimar mi dignidad personal, y que habiendo
desaparecido las causas de disidencia, se ha restablecido desde entonces la
buena armonia entre el sefior Garcia y... Miguel Grau”.

A propésito de la influencia de Montero, advertimos que si bien fue innegable
en la adhesion del joven Grau a la revolucion de Vivanco, hay mas factores
a considerar. Su padre era amigo del caudillo rebelde, su cuiiado el Teniente
Coronel Manuel Maria Gémez estaba separado del servicio desde la batalla
de La Palma, la Marina en general no simpatizaba con Castilla, entre otros.
Al afo siguiente de que fuese derrotada la revolucion vivanquista, Grau fue
implicado en el motin del 23 de noviembre de 1860, ocasion en que el Capitin
Enrique Lara ataco la casa de Castilla con intencion de victimarlo, lo que
afortunadamente no consiguié. En cuanto a su participacion en la rebelion de
Prado contra Pezet, se comprende que lo movieron consideraciones altamente
patridticas en vista del repudio nacional al Tratado Vivanco-Pareja y el deseo
general de batir a la escuadra espaiiola. Hemos referido el nombramiento de
Tucker y sus consecuencias, mas cabe afiadir que tras dicho incidente quedo
fuera del servicio v, a diferencia de Montero, no opté por apoyar a Prado en
la guerra civil de 1867-1868 sino que como marino mercante prestd algin
auxilio a las fuerzas rebeldes del Coronel José Balta, pues, siendo capitin del
vapor Quito de la compaiiia inglesa, en octubre de 1867 desembarco cincuenta
montoneros en Santa, comandados por el Teniente Coronel Luis Herrera, y

33



Rodolfo Castro Lizarbe

otros tres en Malabrigo. Su actuacién contra la revolucion de los Gutiérrez y su
militancia civilista concuerdan con lo apreciado para Carvajal, Carrillo, Garcia
y Montero. Fue uno de los doce que cargaron los restos de Pardo del templo de
Santo Domingo a la Catedral el 21 de noviembre de 1878 y el 6 de diciembre
afirmaria que éste habia mostrado “circunspeccion y tino” en “todos los actos
de su vida publica”, que habia tenido “grandes virtudes™ y que con su asesinato
se habia perdido “la mejor esperanza del porvenir de nuestra patria querida”.
Ya en el contexto bélico, vy al igual que pasé con Montero, fue voceado como
candidato para 1880, tal cual se desprende de la peniltima carta a su esposa,
fechada en Arica el 27 de setiembre de 1879:

“Habia resuelto no contestarte nada respecto al asunto presidencia, porque
francamente me parecia que era una broma. pero al ver que me lo repites
nuevamente con cierta seriedad, debo decirte que no pienso en tal cosa; por lo
menos por ahora, que alin conservo mi razén™.

Que fuese considerado presidenciable o que tuviera estrecha amistad con
personajes de la mas elevada esfera social como Pardo o Carlos Elias no debe
ocultarnos un rasgo que arraigd en su nifiez paitena y su juventud marinera; la
sencillez. Recordemos aqui lo anotado por Abelardo Gamarra, El Tunante, a
proposito del altimo cumpleafios de Grau, a bordo del Hudscar en Arica:

“Grau era hombre sencillo. bondadoso, sin afectacion ni apariencia: formado
en el trabajo, hecho en el mar, como Cincinato en el campo; nunca parecio otra
cosa que ¢l mas bueno de los corazones y el mas humilde de los hombres.

A su lado, los pobres estaban a sus anchas: de modo que hasta los marineros
que hacian el servicio, aunque respetuosos y exactos, todos formaban un
conjunto de amigos que bufoneaban y reian, brindaban y se complacian en jugar
con las frases, dirigiendo a porfia un cumplimiento al hombre que encarnaba
todo el orgullo de la patria”.

Vemos que la férrea disciplina de Grau no estuvo reiiida con la camaraderia
en el Hudscar, que llegd hasta la familiaridad en los casos del Teniente 1°
graduado Pedro Garezon, quien habia sido su subordinado por varios afos: del
Aspirante Federico Sotomayor, hijo de un amigo suyo; del farmacéutico José
Flores, hijo de una allegada de su familia; y del artillero de preferencia Faustino
Colén, hijo de la sirvienta de su familia. Este era paitefio, siendo la marineria
del Hudscar de diversos puntos del litoral peruano, desde Tumbes hasta Arica,
excepto los extranjeros. Segin lo expresado por Grau en la Memoria de Marina,
estos tltimos constituian dos tercios de la plana menor y su presencia era “un
mal necesario” que entorpecia el servicio con “detrimento de la disciplina
y moralidad”. Encomiaba por tanto la labor de la Escuela de Aprendices de
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Marineros, aunque para 1877 solamente habian egresado de ella 294 grumetes,
siendo necesarios mil; sugeria la formacion de una seccion especial para oficiales
de mar y otra para condestables y artilleros. Hemos visto que esta tltima se
lleg6 a crear, aunque tardiamente. Un alumno de la Escuela de Condestables,
Alcides Gutiérrez, hijo del Coronel Marcelino Gutiérrez, sirvié precisamente
en el Hudscar durante la campana de 1879 y resulté gravemente herido en el
segundo combate de Antofagasta; egresados de la Escuela de Aprendices de
Marineros hubo unos pocos, entre los que destaca Pedro Pablo Unanue. Herido
gravemente en Angamos. murié tres dias después en Valparaiso, donde dijo lo
siguiente: “Muero con gusto porque muero por mi patria, qué importa que yo
muera cuando quedan tantos valientes™. Asi lo testimonié Garezon, quien anotd
este comentario: “Hacia honor a la Escuela de Grumetes, donde fue educado”.

No seria justo omitir a la tropa embarcada en el Huascar, algunos de cuyos
integrantes continuaron luchando hastaen las campanas terrestres. Asi, el sargento
I° Francisco Retes, de la columna Constitucion, caeria en Miraflores como
Subteniente del batallén Guarnicién de Marina. A su vez, el soldado arequipefio
Pablo Soto Castillo, del batallén Ayacucho. quedé herido en Angamos, volveria
a salir herido en Miraflores y luego combatiria en Pucard. Marcavalle y otras
acciones de la resistencia, hasta que, va con el grado de Capitan, fue capturado
por segunda vez en Caifiete en octubre de 1882; trasladado a Iquique, conseguiria
escapar en enero de 1883 y dirigirse hacia Arequipa. Tampoco debemos soslayar
al personal extranjero, dentro del cual también hubo victimas en Angamos. Por
ejemplo, el aleméan Julio Pablo, artillero de preferencia herido cuando trataba
de reparar la driza para que no cayese la bandera peruana, quien falleceria
Poco después en Valparaiso. Accion semejante fue la del francés Francisco
Maz¢, también artillero de preferencia, quien se expuso al fuego enemigo y
logré reparar la driza cuando el pabellon yacia en el suelo y el adversario crefa
rendido al Hudscar; afortunadamente quedé ileso y fue vivado con entusiasmo
al tornar a la torre. A su vez, los maquinistas Samuel Mac Mahon y Thomas
Wilkins, estadounidense e inglés respectivamente, rechazaron el ofrecimiento
de ser contratados en la Armada de Chile. El primero servia desde 1868 en
la Armada Peruana: el segundo llegé al Pert con la Independencia en 1866,
habiendo servido antes en las armadas de su pais y de Turquia.

La estimacién de Grau hacia la plana menor de su buque en campada se
refleja en sus insistentes pedidos de vestuario, frazadas y jabon para asear los
coys (hamacas); también urgia por el pago de sueldos atrasados, en especial al
personal transferido de la /ndependencia. Coincide el interés que en la Memoria
de Marina habia mostrado por los talleres de sastreria y zapaterfa establecidos
en la Escuela de Aprendices de Marineros pese a ciertos tropiezos: “siendo tan
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interesante para el pais y para esos individuos que tengan una industria lucrativa
y honrosa después de dejar por cualquier motivo el servicio de las armas, creo
conveniente no desmayar en ese proposito”.

De modo semejante, en su correspondencia reflejo gran aprecio por la
plana mayor del Hudscar. En todos los partes que elevd en la campaiia de 1879
expreso el buen comportamiento de jefes, oficiales y aspirantes. Asi lo recordd
en un oficio a Montero fechado en Arica el 4 de setiembre, en el que a su vez
pedia que, dado su ascenso a Contralmirante, también ascendieran los jefes.
oficiales y aspirantes: los primeros y segundos al grado superior y los altimos a
guardiamarinas. Reconocia que su ascenso era un premio a los resultados de las
acciones de armas en que habia sido secundado satisfactoriamente por todos sus
subordinados. Léanse a modo de ejemplo estas lineas de Grau sobre la muerte
de Carlos de los Heros en el segundo combate de Antofagasta, tomadas del parte
fechado en Arica el 31 de agosto:

“Al dar 4 US. cuenta de la pérdida de este inteligente oficial, siéntome
vivamente impresionado al recordar los méritos personales que le adornaban
y la celosa puntualidad que en todas las ocasiones del servicio, ha manifestado
para cumplir con su deber, asi como el valor y la serenidad que ha desplegado en
las acciones de armas, que ha tenido este buque en la presente camparia”.

A todas luces, fue en el combate de Angamos donde la valentia y el
cumplimiento del deber por parte de la dotacion del Hudscar alcanzaron la
cumbre. Al avistar los humos de la segunda divisién chilena, Grau creyo que se
trataba de unos transportes que segiin noticias recibidas en Tongoy navegaban
escoltados por el Blanco. En realidad, las informaciones recogidas en dicho
puerto chileno eran confusas e incluso una de ellas, tomada al encontrarse el
Hudscar con el vapor inglés Cotopaxi, indicaba que habian desembarcado
tropas chilenas cerca de Iquique, dato falso que decidio el retorno al Norte el
5 de octubre. Poco después de avistar los humos, Grau identifico al Cochrane
y sus dos acompafiantes, pero demoré en aumentar el andar al parecer porque
creyd que dicho blindado seguia lento como en ocasiones previas. Escapar
hacia el Sur para evadir al Cochrane, teéricamente viable con un cilculo de
velocidades, no era posible por escasez de carbén. Segiin escribiria Carvajal
en 1921, pudo Grau sumergir su buque o vararlo, pero “prefirié en su denuedo
sucumbir heroicamente”. Ademés. al ordenar zafarrancho de combate ocurrid
un imprevisto que redujo la distancia con el Cochrane; leamos a Manuel Elias
Bonnemaison, Aspirante en Angamos y Alférez de Fragata cuando el 8 de
octubre de 1935 brind6 su testimonio en un discurso:

“Es entonces que interviene un factor que, si bien personalmente me resisto
a admitir, precisa reconocerle aciaga influencia. Es la fuerza del destino. Es el
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algo implacable que trueca a capricho todas las posibilidades y escapa a todas
las presunciones. Es asi como, al toque de combate, se dispone una maniobra,
repetida siempre a diario sin interrupcion: el cambio de timén de comando
por el de combate gobernado desde la torre respectiva, cambio que se hacia
por medio de aparejos. Sucede aqui lo inesperado. Se rompe un aparejo y el
buque, momentineamente sin gobierno, va perdiendo gradualmente la ventaja
alcanzada, y la distancia que separaba al ‘Huascar® de la primera [debe decir
segunda) division, se reduce velozmente de 4 000 a 2 000 metros. Se estrecha
mas y mas el cerco y el almirante Grau da la orden definitiva de afirmar el
pabellon y hacer los primeros disparos™.

Cabe aqui citar las palabras del Cirujano de 1* Felipe M. Rotalde en carta a
su padre escrita a bordo del Blanco Encalada el mismo 8 de octubre: “No todas
las veces la suerte nos habia de ser favorable: hoy nos ha sido adversa™. Al dia
siguiente, desde el vapor Copiapo en Mejillones, el Teniente 2° graduado Fermin
Diez Canseco comentaria lo siguiente en carta al periodista Julio Octavio Reyes:
“La suerte nos fue adversa en el combate y no podia ser de otro modo, desde
que combatimos contra toda la escuadra enemiga, inclusive sus dos poderosos
blindados™. Nos surge una reflexion: noticias falsas, desperfectos mecénicos y
otros imponderables se pueden presentar en campaia, mas ello no debe ocultar
¢l hecho macizo de la superioridad naval chilena; advertida a tiempo por Grau y
Otros marinos, asi como por algunos diplomaticos, los gobernantes, ministros y
parlamentarios de 1872 a 1878 no la revirtieron ni neutralizaron.

El destino que lo habia forjado desde nifio con multiples retos le presentaba
la prueba final: debia cumplir con su deber aun con la seguridad del sacrificio,
tal cual lo habia expresado en la junta antes del zarpe de la escuadra al abrirse la
campaiia. El significado profundo de su inmolacion en Angamos lo capto, otra
Vez paraddjicamente, Gonzalez Prada, pues reafirmaba la fe en el porvenir del
Peri y tenia valor expiatorio:

“Sin Grau en la Punta de Angamos, sin Bolognesi en el Morro de Arica
stendriamos derecho de [lamarnos nacién? ;Qué escandalo no dimos al mundo,
desde las ridiculas escaramuzas hasta las inesplicables dispersiones en masa,
desde la fuga traidora de los caudillos hasta las sediciones bizantinas, desde
las maquinaciones subterrdneas de los ambiciosos vulgares hasta las tristes
arlequinadas de los héroes funambulescos!

-]

Sin embargo, en el grotesco i sombrio drama de la derrota, surgieron de
uando en cuando figuras luminosas i simpiticas. La guerra, con todos sus males,
nos hizo el bien de probar que todavia sabemos enjendrar hombres de temple
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viril. Alentémonos. pues: la rosa no florece en el pantano; i el pueblo en que
nacen un Grau i un Bolognesi no esta ni muerto ni completamente dejenerado’.

Los primeros en ser iluminados por su ejemplo fueron los tripulantes del
Hudascar. Abiertos los fuegos a las 9:40, veinte minutos después una granada
ingreso a la torre de mando, explot6 e hizo volar el cuerpo de Grau y acabd
también con la vida del Teniente 1° Ferré por efecto de la onda explosiva. Este
Gltimo habia izado por orden del primero el pabellén caido a consecuencia de
haberse cortado la driza con los disparos del enemigo: éste procurd impedirlo
con nutrido fuego de armas menores, pero Ferré retornd a su puesto, vivo al
Peri y fue coreado. Sucumbirian después el Capitan de Corbeta Aguirre y el
Teniente 1° Rodriguez. habiéndose escuchado desde el Cochrane al momento
de izarse por segunda vez el pabellén peruano caido el grito “jNadie se rinde en
este buque!” En total ofrendaron sus vidas 33 miembros de la dotacion durante
¢l combate y posteriormente a consecuencia de sus heridas fallecerian ocho
mas, entre estos altimos el Teniente 1° Palacios. El mand6 recayo al final en el
Teniente 1° graduado Garezon, quien ordend hundir el buque. Ello exigia parar
la maquina, lo que llevé a que el Hudscar fuese abordado y capturado cuando
le restaban minutos para irse a pique. No se pudo ofrecer resistencia, estando la
artilleria inservible y destrozadas las armas menores, pero Garezon hizo constar
que el pabellon yacia en cubierta por haber caido el pico que lo sostenia; de alli
que en 1921 Carvajal resaltara que el buque no habia sido rendido sino apresado.
Agrega una version recogida por Rosendo Melo que el Teniente 2° graduado
Gervacio Santillana tomé el pabellén y lo arrojé al mar por la popa envuelto
en un bala de cafion. Segin el corresponsal del periddico chileno EI Mercurio.,
momentos antes de que el blindado peruano fuera abordado, sus oficiales habian
arrojado al mar sus espadas y algunos gritaban: “jLos peruanos no se rinden!”

En cuanto la orden del hundimiento, Retes comentd lo siguiente en carta
a su madre fechada en San Bernardo el 15 de octubre: *Amenazando a los
magquinistas, gue como no son peruanos no podian tener el interés que nosotros,
consiguieron cerrar las vilvulas [en realidad, tapar los condensadores) y sacar
el agua con bombas que llevaron del *Blanco™, A su vez, sostiene Melo que el
buque se hundia despacio “por determinada prevision personal” y dice basarse
en una carta de Santillana, que no reproduce. Pero es justo agregar que segun
una version periodistica chilena, estando prisionero refiri6 Mac Mahon “que
cuando ¢l se disfrazo de marinero para que no lo reconocieran, se olvidé de
quitarse la gorra” y que por ¢llo lo reconocié el Teniente Enrique Simpson,
quien “tomdndolo con fuerza del cuello le dijo: Mira gringo: vas a cerrar las
vilvulas sobre la marcha si no te disparo los seis tiros™. Otra vez una aparente
fatalidad encierra un problema de fondo; resuenan las palabras de Grau en su
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Memoria de Marina:

“La Escuadra habra hecho una adquisicion importantisima cuando posea un
cuerpo de ingenieros nacionales y realzara su prestigio hallandose independizada
del elemento extranjero el que, por mds que retina suficientes cualidades, jamés
poseera las que tiene el que sirve a su propia patria”.

Sobrevivientes del Hudscar participaron atin en acciones navales tales como
la doble ruptura del bloqueo de Arica y la defensa del Callao frente a la escuadra
bloqueadora, ademés de actuar luego en las campaiias terrestres. Grau recibiria
postumamente el ascenso a Almirante el 26 de octubre de 1946 y el titulo
honorifico de Gran Almirante del Pert el 24 de noviembre de 1967.

En la recia tempestad que el Pert hoy atraviesa, con fe en su destino y
surcando la estela de seriedad profesional, generosidad, humildad, valentia y
patriotismo trazada por Grau anclaremos en buen puerto.
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Gran Almirante del Pert Miguel Grau Seminario.
Orlando Yantas. Direccion de Intereses Maritimos



larjeta de visita de Miguel Grau. Estudio E. Courret.
Archivo Historico de Marina.




Miguel Grau de civil. Orlando Yantas.
Casa Museo Grau de Lima




Juan Manuel Grau y Berrio.
Archivo Historico de Marina.




Relacion de buques en que ha navegado el suscrito Relacion de buques en que ha navegado el suscrito
Miguel Grau. Archivo Histérico de Marina. Miguel Grau. Archivo Historico de Marina.



Corbeta Union. Archivo Historico de Marina.

Abtao, Challahué, 7 febrero 1866. Archivo Histérico de Marina.



Dolores Cabero viuda de Grau. Archivo Histérico de Marina.



Miguel Grau, donacion
Mariloli Camarero
Cisneros. Foto de Daniel
Giannoni. Archivo
Histérico de Marina.

Cuatro Ases de la
Marina. Orlando Yantas.
Museo Naval del Per.




Sello vapor de Torrer6n Hudscar. Archivo Historico de Marina.
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Rescate de los naufragos de la Esmeralda, 21 de mayo 1879. Combate Naval de Iquique.
Fernando Saldias Diaz. Cripta de la Escuela Naval del Peru.
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Carta de Miguel Grau a
Dolores Cavero de Grau.
Archivo Historico de
Marina.
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Combate naval de Angamos. Spiers. Comandancia General de la Marina.
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Alegoria de la plana mayor Hudscar. Foto estudio Castillo.



AURELIO,
GARCIA
Y GARCIA

(1834 - 1888)




Marinos Notables del Per(i - Volumen 2

CONTRALMIRANTE AURELIO GARCIA Y GARciA

Nacio en Lima el 28 de noviembre de 1834, hijo de José Antonio Garcia
¥ Gonzales y de dofia Josefa Garcia Urrutia. Fue el cuarto de diez hermanos.
Sus hermanos menores Narciso y Guillermo fueron también marinos; el quinto
hermano, Vidal, fue militar: el mayor, José Antonio, fue un distinguido jurista,
diplomitico y politico.

En paralelo llevé estudios en el Convictorio de San Carlos y en el Colegio
Naval Militar. Al culminarlos se titul6 de guardiamarina (6 de abril de 1852).
El primer dia de 1853 paso a la fragata Mercedes, comandada por el Capitén
de Fragata Juan Noel, quien realizaba constantes viajes para instruir a los
guardiamarinas. En agosto pasé a la Amazonas, a bordo de la cual participo
en el bloqueo de Cobija. Ascendié a Alférez de Fragata el 18 de marzo de
1854 y el 11 de noviembre del mismo afio fue comisionado a Inglaterra pues
S¢ estaban construyendo buques para el Perit (Apurimac. Loa 'y Tumbes). En
junio de 1855 se embarco como segundo comandante del Tumbes y arribé al
Callao el 11 de noviembre. El 15 de octubre de 1856 ascendi6 a Teniente 2°
¥ paso al vapor Uceayali. En noviembre del mismo afio obtuvo licencia para
navegar en la marina mercante nacional. Se reincorpord el 25 de noviembre de
1862 como comandante del bergantin Almirante Guise. Ascendié a Teniente 1°
efectivo (1 de diciembre de 1862) y pasé a comandar el vapor General Lerzundi
€l 8 de enero de 1863. En este tltimo afio publicé su Derrotero de la costa del
Perii, que definia como “consultor de datos curiosos e importantes de toda la
extension de la costa que limita al Peri™; seria traducido al inglés en Nueva York
en 1866. Ascendio a Capitan de Corbeta graduado (4 de diciembre de 1863) y
Poco después obtuvo el ascenso a Capitdn de Corbeta efectivo (8 de enero de
1864),

El 13 de enero fue nuevamente comisionado a Inglaterra; debia dirigir e
inspeccionar la construccién de la Independencia. Llegado a Southampton el
16 de febrero, ejecutd su comisién con prontitud y economia. Mediante carta
poder dada a su hermano Vidal, se casé en la parroquia de San Marcelo, Lima,
con la limefia Teresa Lastres y Riglos, de 16 aflos de edad; fue padrino el
Presidente Pezet, madrina Irene Vésquez y testigos el Contralmirante Ramén
Valle Riestra (su antiguo jefe en el Amazonas) y los generales de brigada Isidro
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Frisancho y Nicolas Freire (25 de julio de 1864). En agosto, junto con Grau y
el Capitén de Corbeta Juan Pardo de Zela inspeccioné en Nantes (Francia) dos
corbetas mandadas construir por los confederados para la Guerra de Secesion
norteamericana que se hallaban en venta; dados los informes favorables de dichos
marinos, fueron adquiridas en noviembre y diciembre y nombradas América y
Unién. El 25 de marzo de 1865 ascendi6 a Capitan de Fragata graduado. En
enero de 1866 asumio el comando de la Independencia, que, ante las gestiones
espaiiolas para que embargarla, zarpd de Greenhite el 26 sin estar lista rumbo
a Terneuzen (Holanda), donde arribé el 28; entre otros trabajos. se instalo la
artilleria. El 17 de febrero partio de Fleurhing (Holanda) y el 20 lleg6 a Brest
(Francia), donde se reunio con el Hudscar, comandado por el Capitan de Navio
José Maria Salcedo, chileno al servicio del Perti desde la Emancipacion.

Entre nuestro biografiado y Salcedo hubo una gran rivalidad, que fue muy
notoria durante el viaje de los blindados al Pacifico. Garcia deseaba que los
buques se dirigieran a Cabo Verde, pero Salcedo, que estaba al mando, decidio
que enrumbaran a Funchal (en las islas Madera, posesion portuguesa), hacia
donde zarparon definitivamente el 26 de marzo, pues el 24 habian zarpado y €l
25 regresado por el mal tiempo. No solo hubo roces entre los comandantes, sino
que los buques mismos rozaron sus cascos en la madrugada del 28 de marzo
en el golfo de Vizcaya, pues el Hudscar se detuvo por una falla mecanica: las
averias en éste fueron serias, aunque no se abrié una via de agua. Llegaron @
Funchal el 4 de marzo, donde los esperaba el vapor britanico Thames, fletado
como buque logistico, y partieron el 7 rumbo a San Vicente (una de las islas
de Cabo Verde, por entonces posesion portuguesa), donde arribaron el 12. Dos
dias después el Peri declar6 la guerra a Espaia. Los tres buques zarparon de
San Pedro (en el lado sur de San Vicente) el 18 rumbo a Rio de Janeiro: los
blindados llegaron por separado el 1 de abril y el Thames el 15. En el trayecto
el Hudscar perdio una pala de la hélice, lo que redujo su andar; antes de arribar.
dicho blindado avisté dos bergantines espaiioles: se escap6 el Paco pero fue
capturado el Dorotea con una carga de charqui y dinero. Tras desembarcar a sus
tripulantes, fue incendiado y barrenado fuera del puerto (15 de abril). Ambos
blindados fueron reparados y el Hudscar entré a dique por cuatro dias: aunque
no le competia, dado que Salcedo no desembarcaba, Garcia se preocupd porque
le colocaran la pala faltante, pues no iba a poder cumplir con la orden de navegar
en convoy si el Hudscar no recuperaba su velocidad.

El 29 de abril parti6 el convoy rumbo a Maldonado (Uruguay), a donde
arribaron el 7 de mayo. Antes de ello capturaron al bergantin espafiol Manuel,
cargado de azicar y aguardiente (5 de mayo); transbordados sus tripulantes, fue
incendiado y hundido por la Independencia como ejercicio de tiro, pues, al igual
que el Dorotea, no era posible despacharlo al Pacifico. En cambio, el bergantin
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Petita Victorina, con 25 mil litros de vino, fue apresado por el Hudscar el 6
de mayo y enviado hacia el Callao con dotacién de presa proporcionada por
la Independencia. El mismo 7 de mayo el convoy prosigui6 su marcha; en el
trayecto se dispersaron los buques. Tras reunirse en la bahia Posesion (Argentina).
el 23 zarparon rumbo a Punta Arenas (Chile); poco antes de llegar les dio el
encuentro la América; arribaron el 26 y despacharon al Thames a Inglaterra.
Los dos blindados y la corbeta zarparon el 28 y al dia siguiente ingresaron al
Pacifico con rumbo a Ancud. La Independencia arribé el 7 de junio 1866, un
dia después que el Hudscar; ambos se incorporaron a la escuadra aliada que
comandaba el Vicealmirante Manuel Blanco Encalada, argentino al servicio de
Chile desde la Emancipacion. La flota aliada la integraban los buques peruanos
Apurimac, América, Unién y Chalaco, ademés de los nuevos blindados: y los
buques chilenos Esmeralda, Covadonga y vapor Maipii.

Cabe agregar que en medio de las graves desavenencias entre Salcedo y
Garcia, que en Rio llegé a pedir la destitucion del chileno, uno de los puntos
discordantes fue el pase hacia el Pacifico: Salcedo deseaba efectuarlo por el
cabo de Hornos: nuestro biografiado, por el estrecho de Magallanes, lo que
concordaba con las instrucciones oficiales. Salcedo desconfiaba de la marineria
de los blindados y temia encontrarse con el enemigo, preferia alejarse y eludirlo:
en cambio Garcia queria ganar tiempo y no temia combatir. Esta vez prevalecio
la opinién de Garcia, lo cual resulté contraproducente: las fragatas espafiolas
Almansa, Blanca, Resolucion y Villa de Madrid regresaban al Atlintico
Jjustamente por el cabo de Hornos en la primera quincena de junio, dispersas
por el mal tiempo y con tripulaciones enfermas de escorbuto, de modo que la
decision de nuestro biografiado, sin saberlo, privé al Perti de una victoria casi
segura,

Poco después, el 26 de junio, Prado escribid en carta personal a Garcia que
Tucker irfa a Chile para tomar el mando de la escuadra. La respuesta de nuestro
biografiado fechada el 1 de julio fue de sorpresa “que toca en espanto” por el
nombramiento del “esclavista y desconocido rebelde™, grave desaire para el Pert
¥sus marinos que acababan de probar su valia; porello solicitaba respetuosamente
la revocacion de tal nombramiento y advertia que jamas lo aceptarian los jefes
y oficiales a su cargo, seglin se lo habian expresado. En total fueron 36 marinos
encabezados por Montero quienes el 3 de agosto renunciaron para no servir a
6rdenes del norteamericano. No hubo sublevacion, pues entregaron los buques a
los nuevos comandos: para la Independencia fue designado el Capitan de Navio
José Maria Garcia en reemplazo de Garcia y Garcia. El 16 fonded en el Callao
el Chalaco con los renunciantes, que serian procesados por “insubordinacién,
desercion y traicion a la patria”. El transporte anclé en la isla San Lorenzo,
€omo prision flotante; en noviembre los marinos pasaron a la isla para continuar
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su reclusion. Necesitindose la isla para usarla como lazareto por la llegada de un
buque con peste, los marinos fueron trasladados a tierra el 24 de enero de 1867.
Al dia siguiente empezo el juicio, en que lo defendié su hermano José Antonio
y del que los marinos saldrian absueltos el 11 de febrero. Reincorporado en
marzo, asumio el comando del Chalaco, que el gobierno habia destinado para
integrar una compaiiia mercante nacional.

El 15 de octubre de 1867 fue comisionado alos Estados Unidos para encargarse
de los monitores y los transportes que los debian remolcar. Emitio su informe en
noviembre y aunque sostuvo que tenian un “poder militar extraordinario” admitio
que carecian de cualidades marineras, por lo cual recomend6 las modificaciones
va vistas al tratar de Carrillo. Se mantuvo en dicho puesto hasta febrero de 1868,
en que fue reemplazado por Benjamin Maridtegui debido al derrocamiento de
Prado por Balta. Regresé en marzo y en agosto fue nuevamente nombrado
comandante de la /ndependencia. El aiio 1870 fue de bastante actividad para
nuestro biografiado. En lo intelectual, publico la segunda edicion de su Derrotero
asi como su traduceion de la Tactica Naval de las Escuadras a Vapor de Foxhall
A. Parker. El 21 de enero zarp6 en la Independencia con el Ministro de Guerra,
Juan Francisco Balta; desembarcaron en Islay para colocar la primera piedra
del ferrocarril Arequipa-Puno y luego desembarcaron en [lo para fijar la nueva
ubicacion de Moquegua, destruida por el terremoto de 1868. Meses después
volveria al Sur para estudiar si convenia situar el terminal del ferrocarril en
Mollendo o en Islay; aunque considerd mejor el Gltimo puerto, su propuesta fue
descartada al considerarse mas costoso extender la linea a Islay que efectuar las
obras necesarias en Mollendo. Ascendié a Capitan de Navio graduado el 27 de
junio de 1870 y el 5 de setiembre el gobierno propuso su ascenso a Capitan de
Navio efectivo.

En realidad, el viaje con el hermano del gobernante tuvo otra motivacion.
Luego de su comisién en el Sur la blindada continué hacia Chile para alcanzar
al convoy de los monitores, ya en la etapa final de su penosisima travesia. La
presencia del Ministro de Guerra en Chile obedecia al rumor de que Prado,
refugiado en Santiago, intentaria capturarlos al arribar a Valparaiso para
usarlos contra el gobierno. La resolucién del 20 de enero que disponia que
provisionalmente los cargos ejercidos por Juan Francisco Balta (la presidencia
del Consejo de Ministros y el ministerio de Guerra) serian asumidos por el
doctor Mariano F. Paz Soldan mencionaba la inauguracién del ferrocarril, pero
nada decia del viaje a Chile: silencio revelador de ser asunto confidencial. La
Independencia zarp6 de Talcahuano el 20 de abril rumbo al Perti y el convoy
dejo dicho punto el 22 sin volver a tocar puertos chilenos. Tras recalar en Cobija,
Iquique y Pisco, los monitores, remolcados, entraron al Callao el 11 de mayo.

La politica también explica que, por no ser baltista, Garcia fuese despojado
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del mando de la Independencia el 4 de abril de 1872 en pleno contexto electoral.
Ya hemos delineado la valiosa participacion de la Marina en la reaccion contra
la revolucion de los Gutiérrez en julio de dicho afio, pero cabe aqui agregar
que Garcia, pese a no estar sirviendo en la escuadra, tuvo también actuacion
destacada. Era parte de un comité civilista para Lima y Callao que comandaba
su hermano José Antonio y en el que estaba también Grau; de hecho, cuando
el 22 de julio se produce el golpe, Grau y Garcia se hallaban con Pardo, quien
escap6 a Chilca mientras aquellos iban al Callao; en la reuni6n ya referida en el
Maranion, decidieron el plan de operaciones de la escuadra. Garcia se embarcé
en la Independencia en la isla San Lorenzo con la intencion de ir al encuentro de
Pardo y fue uno de los firmantes del manifiesto del 23 de julio.

Dado el ascenso de Pardo, Garcia retomé el comando de la Independencia
(12 de agosto de 1872). Pero ese mismo aiio seria relevado pues el 5 de
noviembre fue nombrado Enviado Extraordinario y Ministro Plenipotenciario
del Pert ante la China y el Japén; era la primera misién diplomitica peruana
en Asia. Inicialmente se pensé despachar a la Independencia y la Union: pero,
dada la tension por la detencion de la barca peruana Maria Luz en el Japén ante
las quejas de los culies que iban a bordo (junio de 1872), se optd por viajar en
vapores mercantes para no aparentar hostilidad hacia dicho imperio. Zarpé con
su comitiva el 22 de diciembre y, tras tocar en Panama, Centroamérica, México
¥y San Francisco, llego a Yokohama (Japén) el 28 de febrero de 1873. Negocié
arduamente respecto a la Maria Luz; llegé a valerse de la prensa para difundir
la noticia del retorno del Sargento Mayor Francisco Ramos, miembro de la
legacion peruana, a fin de generar el rumor de que iba en busca de la escuadra
peruana; en realidad viajaba por motivos de salud. Tuvo éxito y logré firmar un
protocolo para someter el caso al arbitraje de un soberano de un pais amigo y
otro que designaba al zar de Rusia (19 y 25 de junio de 1873). Para entonces ya
se le habian extendido sus despachos de Capitan de Navio efectivo (28 de abril).
El 21 de agosto firmé en Yedo el Tratado de Amistad, Comercio y Navegacién
con el Japon; el pabellén peruano fue izado en el fuerte Kanagawa y saludado
con veintiin caionazos, gesto que seria devuelto con la bandera japonesa en
el Real Felipe (20 de setiembre). Ademas, Garcia establecio un consulado y
obtuvo franquicias y exoneracién de impuestos para el guano peruano.

El 10 de setiembre partié de Nagasaki rumbo a Shangai (China), pero un
fuerte temporal obligé a la nave a tornar a puerto. Reparadas las averias, zarpé
Nuevamente y llegé a su destino el 7 de octubre. Los animos eran muy adversos
a la mision peruana y el retomno de los culies era exigido como base de toda
negociacion. Harto complicada fue la gestion de nuestro biografiado. Refutd
con estadisticas que en el Perti murieran 9 de cada 10 chinos, pues habia mds
de 100 mil, de los que muchos no querian tornar pues acabada su contrata se
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radicaban como prosperos comerciantes o agricultores; ademas expuso que el
gobierno peruano estaba dictando decretos para mejorar la condicion de los
chinos. Garcia combiné paciencia con energia; asi, en algiin momento expreso
que abandonaria la China si el gobierno imperial impedia el establecimiento de
relaciones diplomaticas permanentes. Ofrecié que se obligaria a los patrones a
retornar a su costo a los culies al fin de su contrata cuando ésta asi lo estipulase
y a cancelar todas las contratas de los que asi lo quisieran; y afirmo que se queria
establecer una migracion ordenada, libre y espontanea como la que existia a
California. Tras largas esperas y varias audiencias, finalmente el 26 de junio
de 1874 firmé en Tientsin un Tratado de Amistad, Comercio y Navegacion y
un convenio sobre emigracion. Pasé a Shangai, visitd los puertos del sur de
la China y el 1 de agosto partié en un buque britanico, habiendo entregado la
legacion a Juan Federico Elmore. Toco en Singapur, Ceilin, Adén y Suez. Si
en el Japon habia tenido audiencia con el emperador Meiji y en la China con el
regente Kung, en Egipto lo recibid el virrey Ismail Pacha y en Roma el papa Pio
IX. Se embarcé en Southampton el 17 de noviembre de 1874 y un mes después
llego al Callao procedente de Panama a bordo del vapor britanico Oroya.

Al formar su tiltimo gabinete, Pardo lo nombré Ministro de Gobierno, Policia
y Obras Publicas (1 de febrero de 1875). Desde entonces hasta el fin del régimen
(2 de agosto de 1876), tuvo que enfrentar cuatro asonadas y una conspiracion en
los departamentos del Sur. También asumid interinamente, por casi dos meses,
la cartera de Relaciones Exteriores en tanto llegaba el titular Anibal Victor de la
Torre. Garcia expreso con claridad sus conceptos en una circular a los prefectos
fechada el 3 de febrero de 1875:

“La Constitucion, que no admite clases privilegiadas, ha querido que todos
los habitantes del Pert disfruten de la mas amplia libertad en el ejercicio de
sus derechos; asi es que las manifestaciones de aquella son una condicion
imprescindible de nuestra forma de gobierno, una necesidad absoluta de la
democracia, y por eso esta libertad merece toda proteccion y respeto™.

Pero a renglon seguido explicaba que la misma carta fundamental estipulaba
la cesacion de tales libertades cuando por las extralimitaciones de los partidos
degeneraban en delitos que alteraban el orden moral y la tranquilidad del Estado.
Resumia asi su linea de conducta: “respeto absoluto al derecho politico y social
gjercitado en conformidad con la ley: pronta y severa represion al abuso de esos
derechos”. También destacé su politica de acercamiento con la prensa, al punto
que en mayo de 1876 dio un banquete en su casa a los periodistas de Lima, sin
excluir a los que habian atacado su gestion.

En octubre de 1876 emprendio un viaje de recreo con destino a Bolivia; tras
llegar a Puno se embarcé en el vapor Yavari, pero éste fue abordado desde su
gemelo Yapurda por rebeldes pierolistas que encabezaba Enrique Bustamante y
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Salazar, quienes lo desembarcaron (15 de octubre). Decidio volver al Callao
y arribo el 22. El pentltimo dia del afio en sesién de concejo fue elegido
alcalde de Lima por 31 de 33 votos. A su turno, Piérola no cejé en sus empresas
revolucionarias y el 6 de mayo de 1877 sus partidarios tomaron el Hudscar, que
€129 al mando del Capitén de Corbeta Luis Germén Astete enfrenté en Pacochaa
la fragata Shah'y la corbeta Amethyst de la armada britanica. También conspiraba
contra el gobierno del general Prado una faccion civilista. El 4 de junio Garcia y
Garcia intenté persuadir a Pardo, pero éste se mostrd en desacuerdo; se dirigio al
Callao y con apoyo de la guarnicién inicié el movimiento en la madrugada del 5.
En el contexto de una gran agitacion popular por la intervencion naval briténica,
los insurrectos proclamaban que Prado habia comprometido el honor nacional y
que ante ello reconocian como gobernante al vicepresidente La Puerta: Garcia
asumio el comando de las fuerzas. Segtin rumores, los rebeldes se proponian
recibir a cafionazos a la Shah y la Amtehyst cuando arribaran al Callao. En
cuanto a los buques peruanos, los insurrectos no pudieron tomarlos pues el
Comandante General de la Marina, Grau, dictd personalmente las medidas
necesarias en cada unidad. El marino piurano no se aparto de su lealtad al orden
constitucional ni por su militancia civilista ni por su amistad con Garcia, quien
habia sido su testigo matrimonial. Felizmente no hubo combate, pues la tropa al
saber que no se trataba de encumbrar a Piérola se desanimé y el mismo dia se
rindieron Garcia y los demés jefes del movimiento. Quedé recluido en el cuartel
del arsenal chalaco, pero el decreto que orden6 cortar los juicios militares por la
rebelion del Hudscar comprendi6 también a los civilistas alzados en el Callao
(6 de julio de 1877).

Dos meses después hubo elecciones parlamentarias (21 de octubre) y resulto
elegido senador por Ayacucho. Los nuevos parlamentarios asumieron sus curules
en 1878 y sesionaron hasta el 4 febrero de 1879, en que el Congreso entrd en receso,
aunque Garcfa pas6 a la comision de Marina. Comenzaban los aprestos de la escuadra
¥ en consecuencia, como ya hemos referido, fue uno de los jefes que inspecciono a
los monitores y al Hudscar. Ademds, nuestro biografiado presidi6 la comitiva que
inspecciond a la Independencia el 5 de marzo. Dos dias después estuvo ante el Consejo
de Ministros, conforme queda dicho. Al cabo de un mes, estando ya declarada la guerra,
recibié orden verbal de Prado para asumir el comando de una division naval compuesta
por la Union y la Pilcomayo cuya mision eran cruzar la linea de comunicacion de la
escuadra chilena (7 de abril). Zarparon en la madrugada del 8, con Garcia a bordo de
la Unién, comandada por el Capitan de Navio Nicolds Portal; el Capitin de Fragata
graduado Antonio de la Guerra comandaba la Pilcomayo. Ambos buques lanzaron los
Primeros cafionazos peruanos de la guerra en el combate de Chipana (12 de abril).

Tras aproximarse a la Magallanes, Garcia bajo del puente, reunio a la tripulacion,
la arengé y remat6 con vivas al Perti y a la Armada Nacional; ademds transmitié
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el mensaje por sefiales a la Pilcomayo. Los tiros de la Unién estuvieron
bien dirigidos pero cayeron cortos o largos. Su compafiera consiguio dafiar
ligeramente a la Magallanes con un tiro de rebote. No hubo bajas. Por su
mayor andar, la nave enemiga escapé hacia Iquique, donde se reunio con la
escuadra bloqueadora. La Unidn tenia problemas en las calderas, sus proyectiles
estallaban antes de tiempo y la tripulacion no estaba entrenada; Garcia y Portal
hallaron el buque en deplorable estado de alistamiento y en plena navegacion
improvisaron reparaciones para los accesorios de artilleria y las armas menores.
El combate culminé en la tarde y esa misma noche la Pilcomayo procedio a llo y
la Union a Arica para mandar telegramas al gobierno; luego zarp6 para reunirse
con la Pilcomayo en llo. Retornaron al Callao, donde fondearon el 17 de abril.

La Unidn entro a reparaciones, que no culminarian hasta julio. Entre tanto, se
reorganizo la escuadra y el 10 de mayo Garcia recibio el comando de la segunda
divisién naval, compuesta por la Union, la Pilcomayo vy el transporte Oroyva,
que habia sido adquirido a la compaiiia inglesa. El 11 y el 13 particip6 en las
juntas que decidieron el zarpe de la escuadra a Arica, si bien su posicion, que no
prevalecio, era esperar hasta que estuvieran instalados cafiones de mayor calibre
en dicho puerto.

A bordo del Oroya, comandado por el Capitin de Navio graduado Toribio
Raygada, zarp6 el 16 de mayo en compaiiia del presidente Prado, quien le asigno
el comando tactico del convoy que enrumbo a Arica, integrado ademas por el
Hudascar, la Independencia, el Chalaco y el Limena. Arribaron el 20 tras haber
tocado en Mollendo y haberse cruzado a la altura de Atico con la escuadra chilena
que iba en rumbo opuesto, sin avistarse. Ese mismo dia, Prado, Garcia, Grau y
el Capitan de Navio Juan Guillermo More decidieron la partida del Hudscar
y la Independencia a lquique, pues se supo que unicamente habian quedado
tres débiles buques chilenos. Con ello se descarto el plan anterior que indicaba
recorrer la linea enemiga entre Huanillos y Antofagasta, lo que resultd fatal
pues al dia siguiente la Independencia encallaria en una roca al sur de Iquique
mientras dos transportes chilenos con tropas y sin escolta llegaron a Antofagasta
el 22; ciertamente, no se conocia este (ltimo desplazamiento. Mientras tanto, el
Oroya descargd artilleria, rifles, municiones, vestuario y otros; el 22 procedio a
Pisagua, a donde llegd el mismo dia en la tarde, y rapidamente desembarco un
batallon, material bélico y raciones; zarpé esa misma noche de regreso: el 24
a la altura del cabo Nazca avistd y evadid a la escuadra chilena que volvia del
Callao: y el 25 fonde6 en dicho puerto con Garcia a bordo.

El 13 de julio zarp6 en la Unidn rumbo a Arica. Arrib6 el 16 y zarpé con
el Huascar al dia siguiente hacia Antofagasta para capturar transportes, segin
orden de Prado. Llegaron a Antofagasta el 19 y la corbeta capturé a la fragata
mercante chilena Adelaida Rojas con 1700 toneladas de carbon; al dia siguiente
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en Chaiiaral hizo lo mismo con el bergantin chileno Saucy Jack con cargamento
de cobre; el 21 destruyé diecisiete lanchas en Carrizal Bajo; y el 22 efectué lo
mismo con cinco lanchas en Pan de Aziicar. Finalmente, el 23 a la altura de
Antofagasta fue capturado el Rimac; la Union realiz6 la mayor parte de la caza
y su artilleria logré cuatro impactos, siendo importante el apoyo del Hudscar
para finalizar la captura. En el transporte chileno izaron bandera blanca mientras
arrojaban armas, municiones y documentos al mar. Llevaba un escuadrén
de 258 hombres, 215 caballos, 300 rifles, 200 mil tiros, carabinas, forraje,
carbon, dinero y otros. Este acontecimiento aceleré la crisis politica en Chile y
determind la renuncia del jefe de su escuadra. Los tres buques llegaron a Arica
el 25 y apenas seis dias después Garcia zarpaba de nuevo con la corbeta rumbo
al Estrecho de Magallanes.

El objetivo era interceptar un vapor britdnico con contrabando de guerra para
Chile de cuyo viaje se habia tenido noticia por documentacion capturada en
el Rimac. Para Garcia la mision tenia muchos inconvenientes pues no habia
suficiente informacion sobre el vapor ni todos los recursos logisticos precisos
para tal navegacion, sin embargo de lo cual cumplié con llegar a Punta Arenas
el 16 de agosto, donde supo que el vapor Glenelg, con su cargamento bélico,
habia pasado doce dias antes. El 18 emprendi6 el regreso y fonded en Arica
el 14 de setiembre. Cuatro dias después partio al Callao, a donde arrib6 el
20. Realizadas algunas reparaciones, zarp6 el 27 en compaiifa del Rimac, con
tropas, municiones y pertrechos, rumbo a Arica. Tras tocar en Islay, Mollendo
e llo, a la altura de Sama se avistaron con el Chalaco y el Hudscar; en convoy
con el dltimo siguieron a Arica, donde llegaron el 30. Zarparon el mismo dia
¥ tocaron en Pisagua, donde el Rimac desembarcé jefes, oficiales y bultos del
ejército boliviano, y en Iquique, donde dicho transporte desembarcd la division
Bustamante. Al dia siguiente, | de octubre, el Rimac emprendi6 el regreso
a Pisagua y Arica mientras la Union y el Hudscar enrumbaron al Sur con el
objetivo de hostilizar al enemigo entre Tocopilla y Coquimbo: seria la Gltima
mision del legendario blindado peruano.

En la madrugada del 8 de octubre, la Union consiguié atraer al Blanco
Encalada, la Covadonga y el Matias Cousifio para alejarlos del Hudscar, pero
en la mafana aparecio la otra division naval chilena y el blindado peruano no
pudo evadir al Cochrane, mientras la Union aproveché su mayor andar para
continuar rumbo al Norte. Garcia no hizo mas que cumplir con las instrucciones
qQue habia dado Prado y que siempre respeté Grau: no empefiar combate contra
buques de mayor poder salvo que no pudiera eludirlo. Ante la caza emprendida
porel Loay la O 'Higgins, Garcia y Portal se reunieron con el Capitan de Fragata
Gregorio Pérez, los capitanes de corbeta Juan Salaverry y Emilio Benavides y
¢l Teniente Coronel Leopoldo Flores Guerra a fin de deliberar sobre batirse o no
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contra dichos buques puesto que luego llegaria el resto de la escuadra chilena,
como también acerca de si el resultado de tal combate influiria de algiin modo
en la suerte del Huascar. Por unanimidad se decidié que en caso de estrecharse
las distancias hasta el punto de quedar la Unign bajo los fuegos del enemigo se
trabaria combate, y que también se atacaria a los buques enemigos uno por uno
en caso de que perdieran el convoy, pero que si no se daban esos supuestos la
corbeta seguiria su rumbo; concordaron en que nada de esto influiria en la suerte
del Hudscar, que se batia en Angamos. El Loa dirigid cuatro tiros a la Union,
pero cayeron cortos. Salaverry colocé en popa un cafioncito con el que a su vez
se dispararon dos bombas. Tras ello el Loa redujo su andar y a las 6 de la tarde
se perdio de vista junto con la O 'Higgins.

La Union llegd a Arica el 9. Embarcd 177 prisioneros tomados en el Rimac
y zarpo en la madrugada del 10 hacia Mollendo, donde los dejo. Siguio hacia
el Callao y llego el 12. A los dos dias, Garcia solicito se le abriese un sumario
para aclarar su honor. Asimismo, en La Pairia del 17 se inform6 que Garcia
habia pasado una nota a los jefes de los buques de la escuadra para anunciar su
separacion del comando de la segunda division naval. Sin embargo, la orden
para que cesara en el comando se expidi6 el 24 de octubre. El 10 de abril de
1880 la escuadra chilena comenzé el bloqueo del Callao. Ante ello. el mismo
dia se presentaron mas de 30 jefes y oficiales de marina, entre ellos Garcia, para
ofrecer sus servicios al Comandante General de la Marina. El primer bombardeo
fue efectuado el 22 por el Blanco Encalada, el Hudscar, el crucero Angamos,
el Loa y la Pilcomayo (habia sido capturada). Apenas iniciado, Garcia y otros
voluntarios se presentaron en el fuerte Santa Rosa, comandado por el Teniente
Coronel Wenceslao Gayangos. Se hallaba también alli el Capitan de Navio
Astete, jefe de las baterias del Sur, quien a su vez dependia del Coronel Pedro
José Saavedra, prefecto y comandante general del Callao. Los tiros del fuerte
apuntaron al Hudscar con buena direccion, pero quedaron cortos por la gran
distancia: este blindado disparé un tiro que cayé a 50 metros del fuerte y el
Anganmos otro que paso por elevacion.

Entre los voluntarios que acompanaron a Garcia en ¢l fuerte estuvieron
los capitanes de navio efectivos Francisco Carrasco y José Rosendo Carreiio:
curiosamente, el primero habia tenido a su cargo la investigacion solicitada
por Garcia y el segundo la habia continuado y ultimaba la ampliacion de su
dictamen, favorable a nuestro biografiado, que ratificé el 29 de abril. Tras ello,
el proceso paso al Consejo de Oficiales Generales, que el 19 de mayo escucho
la defensa del doctor Ramén Ribeyro y del propio Garcia y lo absolvié por
unanimidad. Finalmente, el 30 de julio de 1880 se promulgé una resolucion
firmada por Villar que lo declaraba absuelto. Asimismo, el 22, 25 y 27 de octubre
de dicho afio, concurrio a las conferencias habidas en Arica a bordo de la corbeta
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estadounidense Lackawanna, en las que se desempefio como delegado junto con
el doctor Antonio Arenas, quien encabezaba la mision. Entre otras exigencias,
Chile pedia la cesion de Atacama y Tarapacé; la ocupacién temporal de Arica,
Tacna y Moquegua; el pago de una indemnizacion; y la cancelacién de la
alianza peruano-boliviana. Garcia aclaré que era inexacto que la poblacién de
Tarapaca fuese chilena y que los capitales y mano de obra de Chile formasen sus
industrias, fuera de no ser motivos validos para anexiones. Se expres6 a favor
del arbitraje estadounidense, pero Chile lo rechazd. Mientras tanto y también en
Arica, se preparaba la flota que llevaria al ejército chileno destinado a invadir
la capital del Peri. Curiosamente, existe un plano que muestra la ubicacion de
los buques chilenos surtos en dicho puerto precisamente en la fecha de la Gltima
conferencia y que debia servir a Villavisencio para una nueva incursion audaz
de la Union, que no se concreto.

En cambio. se produjeron los desembarcos del invasor en Paracas (19-21 de
noviembre), Chilca (21 de diciembre) y Curayacu (22-27 de diciembre). Este
Gltimo mes, Garcia fue nombrado secretario del dictador Nicolas de Piérola. En
la batalla de San Juan sufrié contusiones en la frente y el brazo izquierdo por
sendos trozos de granada (13 de enero de 1881). Al dia siguiente le ordenaron
conversar con ¢l parlamentario chileno que llego a la linea de Miraflores, pero
¢ste repuso que se limitaba a exigir la rendicion incondicional. ElI Cuerpo
Diplomitico intervino y se pacté un armisticio de 24 horas, que no se cumpliria
pues en la tarde del 15 acontecid la batalla de Miraflores. Derrotadas las
fuerzas peruanas al caer la tarde, Piérola se reunio en Vasquez con el General
Juan Buendia, Montero, Garcia y los coroneles José Arancibia, Juan Martin
Echenique, Juan Pio Lanfranco y Julio Tenaud para deliberar el curso de accion.
Piérola plante6 retirar las tropas de la reserva a la Sierra, pero Garcia repuso
que no tenian vestuario apropiado ni equipo suficientes, siendo inmovilizables,
¥ que por el afan de ver por sus familias podian desertar y volver a Lima en
desorden. Ante ello, Piérola ordené desarmarlos y depositar las armas fuera de
la ciudad para luego remitirlas al interior. Al dia siguiente nombro a Garcia
Secretario General, a cargo de todas las carteras, por decreto dado en Chocas.

Tres meses después partio de Jauja con la comitiva de Piérola rumbo
a Bolivia (30 de abril). Llegaron a La Paz el 3 de junio, siendo el proposito
ultimar acuerdos para una contraofensiva peruano-boliviana; tanto en las
coordinaciones preliminares como en los aprestos operativos, que incluyeron
el envio de un comisionado para comprar armamentos, la participacion de
Garcia fue importante. El 11 Piérola estaba de regreso en Arequipa y el 1 de
Julio llegd a Ayacucho, donde instalé su gobierno. Un mes después la Asamblea
congregada en dicha ciudad decreté el nombramiento de Garcia como Ministro
General y el 8 de setiembre lo ascendi6 a Contralmirante. A fines de octubre

73



Rodolfo Castro Lizarbe

Piérola reorganizo su gobierno y lo designo Presidente del Consejo de Ministros
y Ministro de Relaciones Exteriores. Sin embargo, como va hemos visto, el
gobierno paralelo de Garcia Calderon obtenia ese mismo mes el respaldo de las
jefaturas superiores del Norte y el Sur. Ello frustré el plan aliado justo cuando
comenzaban a moverse las tropas bolivianas y se aprestaban las de Arequipa.
El golpe final lo dio el pronunciamiento de Caceres del 24 de noviembre, pues
jefaturaba los departamentos del Centro; aunque atin no reconocié abiertamente
al gobierno provisorio, si desconoci6 a Piérola. Este renunci6 en Tarma el 28.

No por ello dicho caudillo dejo la politica. E1 5 febrero de 1882 fundé en
Lima el Partido Nacional Reconstituyente, siendo Garcia uno de los integrantes
de su junta directiva. A fines de afio fue elegido diputado para la Asamblea de
Cajamarca, pero no llegé a ocupar el cargo. Su casa fue saqueada y quemada por
ordenes del Contralmirante Patricio Lynch, jefe de la ocupacion chilena, quien
ademas dispuso su captura y fusilamiento. Escapo con su familia a Inglaterra.
donde el Times de Londres del 30 de abril de 1883 publicaria una carta suya
en defensa del Pert. Tras establecer que Chile se armé “de antemano y en
secreto” y que atact a Bolivia y al Perti para apropiarse de un territorio “rico en
salitre, guano, plata y otros minerales”, afirmé que prolongaba la guerra tras la
caida de Lima para que el Peri no se recuperase en cien afos. Luego narro los
horrores de la ocupacion: asesinatos, flagelaciones, incendios, saqueos, cupos,
extorsiones, deportaciones, persecuciones, difamaciones, impuestos abusivos.
Extraemos aqui el caso del asesinato del guardiamarina Oliverio Saenz, veterano
de Angamos en la Union:

“Fueron victimas de igual atentado en enero tltimo tres infelices hombres
que trabajaban en un campo en los suburbios de Lima. Para ocultar el asesinato
a traicion cometido por un chileno en la persona de su cufiado el joven peruano
Oliverio Sdenz, los soldados chilenos al rayar el alba del siguiente dia cogieron
a las primeras personas que por alli pasaban y las fusilaron, o mejor dicho
asesinaron en el mismo lugar, sin apariencia siquiera de juicio o férmula legal
alguna. Los cadéveres de estos desdichados fueron dejados expuestos por
varios dias, presa de los cuervos, y no se les enterrd hasta que un sibdito inglés.
llamado Campbell, y varios otros habitantes protestaron contra el dafio que
podia causarles semejante foco de infeccion”.

El 13 de noviembre de 1883 el gobierno de Iglesias lo nombré Ministro
Plenipotenciario en la Gran Bretafia. Al mes siguiente se le sumé el nombramiento
de Ministro Plenipotenciario en el Vaticano. Dado ¢l complicado contexto
del Perti, donde ain habia tropas chilenas y ademds existia una guerra civil,
solamente fue recibido por la reina Victoria el 26 de junio de 1884 y por el papa
Leon XIIl el 12 de diciembre del mismo afio. Habiéndolo reemplazado Javier de
Izcue, en enero de 1885 tuvo una audiencia de despedida con la reina Victoria
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y quedd encargado Gnicamente de la legacién en el Vaticano; su renuncia a
esta ultima fue aceptada el 6 de febrero de 1886. En noviembre de 1887 fue
designado presidente de la comisién enviada a Europa para informar sobre los
adelantos bélicos, en especial de armamentos. Esto no obsto para que su nombre
figurase también entre los fundadores de la Sociedad Geografica de Lima (22 de
febrero de 1888). El mismo afio viajé para inspeccionar como particular la mina
de Montesclaros en la provincia de La Union, Arequipa, para cuya explotacion
y la de otras seis minas se habia asociado con capitalistas britdnicos. De pronto
lo atacé el tifus en Quilca; y aunque el presidente Céaceres envid al transporte
Santa Rosa, comandado por Villavisencio, para que lo trajese, muri6 el 25 de
Junio de 1888 tras pocas horas de haber arribado al Callao.
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Contralmirante Aurelio Garcia y Garcia,
Archivo Historico de Marina,



Capitan de Navio Juan Noel, Comandante de la Mercedes.
(Obra de Guillermo Spiers). Museo Naval del Perii.
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Botadura de la fragata Amazonas. Grabado. Coleccion Francisco Ydabar Acuiia.



Derrotero Aurelio Garcia y Garcia. Archivo Histérico de Marina.




Derrotero de la costa del Peri Segunda Edicion.
Biblioteca Central de Marina.



Capitin de Navio Benjamin Mariategui v Palacio.
Asociacion Nacional ProMarina




Juan Antonio Pezet. Archivo Historico de Marina.




Fragata Independencia. Fotografia de Courret Hermanos.
Archivo Historico de Marina



Tictica Naval de las Escuadras a Vapor. Foxhall.
Traducido por Aurelio Garcia y Garcia,
Biblioteca Central de Marina.
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Puerto de Islay. 1863,
Grabado de F. Delamare. En Paz-Soldan.



Presidente Manuel Pardo y Lavalle. Archivo Historico de Marina.
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Capitin de Navio Manuel Villavicencio. Archivo Histérico de Marina.




Captura del transporte Rimac. A. Chapeyquen Romero.
Museo Naval del Peru.

Nicolas Portal. Fotografia de
Courret Hermanos.
Archivo Historico de Marina.

COURNET HeRMANGS



1S

| __’ =

I ¢ o

// ﬁml/mr fm_-

r/mmd'a . —Jaarnal

6-((/ (/:f&mc e Jmﬁu ?mdﬁf.«qg@r q-ffwf é&«d
Jy CTHEC ¢w rd wta. ‘..' rﬁ&xﬂ’ J Lell .t
Ak dergrored 0 mcm{jzo Ak ma e e w

{

[ :‘h‘nn‘y! mtf m%u- PPN s ~ P mM
,..4; i@wu oo P i AN R
cff{ﬂaﬂﬂ@m,gm’& (o e« Frere 2| 6] 2

! ~Jesieinnfe 27 S o sicerthe 27 7 { 12

}'{AM i " . i A Y

g ekt |l |osts] . Cohrta bt r|is|

ot a..»:}amfa, f | illosse | . deFea &].2) 20

| vl !ﬁu&ﬂcﬁ . \' b, “_" '-‘\‘-? 'J'd

| Ddful do aumao h»h T d -_; N2).c).z

.' féﬁlf‘é& sa&ﬂﬁ{%}m%_ﬁm AR

| (,nr rex df’J .A Mnﬂl (6! ﬁ&{tfmt Z

A u'ggm’ v <] 24
l'(( e f-._,j ’ 2 S T
2 A - 82
[ 4 n nmun; ot (Pm allsadis
. r"lrnumz( v /r:'? =
a!n; C%!mt’dn/ : v (A
i .
) ] [
& afse
’aw breeetesier . B
‘4-“ ﬁuﬁm’, ﬁ‘ é}mﬂm ?};mrx:t, fepusi]
/J, d,_ (:f o5 n‘faamuw a‘«// 1 I
e o «fo «s /f&/ lerse e e -«f‘n{ la do stz | ||y
;miﬁ il g A ﬁ«ﬁh"n - fﬁnmﬂ-( /ﬂl“f ) 7
‘t VIR L mAaxAass LAV /4
s a

Foja de servicio de Aurelio Garcia y Garcia.

Archivo Histérico de Marina.



Nicolds de Piérola. Archivo Historico de Marina.
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VICEALMIRANTE MANUEL MELITON CARVAJAL AMBULODEGUI

Nacio en Lima el 10 de marzo de 1847, hijo del médico colombiano don
Manuel Ignacio Carbajal y de dofia Maria del Pilar Ambulodegui. Fue bautizado
tres dias después en la parroquia del Sagrario. Ingreso al colegio Guadalupe,
cuyo rector era por entonces el doctor Carlos Lisson, un 22 de abril de 1857,
segun lo registrd Manuel Marcos Salazar, docente de Historia en dicho plantel.

En marzo de 1860 ingresé al Colegio Naval-Militar, del cual egresaria en
enero de 1863 con el grado de Subteniente de Ejército. En tal institucion venian
estudiando tanto cadetes del Ejército como guardiamarinas de la Armada desde
que en octubre de 1858 el presidente, General don Ramoén Castilla, diera un
decreto al respecto. Tras egresar del establecimiento mencionado fue nombrado
profesor de Geografia e Historia del Perti en el mismo. Figura también como
amanuense en un documento de abril de 1863, siendo director el Capitan de
Navio Juan José Panizo. De modo paralelo estudio nautica en el mismo centro de
formacion; asi, tras los exdmenes correspondientes, en abril de 1864 recibi los
despachos de Alférez de Fragata y fue transferido a la Marina. Al mes siguiente
se embarco en su primera unidad naval, el transporte General Plaza. La rapidez
con que pudo concluir los estudios para su nueva y definitiva vocacién se explica
por la tension bélica ocasionada por la presencia de la escuadra espaiiola.

Esta misma coyuntura desencadend también una guerra civil. pues la opinion
publica reclamaba una actitud de confrontacion gue el gobierno del General
Juan Antonio Pezet no asumia. El 28 de febrero de 1865 un alzamiento en
Arequipa inici6 la revolucion que, acaudillada por el Coronel Mariano Ignacio
Prado, terminaria con la caida de Pezet en noviembre del mismo afio. La Marina
se vio envuelta en el proceso, siendo Carbajal de los que permanecieron leales al
gobierno. Pezet puso a la escuadra bajo el mando del Contralmirante Juan José
Panizo, cuya confianza en Carbajal debio de ser grande, pues lo tuvo a su lado
como ayudante. La escuadra llegé a Arica y cooper6 con las fuerzas terrestres
para la toma del puerto el 8 de mayo de 1865, Sin embargo, Panizo muri6 en
un motin a bordo de la fragata Amazonas, el 24 de junio de 1865. Andando
los afios, en 1890, Carvajal trasladé los restos de Panizo desde Arica. que
provisionalmente quedarian en el fuerte Santa Catalina, Durante ¢l definitivo
entierro de Panizo en el Cementerio General, ocurrido un 17 de octubre de 1909,
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tocé asimismo a Carvajal pronunciar el discurso panegirico. Afirmd lo siguiente:

“Los restos que vamos a sepultar son los de un distinguido jefe de nuestra
Marina, fundador de la Independencia nacional, que ha llenado con hechos
notables las paginas de nuestra historia”,

Tan elogiosas cuantas justas palabras muestran también que Carbajal se
interesaba en la historia de la institucion. Panizo, quien personificaba nuestra
historia naval republicana, le transmitié a Carbajal una valiosisima anécdota
sobre la conversacion entre don José de San Martin y el marino espaiiol José
Pascual de Vivero en la ocasion en que se conocieron y el tltimo ofrecié sus
servicios al Pert, patria de sus hijos. A su vez. nuestro biografiado comunicaria
el relato al Capitan de Navio German Stiglich y éste lo divulgaria al Capitan de
Navio Julio . Elias.

Por su actuacién en Arica, ascendié a Teniente 2° el 31 de julio de 1865.
Se habia negado a unirse a los revolucionarios, por lo cual regresé al Callao.
Incorporado a la fragata Apurimac, comandada por el Capitan de Fragata
Alejandro Mufioz, estuvo en el combate contra la Amazonas y las corbetas
Union 'y América en Huacho el 3 de setiembre de 1865 y, junto con el transporte
Chalaco, en el combate nocturno de Chilca el 27 de octubre de 1865, contra las
mencionadas corbetas y otras unidades revolucionarias. Con el triunfo de Prado
en noviembre de 1865, quedd separado del servicio.

Sin embargo, habiéndose declarado la guerra a Espaiia. fue reincorporado
en abril de 1866 y le cupo por tanto participar en el combate del 2 de mayo
en el Callao a bordo de la cafionera Tumbes, comandada por el Capitan de
Corbeta Juan José Raygada. estando también en dicha nave el Capitan de Navio
Lizardo Montero, jefe de la escuadra. La poderosa flota espafiola, integrada por
la blindada Numancia, cinco fragatas y una cafionera, fue rechazada por las
baterias terrestres y los buques peruanos. El Tumbes salié en dos ocasiones a
batirse, recibi6 de la Numancia y las fragatas Resolucién y Almansa cinco tiros
en la obra muerta y varios a flor de agua y debajo de ella; dispard toda su dotacion
de 250 bombas, “hasta quemar el tltimo cartucho™. tal cual se expresd Raygada;
y tuvo siete bajas: un muerto, un herido grave, cuatro leves y un contuso. En el
parte redactado elevado por éste a Montero, Carbajal figura como adicional a la
dotaci6n de la cafionera y ““ex Teniente 2°", lo que revela que atin pesaba sobre
¢l la consecuencia de los azares politicos, si bien dicho documento reconoce que
todos por igual cumplieron “estrictamente con su deber”.

Caido el régimen de Prado, el 30 de marzo de 1868 ascendié a Teniente 1°
y a fines de dicho afio fue destinado al departamento fluvial de Loreto. Ya en
[quitos, asumi6 primero la capitania del puerto y después el comando del vapor
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Napo, a bordo del cual realizé exploraciones por el Maraiion, el Huallaga y el
Paranapura. Destacan especialmente los pases de los pongos de Manseriche,
en el rio Marafi6n, y de Aguirre, en el rio Huallaga. Asi describié Carbajal la
secci6n mas dificil del pongo de Manseriche, que atravesé un 26 de octubre de
1869:

“En el centro del Pongo, es decir, en la parte mds elevada del cerro en que la
agitacion de las aguas comprimidas por dos grandes peascos cortados a pico
y con las puntas muy salientes, es donde se encuentra el paso més dificil [...].
Las aguas en su corriente van recibiendo detenciones sucesivas en las puntas
de piedra y en su reaccion son impelidas al lado opuesto con mayor fuerza y
causando fuertes remolinos. Al llegar a este punto recibié el buque uno de los
descargos de corriente por la proa al mismo tiempo que por la popa otro en
direccion contraria; la fuerza de la maquina y la del timén, no pudieron contrariar
el movimiento que estas dos fuerzas opuestas en direccion, paralelas en sentido
y obrando en los extremos del centro de gravedad obligaban al buque a un
movimiento de rotacion en el que qued6 atravesado a la corriente e impulsado
por ella sobre las pefias™.

No obstante, este accidente, que dejo averias bajo la linea de flotacion,
consiguio salir, y tras la indicacion del prefecto de Loreto, Coronel Lino Olaria,
de seguir adelante si se encontraba con valor, Carbajal puso proa contra los
remolinos y consiguid tras tres intentos trasponer el mal paso del pongo. Se
canto el himno nacional y el buque anclé en una playa que fue bautizada por el
prefecto como “Carbajal”; formd el personal y se dispararon tres salvas de canén.
Olaria realz6 los méritos de Carbajal en su informe al Ministro de Gobierno:

“Réstame solo recomendar a la consideracion del Supremo Gobierno como
un acto de estricta justicia al comandante del buque Teniente primero de la
Armada don Manuel M. Carbajal, que debido a su inteligencia, serenidad y
arrojo en el peligro, se ha salvado el buque y coronado una empresa que serd de
proficuos resultados para la nacién, por lo que lo considero merecedor a que sea
ascendido a la inmediata clase superior, en atencion a que no solo en los campos
de batalla se ejecutan hechos heroicos y se adquieren glorias, sino también en la
realizacion de grandes empresas que redundan en bien del pais™

Con motivo del pase del pongo de Aguirre, Olaria elogié nuevamente
al “infatigable, habil, empresista y patriota joven Teniente 1° de la Armada
Nacional™. Aunque el 1 de diciembre de 1869 salvé obsticulos y paso también
este pongo, al seguir surcando el rio nuevamente la fuerza de un remolino arrastrd
al Napo contra una piedra. El choque fue corto; luego emprendid el retorno. Pero
el 11 de diciembre tuvo otro choque, esta vez contra un palo sumergido, que abrio
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una gran via de agua. Con mucha actividad, logré improvisar las reparaciones
necesarias y el 15 pudo continuar su viaje hacia Yurimaguas: llegaria finalmente
a Iquitos el 5 de enero de 1870,

Como consecuencia de estas exploraciones, cuyos partes serian publicados
en El Peruano, y especialmente por haber cruzado el pongo de Manseriche,
ascendio a capitan de corbeta graduado el 11 de enero de 1870. Su relacion
historiada indica que permanecio en Loreto hasta junio de 1870. Deducimos que
su retorno a la costa lo emprendié por la via de Moyobamba y Chachapoyas,
pues el 26 de noviembre de 1870 contrajo matrimonio en la parroquia de
Santa Catalina de Cajamarca con Rosaura Fonseca Vélez, limefia de 32 afios.
Curiosamente, existe otro registro de matrimonio entre ambos en la misma
parroquia el 5 de julio de 1869, de lo cual parece desprenderse que por algin
motivo efectuaron la ceremonia tanto en la ida como en el regreso.

En febrero de 1871, ya en el Callao, fue destinado al Marasion, del cual
paso a la Apurimac, en abril, y a la Escuela Naval, como profesor, en agosto.
En junio del siguiente afio asumio la subdireccion del plantel y fue ascendido
a Capitan de Corbeta efectivo. Un mes después estallé la revolucion de los
hermanos Gutiérrez, ante la cual la Marina opt6 por una cerrada defensa del
orden constitucional. El 22 de julio de 1872 se llevo a cabo una reunion de los
comandantes de los buques surtos en el Callao, quienes juraron defender las
leyes v las instituciones; precisamente se realizo a bordo del Maranon, donde
funcionaba la Escuela Naval, cuyo director (jefe inmediato de Carbajal) era
el Capitan de Navio Camilo Carrillo, a la vez comandante de la nave. Al dia
siguiente, nuestro biografiado fue uno de los 77 marinos que estamparon su
firma en un acta de protesta a bordo del Hudscar. Los buques tomaron distintos
rumbos: la fragata Independencia se dirigi6 a Chilca para recoger a don Manuel
Pardo, presidente electo, quien habia conseguido huir de Lima. Para abordar la
blindada, Pardo se embarco junto al coronel Armando Zamudio en una canoa
conducida por el pescador Manuel de los Reyes Manco; luego fue transbordado
a una falia mandada por Carbajal, de donde a su vez pasé a la Independencia. El
episodio ocurrio el 24 de julio. Tres dias después la fragata fonde6 en el Callao,
donde Pardo fue apotedsicamente recibido.

En noviembre de 1873 Carbajal tomé provisionalmente la direccion de la
escuela, interinato que ceso en junio de 1874. Continuaria como subdirector
hasta abril de 1875. Tras desempefar otros puestos y comisiones, en marzo de
1877 fue designado oficial primero de la Seccién de Marina en el Ministerio de
Guerra y Marina. En julio del mismo afio fue ascendido a Capitan de Fragata
graduado. Estando en dicho cargo, realizé un estudio sobre los condestables
(expertos en artilleria naval) en marinas extranjeras, publicado en El Peruano en
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febrero de 1878: fue su aporte para el reglamento de la Escuela de Condestables,
promulgado el 18 de marzo de 1878. La escuela habia sido creada por decreto del
3 de enero de 1878 sobre la base de 25 aprendices de marineros, cuyos estudios
debian tomar 18 meses. El 4 de febrero de 1879, disuelta la Seccion y cuando la
Armada comenzaba a aprestarse ante la inminencia del enfrentamiento bélico,
se cred la Direccion de Marina; dos dias después fue nombrado subdirector
de la misma. Dentro de la estructura organica de la Armada, era una instancia
intermedia entre la Comandancia General de la Marina y el Ministerio de Guerra
y Marina. En dicho puesto lo hallé el estallido de la guerra de Chile contra el
Pera y Bolivia.

El 16 de mayo de 1879 pas6 al Hudscar como secretario de la comandancia
general de la primera division naval (conformada por dicho buque y la
Independencia), a pedido expreso del Capitdn de Navio Miguel Grau, comandante
general de dicha division; luego seria designado como mayor de 6rdenes de la
primera division naval. Durante la disputa por el control del mar, estuvo presente
en el primer combate de Iquique el 21 de mayo, donde ambos buques enfrentaron
a la corbeta Esmeralda. 1a cafionera Covadonga y el transporte La Mar; en el
primer combate de Antofagasta el 26 de mayo, donde el Hudscar bombarded
la condensadora, la fabrica de salitre y un fuerte e intercambi6 disparos con la
Covadonga y la artilleria emplazada en tierra, de campaiia y de plaza, a la cual
silencio; en el segundo combate de Iquique el 10 de julio, donde el Hudscar
sorprendio al transporte Matias Cousiio, a las corbetas Magallanes y Abtao y
al blindado Cochrane; en la captura del transporte Rimac el 23 de julio, donde
el Hudscar operd junto con la Unidn; en el segundo combate de Antofagasta el
28 de agosto, donde el Hudscar se batié contra la Abtao, la Magallanes y los
fuertes de tierra; y en el glorioso combate de Angamos ¢l 8 de octubre de 1879,
donde la Union y el Hudscar fueron emboscados por los blindados Cochrane
Y Blanco Encalada, las corbetas O 'Higgins y Magallanes, el crucero Loa, la
Covadonga 'y el Matias Cousifio. Cabe destacar que con ocasién de la captura
del Rimac asumi6 provisionalmente su comando y lo condujo hacia Arica,
donde lo relevaria el Capitan de Navio Ezequiel Otoya.

Con frecuencia durante la campaiia Carbajal recibi6 la orden de dirigirse
en alguna embarcacion menor del Hudscar para diversas misiones tales como
visitas de registro a vapores mercantes o reconocimientos en los fondeaderos
enemigos. En otra ocasion, al desembarcar en Chaiiaral el 20 de julio para
notificar al jefe militar que el Hudscar destruiria las lanchas y que en caso de
hostilidades seria responsable de las represalias, estuvo cerca de ser atacado
por una turba. En cambio, al inicio de la campaiia, cuando recibié orden de
desembarcar en Pisagua en la madrugada del 21 de mayo, contacté al Capitan
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de Fragata y de puerto José Becerra, quien confirmo la presencia de tres débiles
buques enemigos en lquique, valiosa informacion para el ataque.

Precisamente en el combate de Iquique estuvo al inicio al lado derecho de
Grau en el puente de mando del Hudscar. Al quedar herido el capitan de fragata
Ramon Freire, encargado de la torre de artilleria, Carbajal lo reemplazé. No
obstante que, ante la ineficaz punteria de sus artilleros, Grau decidié embestir
con el ariete, la artilleria de la torre descargd una andanada a quemarropa con
ocasion del tercer y ultimo espolonazo, tras el cual se hundio la Esmeralda.
Notese como la prevision de crear la Escuela de Condestables habia sido
correcta, aunque tardia.

En Angamos nuestro biografiado se encontré también en la torre,
Transcurridos mas de 20 minutos de la muerte de Grau, se acerco el blindado
Blanco Encalada para sumarse al ataque de su gemelo Cochrane. Encerrado
entre ambos blindados, el Hudscar disparé al Blanco Encalada e intentd
embestirlo, lo que el blindado chileno consiguio evitar. Aqui cedemos la palabra
al propio Carbajal:

“En estas circunstancias el que suscribe, que se encontraba al costado del
caiion derecho de la torre, fue herido por los destellos una bomba que penetro en
la torre, y estallé dentro de ella, e imposibilitado para continuar apreciando por
si mismo las demas circunstancias del combate, fue conducido a la seccion de la
mdquina donde se le prodigaron las atenciones que su estado exigia”.

A pesar de quedar temporalmente ciego e inmévil y con un gancho de caiién
incrustado en una pierna, Carbajal fue afortunado, pues con tal explosiéon murid
la mayoria de sirvientes de ambos cafiones de la torre; ademas quedo inutilizado
el caion derecho.

Capturado el Hudsear, nuestro biografiado fue conducido a Chile como
prisionero de guerra. Mientras tanto, fue ascendido a capitan de fragata efectivo
el 29 de octubre. Ademas. como el mas caracterizado entre los prisioneros del
Hudascar, estuvo encargado de distribuir los sueldos que el gobierno peruano
enviaba para ellos a través de la diplomacia britanica. El 5 de diciembre, el
Teniente 2° Fermin Diez Canseco informaba lo siguiente en carta a su madre,
Isabel Coloma: *Mis compaiieros todos bien excepto el Sr. Carvajal que debido
a la mala curacion que le hacen estd peor de la pierna y no sera extrafio que se
quede cojo”. Estuvo dos meses en un hospital de Santiago y luego fue liberado en
virtud de un canje de prisioneros concertado con la mediaciéon de la diplomacia
britdnica, sin aceptar a cambio condicion alguna.

El 20 de diciembre se embarcé en el vapor /lo de la Pacific Steam Navigation
Company en Valparaiso junto con otros prisioneros del Hudscar., de la Pilcomayo
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y algunos de otro origen. El 30 desembarcaron en el Callao, estando Carvajal
atn muy aquejado por sus heridas, algunas todavia abiertas. Se hallaba muy
débil, con un ojo casi perdido y “del todo postrado™. El 6 de enero de 1880
le fue extraido un tumor maligno de la pierna derecha. Estos datos sobre su
salud fueron consignados en el diario La Patria del 7 de enero, en un articulo
que ademds denunciaba la falta de atencion especial del gobierno, pues estaba
“disfrutando tnicamente los cuidados que puede prodigarle su familia”.

Aqui cabe agregar que tras el cautiverio en Chile dej6é de escribir su
apellido con B y pas6 a firmarlo con V, “Carvajal”, y asi también apareci6 en
su expediente personal. Durante enero y febrero de 1880 estuvo con licencia
por sus heridas, pero el 4 de marzo de 1880 fue nombrado adjunto comisidon
que desempenaba en Europa el Capitan de Navio Alejandro Mufioz, destinada
a la adquisicion de buques y armamentos. Carvajal se puso bajo las érdenes de
Muiioz, su antiguo jefe en la Apurimac, el 17 de abril de 1880. Al mes siguiente,
el 28 de mayo, el dictador Nicolas de Piérola emitié un decreto, firmado también
por el Secretario de Marina, Contralmirante Manuel Villar, que extrafiamente
concedia péstumamente la cruz de acero en primera clase a segunda clase a
Elias Aguirre y a Enrique Palacios y la de segunda clase a Miguel Grau; ademis,
decia lo siguiente respecto a nuestro biografiado:

“Acuérdase la cruz de acero de 3a. al entonces capitan de fragata graduado
Melitén Carvajal, que no pudo suceder en el mando al 2° Elias Aguirre, en razon
de quedar inutilizado desde el principio del combate™.

Aqui hay un doble error, pues ni le correspondia suceder a Aguirre por
no estar en la cadena de comando del buque, ya que se desempefiaba como
mayor de 6rdenes de la comandancia general de la primera divisién naval, ni se
inutilizo desde el principio pues pasaron mas de 20 minutos desde la muerte de
Grau hasta el disparo que penetré en la torre de artilleria.

Entre tanto la comision desempefiaba su labor con diligencia, pues el 16 de
julio de 1880 se firmé con el astillero Howaldt de Kiel, Alemania, ¢l contrato
de construccion de las cafioneras Sécrates y Didgenes. Estuvieron listas en
el primer semestre del siguiente afio, pero la prevision de ponerles nombres
griegos no bastd para despistar a la diplomacia chilena, que consiguié que
fueran embargadas en agosto de 1881. Dos meses después, el 31 de octubre
de 1881, Carvajal recibi6 orden del gobierno para retornar al pafs. Nunca mas
veria a Mufioz, pues este distinguido jefe de la Armada se quitaria la vida en
Middlesex, Inglaterra, el 7 de marzo de 1883, probablemente por los desastres
del Perti en la guerra.

Arrib6al Pertien diciembre y, pese a las dificiles circunstancias de laocupacion
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chilena, consiguid¢ dirigirse a Cajamarca, donde se hallaba el contralmirante
Lizardo Montero, vicepresidente que habia asumido el mando supremo el 15
de noviembre de 1881. El 1 de enero de 1882, Carvajal fue nombrado Director
General de Guerra y Marina, dependiente del Ministerio de Guerra y Marina.
Al mes siguiente Montero y su gobierno dejaron Cajamarca y se dirigieron al
Callejon de Huaylas: a mediados de marzo ya se hallaban en Huaraz, ubicacion
mucho mas aparente para mantener contacto con las jefaturas superiores del
Centro y del Sur asi como con la Delegacion del Supremo Gobierno que operaba
en Lima ocupada. Aln se encontraba alli cuando, el 10 de julio de 1882, el
mismo dia en que culminaba el combate de Concepcion con el exterminio de la
guarnicion chilena. fue ascendido a Capitdn de Navio graduado. Sin embargo.
no seria Huaraz la sede definitiva del gobierno, pues el 17 de julio Montero salio
hacia Arequipa. En este largo viaje, no exento de peligro, Carvajal lo acompaiié
en calidad de Secretario General.

Reorganizado el gobierno en Arequipa, Carvajal reasumiria la Direccion de
Guerra y Marina. Se mantuvo en el puesto hasta el 18 de marzo de 1883, cuando
paso al Congreso reunido en dicha ciudad como diputado por Andahuaylas. Este
Congreso debia instalarse el 15 de marzo, pero las sesiones se celebraron del 28
de abril al 20 de julio. Especial relevancia tuvo la sesion secreta del 19 de junio de
1883 en la cual se voto acerca de la cesion de Tarapaca; Carvajal. al igual que la
mayoria, voto por el “si”. Era la expresion de una idea que se venia consolidando
desde el afo anterior, al haberse desvanecido la esperanza de que la diplomacia
estadounidense mediaria para conseguir una paz sin cesion territorial. Al dia
siguiente fue uno de los firmantes de la ley que designaba al General Andrés
A. Ciéceres para ocupar la segunda vicepresidencia. Poco después. el 6 de julio,
ascendid a Capitan de Navio efectivo. En agosto, finalizado ya el Congreso, fue
nombrado Director General de Correos, cargo que mantendria hasta octubre,
mes en que cayo el gobierno de Arequipa.

Su siguiente cargo fue Director General de Telégrafos, desde diciembre de
I883. Esto nos indica que tras la caida del gobierno de Montero pas6 a Lima y
acato al régimen del General Miguel Iglesias. De hecho, el 1 de mayo de 1885
la asamblea iglesista lo ascendié a Capitin de Navio con antigiiedad del 28 de
octubre de 1879. Para comprender este ascenso hay que considerar que el 31 de
octubre de 1883 Iglesias habia decretado nulos los actos del gobierno de Montero
desde el 1 de enero de 1883. Ya durante el gobierno de Caceres, seria por tercera
vez ascendido a Capitan de Navio (27 de octubre de 1886). Nuevamente, un
decreto dado por Caceres el dia anterior habia anulado los actos internos de los
gobiernos de Piérola e Iglesias por haber sido gobiernos de hecho.

A despecho de tales vaivenes, prosiguio desempenando el cargo, con ciertas
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interrupciones, hasta abril de 1895, esto es, durante los gobiernos de Arenas,
Caceres y Morales Bermudez, sefial de que su gestion fue debidamente apreciada.
Desaparecida gran parte del personal, perdidos los equipos y arruinadas las
oficinas, la labor fue ardua y se agravo por la carencia de recursos. Con todo,
restableci6 la linea Quilca-Mollendo-Mogquegua-Locumba-Sama y tendio la
linea de Santa Rosa al Cuzco. En el Norte restaur6 la linea hasta Ferrefiafe. En el
centro tendio la linea Lima-La Oroya y sus ramales a Cerro de Pasco y a Tarma-
Jauja-Concepcion-Huancayo: esto se logrd con el aporte de las municipalidades
y el trabajo gratuito de los habitantes de Junin. Instalé también una escuela
de telegrafistas, que €l dirigié personalmente y donde se introdujo el trabajo
de mujeres telegrafistas en las oficinas del Estado, siendo Eufemia Arana la
primera en graduarse, También tendi6 la primera linea telefonica publica entre
dos localidades, Lima-Cafiete, por su iniciativa y sin mayor gasto, pues empled
el mismo conductor del telégrafo. Segiin el decreto dado por Céceres el 31 de
Julio de 1886, la organizacion que debia tener el servicio de telégrafos era la
siguiente: Direccion General, seccion de lineas, seccion de contabilidad, primer
centro (oficinas desde Ica a Huarmey), segundo centro (oficinas desde Casma a
Paita) y tercer centro (oficinas desde Camana a Sama), con un personal de 101
individuos desde el Director hasta los ayudantes de reparador.

Dentro del mismo espiritu de la reconstruccion nacional, el 24 de febrero
de 1886 fue designado miembro de la Junta Informadora sobre la region fluvial
de Loreto creada por el Consejo de Gobierno presidido por Antonio Arenas.
La Junta empez6 a funcionar en el Callao el 2 de marzo y fue presidida por el
Capitin de Navio Federico Alzamora, quien por motivos de salud solo pudo
acudir a las dos primeras sesiones, tras lo cual lo sucedié Carvajal. Los datos
que recogiera debian servir para “tomar las medidas conducentes al desarrollo y
progreso de esas regiones”, El informe fue emitido el 30 de junio y especialmente
sefial6 el descuido de las fronteras, la carencia de vias de comunicacion entre la
capital del departamento y Lima, la riqueza de los recursos naturales y la falta
de organizacion administrativa, que llegaba a la anarquia “hasta el punto de
coexistir cinco titulados prefectos”. Ademas, sugirié el envio de una comision
a la zona.

De igual modo, el 22 de febrero de 1888 Céceres decretd la fundacion de
la Sociedad Geogrifica de Lima y establecio que entre sus miembros natos
figuraba el Director General de Telégrafos. La labor de Carvajal en esta entidad
fue proficua; llegaria a presidirla de 1898 a 1900 y de 1919 a 1935. En 1889
fue designado para rectificar y determinar ciertas posiciones en el interior: a su
regreso a Lima present6 un informe y un cuadro con las coordenadas. habiendo
usado el telégrafo para medir las longitudes.
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Hacia el final de su gobierno, el héroe de la Brefa quiso despedirse con
un gesto de gratitud hacia sus compaiieros, por lo cual encomendé a Carvajal
la comisién de dirigirse al Sur en la cafionera Lima, la antigua Socrates cuya
construccion habia gestionado en Alemania, para repatriar restos de victimas
de la guerra. La cafionera zarpd del Callao al mando del Capitdan de Navio
Ruperto Alzamora el 16 de junio de 1890 y regres6 el 11 del siguiente mes.
En cuanto a la Marina, los restos repatriados correspondian a Grau, Aguirre,
Capitan de Corbeta Diego Ferré, Teniente 1° José Meliton Rodriguez, Teniente
1° Jorge Velarde, maquinista Alayza y cinco ataiides con restos de tripulantes
y soldados de la guarnicion del Hudsear. Respecto al Ejército, entre muchos
otros, llegaron los restos de los coroneles José Miguel Rios, Jacinto Mendoza.
Alfonso Ugarte, Gregorio Albarracin, Belisario Barriga y Manuel Suarez y los
del Teniente Coronel Ladislao Espinar. Los restos se desembarcaron el 13 con
toda solemnidad v el 15 se efectud su traslado a Lima, donde el cortejo fue
multitudinario y Carvajal pronuncié uno de los discursos; al dia siguiente se
oficio la misa en el templo de La Merced.

En diciembre de 1890 fue enviado a Europa en una “comision de estudios
navales™ para adquirir dos torpederos de alta mar, compra que no se consumaé; sin
embargo. su expediente indica que se desempefié “a satisfaccion del gobierno™.
Un ano después, el 7 de noviembre de 1891, emitio en Paris un informe respecto
al tipo de lancha cafionera apropiada para el servicio fluvial amazdnico:
proponia una lancha de acero con rueda atras, de 35 toneladas y 8.68 nudos de
andar. Ya en Lima. el | de noviembre de 1892 evacud otro informe en el cual
recomendaba, ademas de una cafionera como la ya descrita (para ¢l Huallaga. el
Pachitea y otros rios menores), dos cafioneras de acero galvanizado a hélice y 10
nudos de andar para el Amazonas, el Ucayali y el Marafion.

El 30 de enero de 1894 fue nombrado Ministro de Hacienda y Comercio;
gobernaba el General Remigio Morales-Bermuidez, quien moriria el 1 de abril.
Con motivo de tal deceso y el ascenso al poder del segundo vicepresidente,
General Justiniano Borgofio, en vez del primero, don Pedro Alejandrino del
Solar, se desatd la guerra civil que ulteriormente llevaria a Piérola al poder.
Esto trajo complicaciones a Carvajal, pues el congreso de 1895 enjuici6 a
los ministros del ultimo gabinete de Morales Bermiidez, entre ellos nuestro
biografiado, acusiandolos de rebelion. Tras once meses de proceso en el cual
estuvieron inhabilitados de ejercer funcion publica, resultaron finalmente
sobreseidos. El nuevo gobiemo de Piérola lo nombraria director de la Escuela
Militar Preparatoria y Naval, cargo que ejercio de abril de 1897 a abril de 1898.

Al afio siguiente contrajo segundas nupcias en Lima con la escritora Felisa
Moscoso, arequipeiia de 42 afios, el 1 de agosto de 1899; su primera esposa,

88



Marinos Notables del Pert - Volumen 2

Rosaura Fonseca, habia fallecido el 28 de mayo. Poco después, iniciado el
gobierno del ingeniero Eduardo Lopez de Romaiia, fue nombrado prefecto
del departamento de Junin. El contexto era de convulsién, pues se habian
levantado montoneras en diversas provincias del pais, siendo la mas importante
la del doctor Augusto Durand. La noticia fue bien recibida, como se aprecia
en este telegrama: “Tarma, setiembre 30— Sefior ministro de gobierno.— Tarma
reconocido sinceramente al ministro manifiesta su fe en la bondad y justicia del
gobierno actual. Cardenas— Alcalde™.

El 3 de noviembre, desde La Oroya, un telegrama de Carvajal informaba que
Durand estaba en Ambo y al dia siguiente mediante otro telegrama avisaba que
habia pasado a Huanuco. En realidad, el 2 se habia producido el combate en
esta ciudad que termindé con la derrota definitiva del joven caudillo liberal. Por
su parte, Carvajal adopto medidas sagaces que consiguieron restaurar el orden.
Asi, el 18 de noviembre comunicéd al Ministerio de Gobierno que el Coronel
Bartolomé Guerra no estaba con la montonera del Coronel Felipe Santiago
Oré sino que se hallaba en Huancayo para pedir garantias. En diciembre dejo
la prefectura y en enero de 1900 reasumi6 la direccion de la Escuela Militar
Preparatoria y Naval.

En mayo de 1900 asumié el alto cargo de Ministro de Guerra y Marina, que
retuvo hasta fines de agosto. En octubre fue enviado a Europa en una tercera
comision, que dur6 hasta agosto de 1901. El 12 de setiembre fue nuevamente
nombrado Ministro de Guerra y Marina; retuvo el cargo hasta el 11 de abril
de 1902, Durante este Gltimo lapso ascendio a contralmirante (5 de noviembre
de 1901). Ademads de reorganizar las escuelas Militar y Naval, bajo su gestion
ministerial se adquirieron cafiones Krupp de montaia, ametralladoras Schneider,
fusiles Mauser argentinos modelo 1891 y maquinas y ttiles para la fabricacion
de cartuchos.

En febrero de 1905, durante el gobierno de don José Pardo, fue comisionado
a Europa por cuarta vez, ahora para vigilar la construccion de los cruceros
Grau'y Bolognesi en el astillero Vickers, Sons & Maxim de Barrow-in-Furness,
Inglaterra. Cada uno desplazaba 3250 toneladas; desarrollaba 24 nudos de andar;
montaba dos cafiones principales y ocho secundarios, ademas de dos tubos
lanzatorpedos: y requeria una tripulacion de 300 hombres. A fin de conseguir
esta ultima fue necesario contratar personal europeo, para lo cual pusieron
tropiezos agentes chilenos. Con ocasién del lanzamiento del Grau, el 27 de
marzo de 1906, y en contraste con el alboroto de la prensa chilena cual, si el
Perti construyese dos potentes acorazados, Carvajal afirmé que la adquisicion
no tenia propositos ofensivos, pues el Perti solo apuntaba a la defensa de su
autonomia e intereses y a la busqueda del desarrollo; ademas, record6 con sumo
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aprecio a su antiguo jefe, cuyo nombre llevaba el buque que simbolizaba el
renacimiento de la Armada:

“Podéis ya apreciar cuan intensa es la satisfaccion de los peruanos de ver
repetido tan ilustre nombre en este buque. que, aunque pequefio para merecerlo,
es, sin embargo, el primero que el Pert construye después de los desastres que
sufrié en aquella infortunada guerra. Lo es en particular la mia por el favor que
la Providencia me ha dispensado de poder contribuir, como lo hago ahora. a la
construccién del buque que llevard el nombre de mi inolvidable y querido jefe
en aquel combate™.

No exageraba en cuanto a la satisfaccion de los peruanos, pues buena
parte del costo de las naves fue cubierto por la colecta de la Junta Patritica
Nacional presidida por el doctor Santiago Figueredo. Ambos cruceros zarparon
de Fleetwood el 28 de mayo de 1907, estando Carvajal al mando de la division
naval. Arribaron al Callao el 10 de agosto, en medio de la algarabia del pueblo.
En diciembre del mismo afio, ante una solicitud de la Sociedad Geogriéfica, que
cont6 con la asesoria experta de nuestro biografiado, el gobierno establecié la
hora oficial del Peru.

Nombrado comandante general de la escuadra el 4 de marzo de 1913, se
desempefié en tal puesto hasta 1916, con breves interrupciones para asumir el
cargo de Ministro de Guerra y Marina: del 17 de junio al 25 de julio de 1913,
en el gobierno de don Guillermo Billinghurst, y nuevamente en el gobierno del
Coronel Oscar R. Benavides, del 1 al 21 de agosto de 1914, lapso este dltimo
en el cual se encargd también de la Presidencia del Consejo de Ministros. No
seria el pindculo de su carrera politica, pues ocupé la segunda vicepresidencia
de 1915 a 1919, durante el segundo mandato de don José Pardo.

Al afio siguiente contrajo terceras nupcias en Lima con la moqueguana
Mercedes Vizcarra, de 50 afios (12 de noviembre de 1920); llevaba varios afios
de viudez, pues dofia Felisa Moscoso habia fallecido el 16 de junio de 1902.
El 8 de octubre de 1927, durante el gobierno de don Augusto B. Leguia, fue
ascendido a Vicealmirante “en mérito de los eminentes servicios prestados al
pais por mas de 50 afios”. Todavia en 1932, en su calidad de Presidente de
la Sociedad Geografica de Lima. suscribié una exposiciéon conjunta con el
Instituto Histérico acerca de la cuestion fronteriza de Leticia con Colombia.
Su fallecimiento se produjo en Lima el 19 de setiembre de 1935. Con la
concurrencia del presidente, General Benavides. se oficiaron los funerales al
dia siguiente. Finalmente, el 21 de setiembre sus restos fueron depositados en la
Cripta de los Héroes del Cementerio General de Lima. Entre quienes tomaron la
palabra estuvieron el Contralmirante José M. Olivera, a nombre de la Armada,
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y el Contralmirante Federico Sotomayor y Vigil, su antiguo compaiiero en el
Hudscar, quien sostuvo que

“llegd con la conciencia del saber y el aplauso de sus compafieros a escalar,
con inteligencia y brillo, desde la clase de Caballero Cadete hasta el alta de
Vicealmirante de la Armada Nacional™.
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Capitan de Navio Meliton Carvajal. Archivo Historico de Marina.



Capitin de Fragata Meliton Carvajal. Maria Teresa de Sudrez.
Comandancia General de la Marina.



Contralmirante Juan José Panizo y Talamantes.
Angel Chavez. Centro Naval del Callao.



Capitan de Navio Juan José Raygada. 1841-1909,




Cruce del Pongo de Manserriche. Coleccion Francisco Yabar Acuia.




Programa de las materias cursadas en la Escuela Naval, 1873.
Director Accidental el Capitan de Corbeta Manuel Carbajal.
Biblioteca Central de Marina.




Monitor Huascar. Orlando Yantas. Fotografia de Daniel Giannoni.
Direccion de Intereses Maritimos.
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Archivo Historico de Marina.
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Capitan de Navio Federico Alzamora. Archivo Histérico de Marina,



Especificaciones de casco, maquinaria y armamento del crucero para el
Gobierno del®Peri, 1905, Biblioteca Central de Marina,




Ceremonia de bendicion Crucero Coronel Bolognesi.
Archivo Historico de Marina.

Primera dotacion crucero Almirante Grau. Archivo Historico de Marina.




Contralmirantes de la Armada Nacional, 1915,
Biblioteca central de Marina.

Contralmirante Toribio Raygada, Manuel Villavisencio y Manuel Melitén
Carvajal. Sentados Generales César Canevaro, Enrique Varela.
Archivo Histdrico de Marina.
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Vicealmirante Melliton Carvajal como segundo Vicepresidente de la
Repiblica durante el segundo gobiemo de José Pardo y Barreda.
Biblioteca Central de Marina.

L R

Vicealmirante Meliton Carvajal durante una exposicion dada via Radio
Nacional en 1935. Revista de Marina. Biblioteca Central de Marina.



>ealmirante Meliton Carvajal junto al Presidente Augusto B. Leguia
(Mundial, 1929)




FUENTES

ARCHIVOS

Archivo Central del Ministerio de Relaciones Exteriores / Cuaderno
Copiador 150, pp. 12-13

Instrucciones conforme a las cuales desempefiaran su cometido en la provincia
de Pacasmayo los Delegados del Supremo Gobierno. Firmadas en Cajamarca
por Rafael Villanueva y rubricadas por Lizardo Montero. Anexas a la circular de
Rafael Villanueva y Lizardo Montero a los delegados en Pacasmayo. Cajamarca,
24 de noviembre de 1881,

Archivo General del Congreso de la Repiblica - Archivo Digital de la
Legislacion del Perd

Decreto del 18 de abril de 1883 estableciendo fecha para la instalacion del
Congreso Constitucional de 1883,

Resolucion legislativa del 27 de junio de 1883 eligiendo segundo vicepresidente
de la Repblica al ciudadano Andrés Avelino Céceres.

Decreto de 31 de octubre de 1883 declarando nulos los actos del gobierno del
Contra-Almirante Lizardo Montero.

Resolucion legislativa del 7 de mayo de 1885 ascendiendo a Capitin de Navio
al Capitan de Fragata D. Meliton Carvajal.

Decreto del 28 de julio de 1886 organizando el servicio de telégrafos de la
Republica.

Decreto del 8 de octubre de 1886 determinando la clase y forma de la medalla a
que se refiere la ley de 28 de octubre de 1879.

Ley del 26 de octubre de 1886 declarando nulos los actos gubernativos de don
Nicolas de Piérola y don Miguel Iglesias.

Archivo Histérico de Marina
Foja de servicios de Camilo N. Carrillo.
Foja de servicios de Lizardo Montero.

Relacion historiada de Aurelio Garcia y Garcia.
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Relacion historiada de Manuel Melitén Carvajal.

Archivo Histérico del Museo Nacional de Antropologia, Arqueologia e
Historia del Perii - Coleccion Velarde / Legajo 3

Carta de José Manzanares a Manuel Velarde fechada en Tacna el 5 de diciembre
de 1881.

Carta de Camilo Carrillo a Manuel Velarde fechada en Arica el 30 de noviembre
de 1881.

Carta de Alfredo Gastén a Manuel Velarde fechada en Arequipa en diciembre
de 1881.

Carta de Camilo Carrillo a Manuel Velarde fechada en Arequipa el 5 de febrero
de 1882.

Carta de Alfredo Gaston a Manuel Velarde fechada en Arequipa el 18 de marzo
de 1882.

Carta de Camilo Carrillo a Manuel Velarde fechada en Arequipa el 10 de julio
de 1882.

Biblioteca Nacional del Peri - Archivo Piérola

Cartas de Aurelio Garcia y Garcia a Nicolas de Piérola fechadas en Lima el 19
de julio y el 2 de agosto de 1882 (la primera sin firma pero con la misma letra
que la segunda, que si esta firmada).

Biblioteca Nacional del Perii — Correspondencia Particular Onomastico

Carta de Mariano Felipe Paz Soldan a Luis Benjamin Cisneros fechada en Lima
el 12 de enero de 1868.

Family Search

Registro del bautismo de Juana Rosaura Fonseca Velis (Lima, 2 de setiembre de
1838). Disponible en:

https://www.familysearch.org/ark:/61903/1:1:V592-YVR

Registro del matrimonio de Manuel Meliton Carbajal con Rosaura Fonseca
(Cajamarca, 5 de julio de 1869). Disponible en:

https://www.familvsearch.org/ark:/61903/1: :FNY7-R5W




Registro del matrimonio de Manuel Meliton Carbajal con Rosaura Fonseca
(Cajamarca, 23 de noviembre de 1870). Disponible en:

Partida de defuncion de Rosa [Rosaura] Fonseca (Lima, 28 de mayo de 1899).
Disponible en:

Partida del matrimonio civil de Manuel Meliton Carvajal con Maria Felisa
Moscoso (Lima, | de agosto de 1899). Disponible en:

https://www.familysearch org/ark:/61903/1:1:FCWC-Q35H

Partida de defuncion de Felisa Moscoso de Carbajal (Lima, 16 de junio de 1902;
la partida esté fechada el 17 de junio)

https://www.familysearch.or /619 1:FCWS-27

Partida del matrimonio civil de Manuel Melitén Carvajal con Mercedes Vizcarra
(Lima, 12 de noviembre de 1920; la partida esta fechada el 19). Disponible en:

ttps://www. famil 4 2/ 0 1R L-9

Museo del Congreso y de la Inquisicién

Mensaje presidencial del presidente constitucional del Perd, General Mariano
Ignacio Prado Ochoa, al Congreso Nacional, el 28 de julio de 1878. Estuvo
disponible en:

Mensaje del presidente constitucional del Perii, José Pardo y Barreda, al
Congreso Nacional, el 28 de julio de 1918. Estuvo disponible en:

ttp: W.CONgEreso. / ticipacion/ 250/

mensajes/1901-1920/files/mensaje_1918.pdf
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PERIODICOS

El Comercio

| de diciembre de 1853

17 de noviembre de 1853

19 de diciembre de 1853

14 de marzo de 1855

14 de abril de 1855

5 de noviembre de 1859

22 de enero de 1870 (nro. 10442)

27 de octubre de 1896, edicion de la tarde

28 de octubre de 1896, edicion de la tarde

4 de noviembre de 1896, edicion de la tarde

8 de noviembre de 1896, edici6n de la tarde

10 de noviembre de 1896, edicion de la tarde
14 de noviembre de 1896, edicion de la tarde
19 de noviembre de 1896, edicién de la mafiana
24 de noviembre de 1896, edicion de la tarde
25 de noviembre de 1896, edicién de la maiiana
19 de diciembre de 1896, edicion de la mafiana
25 de diciembre de 1896, edicion tnica

4 de octubre de 1899, edicién de la tarde

6 de octubre de 1899, edicion de la tarde

El Orden

18 de julio de 1881
17 de agosto de 1881
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El Peruano
21 de enero de 1870
30 de abril de 1870

Registro Oficial (Lima)
30 de junio de 1853, nro. 28
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