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RECEPCION DE ALFONSO PANIZO ZARIQUIEY COMO
MIEMBRO DE NUMERO DEL INSTITUTO DE ESTUDIOS
HISTORICO MARITIMOS DEL PERU,.

DISCURSO DEL DOCTOR JOSE AGUSTIN DE LA PUENTE Y
CANDAMO

Senor Almirante Presidente del Instituto de Estudios Histérico Maritimos del Peru.
Senor General Francisco Morales Bermudez, ex-presidente de la Republica.
Senor Almirante Lizardo Garcia Milera, representante del Comandante General
de la Marina.

Sefiores Almirantes, sefiores Oficiales, sefioras y sefiores.

Por generosa designacion del sefior Presidente del Instituto me corresponde
recibir al senor Vicealmirante Alfonso Panizo Zariquiey como miembro de nimero
de nuestra corporacion.

Diversas y plenamente legitimas son las razones que amparan el ingreso de
Alfonso Panizo a esta casa. Su fidelidad a la vocacion, su alta calidad como
marino, su dignidad moral y su constante sentido ético de la vida son quilates
centrales que explican su conducta y que se hallan en la entrafia de su foja de
servicios y de su vida cotidiana.

Es tarea central de la Historia, bien lo sabemos todos, penetrar en el alma de un
documento para que exprese plenamente la vida de la cual es testimonio. La sobria
y escueta relacion de nombres, fechas y funciones de la foja de servicios del Almirante
Panizo, entre 1955 y 1990, muestra la vida del oficial de Marina que desde Alférez de
Fragata a través del cumplimiento del deber llega a la alta funcién de Aimirante.

Nuestro nuevo colega, luego de los afios escolares que vivio intensamente en el
colegio de la Recoleta, con cuyo espiritu sigue vinculado, desempefi6 en la vida de la
Marina altas y diversas funciones de mando directo, de especializacién técnica o de
relacién con diversas instituciones. Entre estas tareas deseo enumerar brevemente
algunas que tienen relacion con el esfuerzo docente y con la formacion de oficiales.

Pienso que una reflexion no es impertinente; un oficial es de algin modo un
maestro y si el oficial no es maestro es un oficial deficiente. El oficial es maestro
en primer lugar por el ejemplo, en la vida privada y en la vida profesional en la
Marina, y es maestro en la transmision concreta de conocimientos; ese sentido
docente del jefe, del jefe que debe ser docente en lo ejemplar de su actitud, es
punto que importa subrayar creo, en este momento en que hacemos elogio de un
oficial que si vivio realmente ese sentido pedagogico de la autoridad, el mando
como servicio, no el mando como abuso ni como autoridad material amparado
solamente en la fuerza; el mando como razén y como ejemplo.



Entre 1966 y 1967 Alfonso Panizo es coordinador académico de la Escuela
Naval, miembro del Consejo Académico de la misma Escuela, profesor de
Trigonometria Esférica, de Navegacion, de Mecanismos Basicos; mas tarde entre
1981 y 1982 es Sub Director de la Escuela Naval.

Sin duda, en las responsabilidades citadas vivié Alfonso Panizo un especial
entusiasmo en el trabajo cotidiano, cercano a la formacion del hombre que es el
marino; en este tema nos aproximamos a una reflexion fundamental y mas
importante en el Pert de la hora presente.

En la Marina, como en todas las tareas nacionales, es urgente poner énfasis
especial en la formacion del hombre antes que en la formacion del profesional o
el técnico; que el hombre conozca su dignidad de persona creada a imagen y
semejanza de Dios, que entienda y acepte la existencia de un orden natural en la
vida, que reconozca una clara jerarquia de valores, que posea en fin un sentido
fresco de la solidaridad humana.

Aqui les pido proponerles otra reflexion: tal vez, en el Pera de las ultimas
décadas, el nivel de instruccion es un nivel en el cual el Estado y las entidades
privadas, se esfuerzan por instruir; el nivel es muy modesto y mas pobre es ¢l
nivel de la educacion. Muchos peruanos identifican instruccion con educacion
cuando bien sabemos que son realidades absolutamente distintas; no es este un
fenémeno peruano, es un fenémeno de los paises iberoamericanos en conjunto,
el culto de la instruccion, el culto de la técnica, el culto de lo metodologico y el
desdén frente a la formacion de la intimidad de la persona. Pienso en el ejemplo
qu:e hace poco una autoridad en temas educativos presento: es el caso del hombre
que domina la informatica, que domina varios idiomas, que domina las disciplinas
que le corresponde trabajar, pero es un hombre que carece absolutamente de un
sentido moral en la vida; para él, el otro hombre es simplemente un instrumento
para garar el éxito y se desdefia Io que tiene que hacer por los valores de orden
ético. Asi como en otras épocas se hablaba de objetivos distintos en la vida del
Per(, pienso que en el Peru de hoy dia se podria afirmar como Sarmiento lo dijo
para la Argentina en el siglo pasado: gobernar es poblar. Para el Peru se podria
decir hoy: gobernar es educar, la educacion del peruano antes que la instruccion.

Hoy se presenta e! problema y los que trabajamos en la universidad !o
advertimos todos los dias; muchachos excelentes, con grandes condiciones pero
Gue carecen totalmente de formacion; inclusive los que vienen de colegios de
aito nivel y de fama difundida en nuestra sociedad, que dominan repito la
informatica, varios idiomas y sobre todo las ciencias exactas, pero no han iecibido

una clase de ética, ni una clase de religion ni una clase que oriente al hombre en
su conducta.

Pienso que nuestro nuevo colega en el Instituto, es un ejempio de lc que un
oficial de Marina puede racer en este campo: todos somos maestros en esta
tarea de difundir una cabal educacion.



Ademas de funciones técnicas y de mando en diversas unidades de la
Armada, fue Alfonso Panizo Agregado Naval a la Embajada del Pertu en la
Republica Federal de Alemania y Jefe de la Comisién de Control de la Construccion
de Submarinos, materia del discurso que hemos escuchado, Director de los
Servicios Industriales de la Marina, Director de Economia, antes de asumir la
Comandancia General de la Marina.

El estudio que ha presentado el Almirante Panizo para incorporarse a este
Instituto, es un esfuerzo serio, cuidadoso, analitico que muestra la preparacion y el
desenvolvimiento de un delicado encargo personal; aparece la formacion del personal
de los diversos niveles y una prolija atencion de los detalles y de asuntos mayores.

Pienso que otra consideracion es necesaria, me refiero a la importancia que
el Almirante Panizo ha subrayado de la historia contemporanea, de la historia de
nuestro presente, de lo que vivimos, de lo cual somos de algliin modo actores.

Hace algunos afos se pensaba que la historia del propio tiempo no era posible
ni seria, hoy la posicion es distinta en el campo de la historiografia; no se
desconocen los riesgos de un posible apasionamiento que nuble el espiritu critico,
sin embargo mayores son los beneficios que se desprenden de un trabajo que,
con rigor cientifico, estudia los hechos cercanos con un acopio importante de
fuentes y con el testimonio de los mismos actores; ademas, en un ambiente como
el nuestro, donde son escasas las memorias autobiogréaficas, es mas urgente la
investigacion de la historia inmediata.

Todos lo vivimos de algiin modo; el Peru es el pais en Sudamérica que registra
menor numero de memorias autobiogréficas; en otros paises, toda persona que
se jubila o que deja su tarea principal prepara sus memorias las publica o no,
segun las circunstancias. Yo siempre pienso que tiene que hacer con el caracter
nuestro; los peruanos, como lo dijo Bolivar en una carta dura, somos muy
reservados, y siempre lo somos, tenemos algo que puede ser o timidez o recato
o temor a confiar cuestiones internas y no escribe el peruano memorias de su
vida; por eso el trabajo como el de Alfonso Panizo es utilisimo porque es una
suerte de memoria de su vida en un encargo especial con todo el material vivo y
con el testimonio que el mismo encarna.

Bien sabemos la significacion multiple de los submarinos en la vida naval y
en el desarrollo de la guerra moderna y el valor que han tenido en nuestra Marina
de Guerra, asunto que bien ha estudiado y nos ha expuesto el Almirante Panizo.
Se ha referido a los esfuerzos de Blume en los dias de la guerra con Chile, la
llegada de los primeros submarinos, que en este siglo esta ligada al esfuerzo de
la reconstruccion del Peru y al renacimiento de nuestra Marina.

Este es otro tema que los peruanos a veces olvidamos; los mayores
aprendimos de nuestros padres lo que significaron las primeras décadas de este
siglo en ese esfuerzo o el renacimiento del Peru sin apoyo de ninguna entidad,
sin un solo pais amigo, aparte del famoso discurso del Presidente de Venezuela
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Guzman Blanco que elogit la calidad heroica de nuestra defensa absolutamente
solos, sin crédito; sin el préstamo de una sola esterlina o un dolar el Peru se
levant6. Es lo que tanto reitera Basadre ;qué levant6 al Peri? dentro de ese
proceso de resurgimiento del Peru llegaron los primeros submarinos y renacio la
Marina que habia desaparecido en su poder naval ;qué es lo que permite ese
renacimiento del Peru? pues una suerte de espiritu secreto, de carifio al pais
rendido, al pais postrado.

Basadre usa una expresion que a mi me parece muy bella y exacta: “Era una
suerte de plebiscito cotidiano y silencioso, todas las mafanas nuestros abuelos
fueron a trabajar porque creian en el Per( y porque le tenian carifio”. Este es el
camino de la reconstruccion del Peru.

A los estudiantes les asombra la comparacion entre nuestro caso y lo que
sucedié en la Ultima guerra mundial, cuando los vencedores ayudan al
renacimiento de los vencidos, lo que estuvo muy bien, evidentemente; en el Peru
no hubo ayuda de ningun orden; el Unico protagonista del resurgimiento del Peru
fue el espiritu que estaba encarnado en la generacion de nuestros abuelos; en
ese sentido, la llegada de los primeros submarinos es una muestra de eso, es
como una expresion mas de ese fenémeno de renacimiento del pais.

En la historia de nuestros submarinos, que siempre encierra factores de
riesgo, de coraje y de aventura en el mejor sentido de la expresion, que entre los
marinos muestra carifio indeclinable y en los legos provoca admiracion, la llegada
de los famosos “R” seria la segunda promocion de submarinos que contemplamos
en nuestra infancia y juventud en horas de crecimiento de nuestra Marina en la
década del 20; es un hito insoslayable en la ruta que nos acerca a los submarinos
alemanes cuya adquisicién condujo nuestro recipiendario.

Es oportuno, como bien lo ha dicho Alfonso Panizo, citar aqui el testimonio
de nuestro Presidente Honorario Federico Salmoén de la Jara quien en un bello
trabajo ha subrayado la importancia de estos submarinos, la generacion de los
“R" como se le podria llamar y lo que significaron en la Marina y en el Pert del
tiempo; leo un pequefio fragmento del texto del Almirante Salmén: El empleo de
los “R", los ejercicios y operaciones, trajo consigo un marcado avance en la
operacion y mantenimiento del torpedo como arma submarina, practicamente no
utilizada anteriormente por los buques de superficie; en cuanto a la tecnologia en
todos los campos de a bordo, fue muy grande el incremento de los conocimientos
para oficiales y personal subalterno, en ingenieria, electricidad, uso y
mantenimiento de grandes plantas de baterias, sistema de ataque,
comunicaciones, armamento y demas instalaciones propias del submarino”.

En el discurso que hemos escuchado con atencion, se reconoce las calidades
del Oficial de Marina que es Alfonso Panizo; estan presentes: la minuciosidad en
la preparacion de la tarea, el adiestramiento del personal, el progresivo analisis
de las circunstancias, en suma el mejor elogio tal vez estaria en decir que nada
se dejo a la improvisacion.



Al recibir pues en esta casa al Aimirante Panizo y al expresarle el saludo de
la corporacion y de sus Miembros de Numero, amigos cercanos, manifiesto de
verdad la complacencia de todos los que trabajamos en esta casa que siempre
hemos visto en él a un hombre que se esfuerza por ser fiel a sus principios y a un
oficial de la mas alta jerarquia identificado siempre con las mejores tradiciones
de nuestra Marina de Guerra.

Muchas gracias.
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SUBMARINOS DE CONSTRUCCION ALEMANAEN LA
MARINA DE GUERRA DEL PERU

INTRODUCCION

Cuando se me comunicé que el Instituto de Estudios Histérico-Maritimos,
en Asamblea General Extraordinaria, habia tenido la generosidad de aceptar la
propuesta de mi adhesion como miembro de nimero, senti que se me concedia
un inmenso e inmerecido privilegio, por la admiracion, el carifio y el respeto que
siempre despertaron en mi sus miembros, civiles y navales, por la labor que
realizan, manteniendo latente el espiritu tradicional de nuestra Marina de Guerra,
labor que llevan a cabo sin reclamar ni esperar otra recompensa que la certeza
de estar sumpliendo con sus principios navales y sus costumbres de hombria de
bien. Al escoger el tema, no dudé en elegir la parte de mi carrera naval que ha
ocupado el mayor tiempo de la misma y me ha deparado las mas grandes
satisfacciones: Los submarinos.

Considero que la aparicion de los submarinos de construccion alemana
en nuestra Marina de Guerra, marca un hito histérico cuyos momentos no deben

perderse.

Creo, al mismo tiempo, que la historia debe irse escribiendo conforme
ocurren los hechos; el juicio sobre ellos se formara con el transcurrir del tiempo,
pero la fidelidad de la narracion debe rescatarse lo mas pronto posible. Hay
experiencias acerca de actores que han paiticipado en acciones en el mismo
momento y circunstancias, pero, por el paso de los afos, la version de los hechos,
difiere entre ellos, en algunos casos, notablemente.

Ademas, cuando un Oficial de Marina ha sido testigo de demostraciones
de sacrificio, de valor, de entrega a la Institucion, llevadas a cabo por personal a
sus ordenes, tiene el deber moral de hacer que los hechos se conozcan y puedan
ser admirados y servir de ejemplo para quienes no tuvieron el privilegio de compartir
esos instantes. Igual debe hacerse cuando en el trabajo se alterna con personas
que participan en el iogro de un objetivo comun y lo hacen con honradez, con
sincero espiritu de colaboracion, postergando muchas veces sus legitimos
intereses empresariales; esto debe dejarse escrito, sobre todo, porque ese tipo
de situaciones, por desgracia, son poco comunes.

Cuando en el cumplimiento de las obligaciones se han obtenido buenos
resultados, las experiencias deben hacerse conocer para beneficio de las
generaciones venideras que pueden encontrarse en circunstancias parecidas.

Por estas razones he querido escribir sobre hechos contemporaneos y
espero que quienes han tenido participacion en éstos y otros similares o
relacionados con ellos, se animen a escribir sobre lo suyo, para que nuestra
historia sea lo mas veraz posible, para dar a conocer quiénes cumplieron a



cabalidad su mision dando de si todo lo que su capacidad les permitia, para que
sirvan de ejemplo y puedan recibir el respeto y admiracion que sus actitudes les
han hecho merecer.

No creo en los homenajes péstumos, que generalmente cumplen una
funcion protocolar, pero que niegan a quien los merece, el derecho de disfrutarlos.

En el trabajo que presento, me han criticado, con carifio, que aparecen
demasiados personajes, pero ellos son los que hacen la Historia y quisiera no
haber pasado por alto a ninguno de los que conformaron las Comisiones de Control
de Construccion de los Submarinos en Alemania ni a los componentes de las
primeras dotaciones.

Tuve a mi cargo, como Jefe de la Seccion de Personal del Estado Mayor
de la Flotilla de Submarinos, la labor de seleccion de las dotaciones de la Primera
Comisién y afios mas tarde, la Jefatura de la Segunda Comision. Trabajé con
personal naval que tuvo, a mi entender, un rendimiento excepcional que se reflejo
en resultados y para estos marinos todos los elogios seran pocos. Me refiero en
este trabajo solamente a quienes estuvieron directamente a mis érdenes; dejo a
la brillantez de quienes también fueron Jefes de Comision, hacer lo propio con
quienes trabajaron con ellos.

EN BUSCA DE RENOVACION.

La historia de los submarinos, como arma de la Marina de Guerra del
Peru, se inicia realmente en el invierno de 1864, cuando el ingeniero danés don
Federico Blume Othon, le propone al presidente Pezet, la construccion de una
nave de guerra, capaz de navegar debajo de la superficie del mar, con el poder
suficiente para volar por los aires a la escuadra espafiola que se habia apoderado
de las islas de Chincha. Presenta graficos y planos de su invento, que pone a
disposicion del Gobierno, con el Unico interés de servir a la tierra que lo habia
acogido, pero como ha sido estigma permanente en el Pert, los politicos de
entonces se enfrascaron en apoderarse del gobierno, Pezet fue traicionado por
Mariano Ignacio Prado, éste se hizo del gobierno del pais, la escuadra espafiola
cayé vencida en 1866 y nadie se preocupd mas por este invento que nos pondria
en gran ventaja sobre las Marinas de esa época.

Cuando se desatan los problemas con los vecinos del sur, Blume inicia
la construccion de su invento en el puerto de Paita, donde trabajaba en el ferrocarril,
luego de haber ofrecido, por escrito, su invento a Prado, creyendo que éste habia
comprendido la importancia de esta nueva arma, para enfrentar el conflicto con
Chile. Prado no entendi6 de qué se trataba y no hizo el menor caso al ofrecimiento.

Blume dirigio y solventé la construccion del submarino, apoyado por el
personal y equipos de la maestranza del ferrocarril y logré poner en el agua para



prueba su embarcacion, el 12 de octubre de 1879. El sacrificio del Almirante Grau
se habia producido cuatro dias antes.

En noviembre de 1879, el submarino es desembarcado en el Callao y
después de muchas dificultades Blume llega a convencer al Presidente Piérola
de la bondad de su invento y se presento la oportunidad de probar sus bondades
con la llegada del “Blanco Encalada” y el “Cochrane”, que, parece ser, fueron
avisados del ataque que los esperaba desde bajo |a superficie del mary se retiraron
hacia el oeste. Cuando esperaba una nueva oportunidad por la llegada de mas
buques enemigos, encontro los restos de su nave, que alguien habia ordenado
destruir, dando como pretexto la posibilidad que cayera en manos del enemigo.

Hasta muchos afos después, no fue posible cristalizar la incorporacion
de submarinos a la Marina de Guerra del Peru.

La Marina de Guerra del Peru inicia sus adquisiciones de submarinos en
1911, incorporando a su flota los sumergibles “LAUBEUF" tipo SC, construidos
en los astilleros de Chalon Sur Saoéne, Francia, de la Casa Schneider y Cia.,
tomando su nombre del inventor del sistema, Ingeniero Laubeuf.

Las caracteristicas principales de estas Unidades de doble casco, eran:

Eslora 46.25 mts.
Manga exterior 450 mts.
Desplazamiento en superficie 290 tons.
Desplazamiento en inmersion 435 tons.
Velocidad en superficie 12.79 nudos
Velocidad en inmersion 8.00 nudos
Radio de accion en superficie 1225 millas
Radio de accion en inmersion 96 millas
Profundidad maxima 30 mts.

Estos datos han sido tomados del libro “Los sumergibles Laubeuf”
editado en 1916, cuyo autor es el Teniente Primero César A. Valdiviezo y que me
obsequiara el Sefior Almirante don Jorge Luna Garcia, submarinista de virtudes
excepcionales.

Estos sumergibles, bautizados como “Ferré” y “Palacios” hacen que la
Marina de Guerra del Peru, sea la segunda de América que incorpord submarinos
a sus Fuerzas Navales, pues hasta entonces, solamente la de los Estados Unidos
de Norteamérica habia iniciado, en 1902, sus actividades submarinas, con la
incorporacion del submarino USS “Holland”, mientras que el sumergible “FERRE"
fue botado al agua en 1910 y con él se iniciaba la casa Schneider en esta clase

de construcciones.

Estas unidades cristalizaban el empefo del ingeniero Federico Blume
Othon, de dotar al Perti de un arma submarina, suefio que lo llevo a inventar un
sumergible que, por falta de vision de futuro de algunas autoridades, que deberian
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haberlo apoyado, no hubo oportunidad de contar con ella en las Ultimas décadas
del siglo pasado.

La primera renovacion se realizé ordenando construir cuatro submarinos
tipo “R”, en los astilleros de Electric Boat Co. en Groton, Connecticut, USA, entre
1924 y 1925.

Estas Unidades, fueron bautizadas R-1, R-2, R-3 y R-4, y se les rebautizo
posteriormente como BAP “CASMA”, BAP “ISLAY”, BAP “PACOCHA” y BAP
“ARICA”; fueron un escalén importante en el desarrollo de las actividades
profesionales de los submarinistas peruanos en el mundo de los submarinos. Su
incorporacion a la Marina trajo consigo cambios en los procedimientos para la
operacion de las unidades: entrar en inmersién, salir a superficie, empleo de
periscopios, lanzamiento de torpedos, efectuar calculos de lanzamiento, etc.

Segun nos narra el sefior Contralmirante don Federico Salmoén de la Jara
en su libro “Cuando los inolvidables “R” regresaron a los Astilleros de su
construccion”, éstos fueron los mas modernos submarinos de su época,
anadiendo que, en su edicion del 21 de Abril de 1928, “The New London Day”
informaba sobre el lanzamiento del “R-3", comentando: “The R-3 at the time it
skidded down the ways, was the finest and most modern submarine in the
world..”

Los “ERRES” desplazaban en superficie 576 toneladas y 686 toneladas
en inmersion; contaban con cuatro tubos lanza torpedos y un cainén de 3 pulgadas
en cubierta, pudiendo sumergirse hasta 60 metros de profundidad. Los “ERRES”
fueron por muchos afios escuela de operacion de submarinos y, sobre todo,
escuela de vida en ese mundo especial que se crea en cada unidad submarina.

En ellas se aprende a prescindir de las comodidades; se aprende, por
ejemplo, a racionar el agua hasta extremos increibles y a dormir en estrecheces
que solo disfruta quien ha vivido en estos buques; se hace habito el compartir,
solidariamente, las penas y las alegrias, los triunfos y los errores, entre los hombres
que conforman la dotacion de un submarino y entre quienes integran una Division
o una Flotilla.

Cuando estos submarinos habian celebrado ya 30 afios de importantes
servicios, entre otras actividades, patrullando nuestras costas durante la segunda
guerra mundial, se inici6 su renovacion con unidades construidas, para el Perq,
también por Electric Boat Co., en Groton, cuyas caracteristicas, equipos y sistemas
significaron un avance en relacion con los medios que, hasta entonces, se habian
empleado en la Marina de Guerra del Pera.

Los submarinos tipo “SALSA” - aflos mas tarde “SIERRA"-, fueron

bautizados como “LOBOQ”, “TIBURON”, “ATUN” y “MERLIN" y posteriormente
como “2 DE MAYQO”, “ABTAQO”, “ANGAMOS” e “IQUIQUE".
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Su aparicion en el medio naval peruano originé un reajuste en los métodos
y programas de ensefianza de la Escuela de Submarinos que exigieron un mayor
esfuerzo a las dotaciones para lograr la maxima eficiencia en su empleo.

Una de las novedades, el “Sistema de Control de Tiro”, obligé a utilizar el
ingenio para contar con un dispositivo de entrenamiento que permitiera la
instruccion adecuada a los alumnos de la Escuela de Submarinos y el
entrenamiento de las dotaciones de las nuevas unidades.

Segun narra el Almirante Federico Salmon de la Jara, cuando los “ERRES”
viajaron a la Base Naval de Cocosolo para reacondicionarse, en plena Segunda
Guerra Mundial, el entonces Teniente Primero Alberto Ascenzo Cabello, conocid
el sistema que empleaban los submarinistas norteamericanos para entrenar y
con la ayuda del Maestro Williams, construyd un sistema propio para nuestras
unidades.

Se instal6 en la Escuela una réplica del “Puesto Central” con este ingenioso
sistema, que reproducia muy diversas situaciones que podrian presentarse en
superficie durante cualquier operacion en el mar y, empleando los medios con
que contaban los sistemas de control de tiro, se podian ejercitar a las dotaciones
de los submarinos en llevar adelante ataques submarinos. Este “Puesto Central”
lo hemos usado muchas promociones de la Escuela de Submarinos y también
las dotaciones de las unidades, para mantener el entrenamiento.

Hubo que aprender a sustituir la “guitarra” en los calculos de lanzamiento de
torpedos, por un gran sistema eléctrico de engranajes y camones en el que se
combinaba el ojo del Comandante para determinar “angulos en la proa” a través
del periscopio, con marcaciones y distancias tomadas por métodos diversos,
auxiliados por el trabajo en el “Trazador de Estima” que calculaba,
complementando los célculos del “Director de Tiro”, las intenciones del blanco,
para que, con la decisién del Comandante, automaticamente se introdujeran las
ordenes al torpedo, dentro del tubo lanza torpedos, a fin de hacer impacto en el

blanco.

Cambiaron los métodos para entrar en inmersion y salir a superficie; el
sonar trajo novedades igual que el “Equipo de Contramedidas Electronicas” y
mas tarde el “Navegador por Satélite”. Este equipo se instalo por primera vez en
un buque de guerra de nuestra Marina a bordo del BAP "ABTAQ”, para participar
en las Operaciones UNITAS de 1972, haciéndose cargo de su operacion el
Teniente 2° Carlos Gomez de la Torre, quien mientras duraron las operaciones;
esperaba el paso de los satélites, mafiana, tarde y noche, para determinar nuestra
posicion; hasta que un “veterano” en el uso de estos sistemas, a bordo de un
submarino de la Marina Norteamericana, que participaba en las operaciones, lo
introdujo en el “misterio del programa de paso del satélite”, permitiendo al Tte.
Gomez de la Torre tener algo de descanso, después de batallar con un equipo
que le fue entregado el dia anterior al zarpe.
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En 1964, habiendo sido dados de baja, en la segunda mitad de la década
del 50, los submarinos tipo “R” y, sobrepasada la primera década de servicio de
los “SIERRA’, se iniciaron las gestiones para renovar estas ultimas unidades.

Se recurrié, inicialmente, a los constructores que desde 1924 habian sido
los proveedores de unidades submarinas para nuestra Marina de Guerra y, que
en 1965 estaban trabajando en el recorrido integral del BAP “2 DE MAYO” y del
BAP “ABTAOQ”.

La Electric Boat oferté el submarino de ataque 304 A, y al Comandante de
la Flotilla de Submarinos el entonces Capitan de Navio don Luis Ernesto Vargas
Caballero, mas tarde Vicealmirante, Comandante General y Ministro de Marina,
le correspondio recibir la oferta del astillero, analizarla y emitir informe a la
Superioridad Naval.

El analisis exhaustivo del Comandante Vargas Caballero, que abarcé el
detalle de todos los sistemas del buque y su comparacion con los correspondientes
a los submarinos tipo “SIERRA”", concluye afirmando que el submarino que nos
estaban ofertado no significaba avance ni mejora en relacion con los submarinos
que teniamos en servicio y queriamos renovar.

Una pléyade de submarinistas, que ya habia pasado el cincuentenario en
lides de la profesion, sabia muy bien lo que necesitaba y cudl era el desarrollo, en
ese momento, de las unidades submarinas en el mundo.

Se recurrié entonces a otros paises; se recibieron ofertas de Inglaterra,
Italia, Suecia y Alemania; ésta ultima presentaba un avance real y conveniente en
el disefio de la unidad y sus sistemas componentes.

Se tomo pues la decision de mandar construir dos submarinos tipo 209,
en los astilleros de Howaldtswerke Deutsche Werft AG (HDW) en la ciudad de
Kiel, en la Republica Federal Alemana, de acuerdo con la oferta presentada por
la firma Ferrostaal AG de Essen.

FINANCIACION.

La decision de ordenar la construccion de los submarinos en la Republica
Federal Alemana, obligo a-buscar fuentes de financiacion, para lo cual se
sostuvieron conversaciones con la firma CITECO, representantes de Ferrostaal
en el Peru.

El 24 de Junio de 1970 el Ministerio de Marina del Per( y el “Consorcio
Ferrostaal- Howaldtswerke Deutsche Werft AG”, firmaron un contrato para la
fabricacion de “secciones” para dos submarinos, a entregarse en 1973-1974 y
montadas en un pais a determinar posteriormente.
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El contrato fue firmado para la construccion de “secciones” porque en ese
momento la Republica Federal Alemana estaba sujeta a las condiciones que
habian impuesto los Aliados al terminar la segunda guerra mundial y una de ellas
impedia la construccion, en los astilleros alemanes, de unidades submarinas de
desplazamiento mayor de 600 toneladas, pero el impedimento no comprendia la
construccion de secciones de submarinos.

Por esta razon, al terminarse de construir las secciones del que seria BAP
“ISLAY", éstas fueron trasladadas a bordo de una barcaza a un puerto holandés,
donde las secciones fueron soldadas entre si y convertidas en una unidad
submarina que luego fue remolcada a Kiel para su “reparacion”.

Este concepto original para la construccion de submarinos sélo fue
empleado para el caso del BAP “ISLAY”, ya que cuando estaba construyéndose
el BAP "ARICA”, fueron eliminadas, para Alemania, las restricciones que pesaban
sobre sus astilleros en relacion al tonelaje de los submarinos que podian construir,
haciendo innecesario el traslado, por secciones, a otro astillero no aleman para
su ensamblado

El contrato dio lugar a la firma de otros convenios: para fabricacion de
torpedos con la compaiiia AEG-Telefunken y con el Ministerio de Defensa Aleman,
sobre ayuda oficial, en forma de asesoramiento y apoyo técnico, instruccion,
supervision de la construccion y examen de calidad y medidas de seguridad.

PRIMERA COMISION DE CONTROL Y SELECCION DE
DOTACIONES.

Desde que se dio a conocer la decision de mandar construir los submarinos
en Alemania, el entonces Capitan de Navio don Ramoén Arrospide Mejia, mas tarde
Contralmirante y Ministro de Vivienda y Construccion, inici6 los estudios para
determinar la organizacion de la Comision que se encargaria del control de la
construccion de las unidades, la preparacion que recibiria el personal en el Pert y
en Alemania, y la seleccion de los mas idoneos para cubrir los diversos puestos.

Una condicién que se impuso fue que no se afectara la eficiencia de las
unidades que en ese momento formaban la Flotilla de Submarinos, que seguirian
operando normalmente.

La Junta encargada de cumplir con estas funciones la presidio el
Comandante de la Flotilla de Submarinos, Capitan de Navio don Ramén Arrospide
Mejia y la conformaron los comandantes de las unidades submarinas: Capitan de
Fragata don Raul Sanchez Sotomayor, Capitan de Fragata don Oleg Kriljenko
Buich, Capitan de Fragata don Jorge Salinas Sedo6 y Capitan de Fragata don
Jorge Camino Rasso. (ver anexo al final del libro).

13



Esta Junta elabor6 un documento, que muestra la seriedad con que se

encaro6 la mision, el cual transcribo textualmente, que fue titulado:

‘Procedimiento y premisas para la seleccion de la Comision”.

4

n2.

.

Sobre la base que el perfeccionamiento del contrato se “haga en Julio de
1970 y considerando el tiempo de “construccion, las fechas de
comisionamiento de los buques “sera:

i Perfeccionamiento Julio 1970
{ Tiempo de construccion 3 afos
g Fecha de comisionamiento 1973-1974"

Selecciéon del Comandante. Debe ser tal que pueda “permanecer como
Comandante por lo menos un afo después del “comisionamiento. En
consecuencia:”

“- El Comandante del 1er. submarino debe ser un C de F que “deba
ascendera C de N en Enero de 1975 (o después)
“- El Comandante del 2do. submarino debe ser un C de F que “deba
ascendera C de N en Enero de 1976 ( o después)”

Seleccion del Segundo Comandante.- Por las mismas razones “debe
ser:

“- Para el 1er. submarino un C de C que deba ascender a C de F “en
Enero 1975.

“- Para el 2do. submarino un C de C que deba ascender a C de F en
Enero 1976.”

Para Jefe de Ingenieria.”

- Para el 1er. submarino un oficial que permanezca como “Tte.1° “hasta
Enero de 1975 ¢ después.

- Para el 2do. submarino un oficial que permanezca como “Tte.1° hasta
Enero de 1976 o después.

Para Jefe de Operaciones y Armamento.
“- Para ambos submarinos debe ser un oficial que permanezca “como
Tte.1° hasta Enero de 1976.”

Para Ayudante de Ingenieria.
‘- Para ambos submarinos debe ser un oficial del grado de “Tte-1° 6
Tte.2° que permenezca en el grado de Tte.1° hasta “Enero de 1978.

Propusieron para escoger por cumplir con Ios requisitos que establecieron

Yy su propia evaluacion:
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* COMANDANTES CdeF CdeN

“C de C Alfonso Panizo Z. 1971 al
‘C de C Carlos Valdez de la T. 1973 al
“C de C Luis Bardales V de V. 1974 al
“C de C Rogelio Argtielles L. 1974 al
“SEGUNDOS COMANDANTES CdeC CdeF
“Tte.1° Guillermo Tirado V. 1972 al
“Tte.1° José Garcia C. 1972 al
“Tte.1° Guillermo Newton V. 1972 al
“Tte.1° Manuel Rivadeneyra C. 1972 al
“ JEFES DE INGENIERIA CdeC CdeF
“Tte.1° Ernesto Roca G. 1973 al
“Tte.1° Alfonso Balaguer T. 1974 al
“Tte.1° José Piaggio T. 1974 al
“Tte.1° Alberto Davila P. 1974 al

“Tte-1° José Garfias 1974 al

* JEFES DE OPERACIONES
“ Seleccion para Escuela de Electronica (2)

“JEFES DE ARMAMENTO
“ Seleccion para Escuela de Electronica (2)

“ JEFE DE NAVEGACION Y COMUNICACIONES
“ Promocion actual de la Escuela de Submarinos

“ AYUDANTE DEL JEFE DE INGENIERIA
“ Promocién actual de Escuela de Submarinos ,Electricidad (2)

“ DE INMEDIATO PARA COMISION- CURSO ALEMAN 1970
“ C de C Alfonso Panizo

“Tte.1° Guillermo Tirado

“ Tte.1° Alfonso Balaguer

“ ALACOMANDANCIA

“Tte.1° José Garcia - Ayudante

“ Tte.1° Raul Pereira - Estacion de Submarinos
“Tte.1° Guillermo Newton- Estado Mayor

“A ESCUELA DE ELECTRONICA

“(4) oficiales
“(x) alternativa: (2) de Submarinos (2) de Escuela Electronica
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*“ CURSOS ALEMAN 1970

“

“Tte.1° Naim Benavente
“ CURSOS ALEMAN 1971
“Tte.1° José Garcia
“Tte.1° Guillermo Newton
“Tte.1° Ernesto Roca
“Tte.1° José Piaggio
“Tte.1° Alberto Davila
“Tte.1° Juan Garfias

La Junta consideraba que con este procedimiento se podia lograr -
manteniendo al personal necesario para las dotaciones de los submarinos en
operacion -, que integraran la Comision los mas idoneos para encarar la
transformacion que debia producirse al cambiar del sistema general de los
submarinos americanos al de los alemanes, que contarian con una tecnologia
mucho més avanzada y bajo la influencia de la mentalidad algo diferente de los
submarinistas alemanes, cuyos antecesores fueron, sin duda alguna,
protagonistas de primer orden en las dos guerras mundiales.

Habria que tomar contacto con una Marina de cuyas hazafas estaban muy
bien enterados los submarinistas peruanos que habian leido con gran interés del
desempefio de Karl Doenitz, Gunther Prien, Otto Kretschmer, Herbert Schultze,
Schepke, Mutzelburg, etc. y de quien después alcanzaria el grado de Contralmirante
y resultaria gran amigo de muchos submarinistas peruanos, Erich Topp.

Para integrar la Comision de Control de Construccion de Submarinos se
nombro:

C de N Romulo Aste Baptista, quien la presidia
C de F Jorge Novoa Altamirano

Tte.1° Guillermo Tirado Villena

Tte.1° Domingo Giribaldi Del Campo

Tte.2° Enrique Bustamante

Tte.2° Manuel Fernandez Lino

A esta Comision, que viajo a Alemania en Marzo de 1971, le correspondio
tomar contactos iniciales con los representantes de la empresa Ferrostaal que
financiaba la operacion y habia negociado los contratos de construccion; con los
directivos y trabajadores del astillero Howaldtswerke Deutsche Werft -més conocido
por las siglas HDW-, en cuyas instalaciones se construirian los submarinos.

Tomaron contacto, también, con las autoridades del Ministerio de Defensa
Aleman que asesorarian en aspectos técnicos y de control de calidad de
fabricacion del casco, de los sistemas, de los equipos e instrumentos y fueron
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tambiéen fuente permanente de consejo. Igualmente, con los directivos,
representantes y trabajadores de las fabricas de Alemania Federal, Holanda y
Francia, de los principales proveedores de equipos para los submarinos: Krupp
Atlas Electronik, AEG Telefunken, Signaal Aparateen, Varta Batterie, Thomson,
Siemens, Motoren Und Turbinen-Union (MTU), Zeiss, Ingenieurkontor Lubbeck
(IKL), Draeger, Piller, Tuschka, etc.

En el mes de Abril de 1971 fallecio el Vicealmirante don Manuel Fernandez
Castro que ocupaba el cargo de Comandante General y Ministro de Marina. El
Almirante Fernandez era calificado en submarinos y se desempefio, siendo Capitan
de Navio como Comandante de la Flotilla de Submarinos. Durante su Comando
General, se llevaron a cabo las negociaciones para la construccion de los
submarinos en Alemania.

Lo sucedi6 el Vicealmirante don Fernando Elias Aparicio, también calificado
en submarinos y quien siendo Capitan de Fragata fue comisionado para traer al
Peru el submarino BAP “Tiburon” del cual fue su primer Comandante.

El Almirante Elias continu6 el proceso de la adquisicion de los submarinos,
correspondiéndole decidir el nombramiento de parte de las Comisiones.

La seleccién de dotaciones fue encargado, en 1972, a la Comandancia de
la Flotilla de Submarinos al mando del Capitan de Navio, mas tarde Vicealmirante,
Ministro y Comandante General de la Marina, Juan Egusquiza Babilonia, quien
dispuso que la Seccion de Personal del Estado Mayor de la Flotilla de Submarinos
preparara las bases de la seleccion y recomendara quiénes deberian integrar las

dotaciones.

El Jefe de la Seccion de Personal era entonces el Comandante del BAP
“ABTAQ”, Capitan de Fragata Alfonso Panizo Zariquiey. Se organizo la Junta de
Seleccion de personal y se planted la necesidad de seleccionar a los mas
convenientes, manteniendo la eficiencia operativa de los submarinos que entonces
formaban la Flotilla de Submarinos.

Ya, para entonces, se habia emitido la Resolucién Suprema 0101-72-MA/
DP, nombrando en comision del servicio a la RFA al Capitan de Corbeta Gustavo
Barragan Schenone, quien seria mas tarde nombrado Comandante del BAP
“ISLAY”; al Capitan de Corbeta Carlos Valdez de la Torre, quien seria luego
nombrado Comandante del BAP “ARICA” y al Capitan de Corbeta José Garcia
Castafios, quien seria después Segundo Comandante del BAP “ARICA”. El
Capitan de Corbeta Guillermo Tirado Villena, que habia sido nombrado
anteriormente con el primer grupo de la Comision, seria luego nombrado Segundo
Comandante del BAP “ISLAY”, con lo cual quedaban conformados los Comandos

de los dos submarinos.
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Como ya se expuso, el Jefe de la Comision era el sefior Capitan de Navio
Rémulo Aste Baptista, quien lamentablemente fallecio en Kiel el afio 1973. El
Comandante Aste fue un oficial muy querido por su don de gentes y muy respetado
por su capacidad profesional. Durante los dos afios que estuvo a cargo de la
Comision de Control de Construcciéon y como Agregado Naval a la Embajada del
Pert en Alemania Federal, fijo las pautas para una relacion eficaz entre todos los
involucrados en el proceso de la construccion de los submarinos.

Para la seleccion de los restantes miembros de las dotaciones, la Junta de
Seleccién prepar6 cuestionarios relacionados con la capacidad profesional y la
aptitud académica, se llevaron a cabo examenes psicotécnicos y entrevistas
personales con todo el personal calificado en submarinos de grado inferior a
Técnico de Tercera, cifiéndose a las recomendaciones planteadas por el
Comandante de la Flotilla de Submarinos en 1970, C de N don Ramén Arrospide.

Se consideré también la necesidad de enviar oficiales que siguieran cursos
de capacitacion sobre los diversos sistemas de las nuevas unidades, a fin de que
establecieran en la Escuela de Submarinos del Peru la preparacion de las diversas
curricula para la calificacion.

Todo el personal paso6 bajo la lupa de la Junta de Seleccion de
Personal y es preciso racalcar que en 1972, tanto el Comandante de la Flotilla de
Submarinos, Capitan de Navio Juan Egusquiza Babilonia como el Comandante
General de la Marina y Ministro de Marina, Vicealmirante don Luis Ernesto Vargas
Caballero, aceptaron todas las recomendaciones de la Junta y no hicieron cambio
alguno a las dotaciones propuestas, a pesar, creo yo, que deben haber soportado
muchas presiones, a las que ellos supieron anteponer la necesidad que en los
submarinos de construccion alemana se mantuviera, desde el inicio, la tradicion
de eficiencia operativa y administrativa, caracteristica de los submarinos peruanos.

Planteadas las recomendaciones, se iniciaron los nombramientos,
programados de modo tal, que fueran cubriéndose los cargos en funcién del avance
de la construccion y de la capacitacion del personal en el manejo de los nuevos
sistemas, tanto en el Perl como en la Republica Federal de Alemania.

Una de las primeras preocupaciones, después de nombrada la Primera
Comision de Inspeccion, fue la designacion de personal submarinista para realizar
la inspeccion de los torpedos, que se habian adquirido para dotar a los nuevos
submarinos. Dentro de los adelantos que traia el submarino 209, estaban el
sistema de control de tiro y el modelo de torpedos que era capaz de lanzar. El
personal de esta comision deberia tomar conocimiento de la nueva arma, el torpedo
SST-4 (Special Surface Torpedo) y ademas efectuar las tareas de recepcion y
pruebas de todo el material relacionado con esta nueva arma submarina.

Era importante que este personal de avanzada tuviera una vision integral
del binomio “Submarino-Torpedo”, para que lograran la necesaria concatenacion
entre los sistemas de control de tiro y las armas.
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Dadas las caracteristicas de estos nuevos torpedos, autopropulsados, con
sistema de busqueda acustico y ser comandados a través de un cable bifiliar, se
realizé el concurso, tal como se habia llevado a cabo antes de todas las
designaciones.

Los seleccionados recibieron, antes del viaje, un refuerzo de sus
conocimientos de Ingenieria Electrénica.

El 15 de Mayo de 1972, por R.S.N° 0208-72-MA/DP, se nombro al Tte.1°
Pablo Jhery Garcia y al OM2 Cot.Guillermo Burmeister Gonzales, a la Republica
Federal Alemana, en Mision de Estudios, permaneciendo, en las instalaciones de
AEG-Telefunken en la ciudad de Wedel-Hamburgo, familiarizandose con el torpedo
SST-4.

El 19 de Junio de 1972, por R.S. 0263-72 MA/DP se nombro, para seguir
cursos en las escuelas alemanas y luego integrar las dotaciones de los nuevos
submarinos, a los oficiales:

Teniente Primero José Piaggio Thorne
Teniente Primero Jorge Teixeira Rivarola
Teniente Primero Félix Sdenz Mufioz
Teniente Segundo Alberto Indacochea Graner
Teniente Segundo Alfredo Palacios Dongo.

El 1° de Agosto de 1972, por R.S. 0346-71 MA/DP se nombré a un grupo
de Oficiales de Mar con la misma finalidad con que se nombraron anteriormente
a los oficiales. Uno de ellos, el OM1 Electricista Oscar Konto Gomez, fallecio en
Kiel, cuando sus conocimientos y actitud de servicio eran de gran valor para la
Comision. Estos Oficiales de Mar fueron:

OM1 Motorista (SS) Juan Yui Yong
OM1 Electricista (SS) Oscar Konto Gomez
OM2 Electrénico (SS) Luis Chunga Juarez

El 21 de Agosto de 1972, por R.S. 0388-72 MA/DP, se nombré a un grupo
de Oficiales y Oficiales de Mar, para integrarse al grupo nombrado en Mayo de
1972, para capacitacion y recepcion de los torpedos:

Teniente Segundo Jorge Ostolaza Ercilla
Teniente Segundo Jaime Bouroncle Garcia
OM1 Tor. Segundo Borda Carrasco

OM1 Tor. Juan Perleche Nufez del Arco
OM1 Tor. Jorge Alcantara Oliver

OM1 Tor. José Blas Herrera.

El 21 de Noviembre de 1972, por R.S. 0523-72 MA/DP, se nombr6 al
Teniente Primero Alfonso Balaguer Torriani a fin de que, junto con el Teniente
Primero José Piaggio, que habia sido nombrado anteriormente, siguieran cursos
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en las escuelas de Neustadt y Eckerford, al término de los cuales regresarian al
Pert como instructores en la Escuela de Submarinos.

La calidad profesional de estos oficiales se reflejé en la excelente
organizacion que establecieron en la Escuela para consolidar los conocimientos
de los diversos sistemas que formaban parte de distintos tipos de submarinos.

El 6 de Marzo de 1973, por R.S. 0333-73 MA/DP, se nombré en mision de
estudios a la RFA, para familiarizarse con el equipamiento electronico a los
Oficiales de Mar:

OM2 Electroénico (SS) César Arroyo Silvestre
OM2 Electronico (SS) Juan Teullet Molina.

El 29 de Marzo de 1973, por R.S. 0188-73 MA/DP, se nombré en mision
de estudios al Teniente Primero Alberto Massaro Silva, de la dotacion del BAP
“ABTAOQ”. El Teniente Massaro demostrd, a través de los afios que sirvié en la
Marina, condiciones excepcionales para el servicio en submarinos, el cual requiere,
en adicion a la capacidad profesional, un alto sentido de responsabilidad, de
solidaridad y de disposicion permanente para servir.

El 5 de Septiembre de 1973, por R.S. 0590-73 MA/DP se nombré como
Agregado Naval a la Embajada del Pert en Alemania y encargado de la Comision
Naval de Inspeccion de Submarinos al Capitan de Navio Armando Vidal Martinez,
en reemplazo del Comandante Aste quien, como se mencioné anteriormente,
habia fallecido en Kiel.

Durante la gestién del Comandante Vidal se consolidaron las dotaciones
de los dos submarinos, en base a oficiales y tripulantes que ya se encontraban
en la Comision de Inspeccion y de aquéllos que fueron nombrandose en ocasiones
posteriores.

Las cualidades personales y profesionales del Comandante Vidal,
permitieron que el sistema de trabajo establecido por su compariero de promocion,
el Comandante Aste, no sufriera variacion.

El 12 de Octubre de 1973, se llevd a cabo la ceremonia del bautizo del
primer submarino, el BAP “ISLAY”, en los astilleros de HDW, en Kiel.

El 21 de Noviembre de 1973, por R.S. 0579-73 MA/DP, se nombré como
dotacion del BAP “ISLAY” al siguiente personal:

OM1 Rad. (SS) Esteban Suarez Martinez
OM1 Mot. (SS) Domingo Manrique Osnayo
OM1 Eco. (SS) Casimiro Rocha Medina
OM1 Ele. (SS) Pedro Huachin Pino

OM1 Eco. (SS) Carlos Norberto Lagos
OM1 Mot. (SS) Victor Mallma Matamoros
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OM2 Tor. (SS) Juan Ambia Reyes

OM2 Ele. (SS) Pedro Ninahuanca Olivera
OM2 Ele. (SS) Asisclo Pacheco Solis
OM2 Mot. (SS) Guillermo Lépez Ramos.

Estos hgmbres habian iniciado en Lima su capacitacion teérica sobre los
nuevos submarinos, y fueron integrando las diversas Juntas de Inspeccion en la
RFA segun su especialidad, conformando finalmente la dotacion del BAP “ISLAY”.

El 26 de Noviembre de 1973, por R.S. 0605-73 MA/DP, se nombré como
dotacion del BAP “ARICA” al siguiente personal:

OM1 Mot. (SS) Oscar Castro Vilar

OM2 Rad. (SS) César Lobatén Aranzabal
OM2 Tor. (SS) Gustavo Beltran Yengle
OM2 Mot. (SS) Felipe Herrera Chirinos
OM2 Ele. (SS) Jorge Escalante Chang
OM2 Ele. (SS) Mario Benavides Calderén
OM2 Mot. (SS) Guillermo Au Rivas

OM3 Eco. (SS) Basilio Cruz Cobenas
OMS3 Eco. (SS) Luis Rivera Berna

OM3 Ele. (SS) José Anderson Bravo

Con este personal se siguieron las mismas pautas que con la dotacion del
BAP “ISLAY”. Conviene hacer notar que no se seleccion6 a ningun tripulante de
grado superior a Oficial de Mar de Primera, a pesar de que habian Tripulantes,
con grado superior, que tenian condiciones notables para cumplir cualquier
comision, pero ellos, los que quedaron, fueron los que, en gran parte, tuvieron la
responsabilidad de mantener la eficacia operativa y administrativa de las unidades
de construccion norteamericana que quedaron en el Perl, asi como también,
siguieron preparando con sus conocimientos y con su ejemplo a los mas jovenes,
que no fueron seleccionados.

Durante el periodo 1974-1975, hubo que considerar también las dotaciones
de los submarinos BAP “LA PEDRERA" y BAP “PACOCHA”, del tipo flota,
adquiridos en los Estados Unidos de Norteamérica. Estos fueron los Unicos
“submarinos de segunda mano” que adquirié la Marina de Guerra del Pert en
toda su historia, pues siempre se consideroé la conveniencia de adquirir unidades
nuevas en cuyo disefio tuviera participacion el elemento técnico de nuestra Marina,
considerando nuestra realidad, nuestra experiencia y nuestras necesidades.

El 17 de Abril de 1974 se llevo a cabo la ceremonia de bautizo del segundo
submarino, el BAP “ARICA”, en los astilleros de HDW en Kiel.

El 29 de Abril de 1974, por R.S. 0191-74 MA/DP, se nombré en comision
del servicio, para integrar posteriormente la dotacion del BAP “ARICA”, al OM2
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Ele. (SS) Jesus Arias Chumpitaz, quien se habia quedado en las puertas de ser
seleccionado y habia ocurrido lo que puede considerarse un “accidente de
seleccion”.

El OM Arias reemplazaba a un OM que en examen psicotécnico resultd
“no conveniente”, pero en el examen profesional logré excelentes resultados,
demostrando gran capacidad técnica, con lo cual, segun la Junta, suplia el
resultado de “no conveniente” alcanzado en el examen psicotécnico. Se conversé
con el seleccionado, se le hizo notar lo que significaba la imagen de la Institucion’
en el extranjero, mas aun estando presentes marinos de otros paises, formando
parte de comisiones parecidas en el mismo astillero.

Desgraciadamente el “no conveniente” pesé mas y el OM tuvo que ser
trasladado de inmediato a Lima, siendo el unico tripulante peruano en Kiel, que
observé una conducta que no estaba de acuerdo con las costumbres del personal
peruano. EI OM Arias, por el contrario, fue un tripulante ejemplar, que por sus
méritos, formo parte de la dotacion del BAP “ARICA”.

El 21 de Mayo de 1974, por Resolucion Suprema 0239-74 MA/DP se
nombro para completar la dotacion del BAP “ISLAY” al siguiente personal:

OM2 Sef.(SS) Santos Vargas Romero
OM2 Eco.(SS) José Ayala Huapaya
OM2 Rad.(SS) Erwin Berrios Silva

OM2 Tor.(SS) Adalberto Bernales Robles
OM2 Cot.(SS) Jabo Chuquihuanca Jiménez
OM3 Eco.(SS) Alfredo Damian Narciso
OM3 Rad.(SS) Moisés Reyes Montoro
OM3 Son.(SS) Pedro Advincula Atancar
OM3 Ele.(SS) Alejandro Solis Flores
OMS Ele.(SS) Eusebio Tasayco Fuentes
OM3 Mot.(SS) Jorge Au Rivas

OM3 May.(SS) Marcelino Burgos Cayao
OM3 Mot.(SS) Daniel Zavala Avila

Este personal se sumo al que con anterioridad habia sido nombrado para
formar la Comision de Inspeccion y para seguir cursos de capacitacion en Alemania
sobre los equipos y sistemas del BAP “ISLAY”.

El 23 de Agosto de 1974 fue Comisionado el BAP “ISLAY”, integrandose
a las Fuerzas Navales del Peru.

El 14 de Octubre de 1974, por Resolucion Suprema 0587-74 MA/DP se
nombro6 para completar la dotacion del BAP “ARICA” al siguiente personal:
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OM1 Sen. (SS) David Oliva Masias

OM1 May. (SS) Artidoro Palomo Huertas
OM2 Eco. (SS) Alfredo Bravo Berrospi
OM2 Tor. (SS) Ramoén Montero Pineda
OM2 Rad. (SS) Sigifredo Torres Flores
OM2 Son. (SS) Segundo Carnero Carnero
OM2 Ele. (SS) Froilan Huailla Taparaco
OM2 Ele. (SS) Victor Comina Chicotac
OM2 Mot. (SS) Arturo Ramos Bazan
OM2 Mot. (SS) José Quispe Valdez
OM2 Eco. (SS) Esteban Oqueso Zuiiga
OM3 Rad. (SS) Benigno Vargas hicota
OM3 Coc. (SS) Demetrio Ordaya Quispe

En la misma forma que se completo la dotacion del BAP “ISLAY”, se
completé la del BAP “ARICA”

El 24 de Enero de 1975, se realizo la ceremonia de Comisionamiento del
BAP “ARICA”, que se integré desde entonces a las Fuerzas Navales del Peru.

SE REQUIERE COMPLETAR LA FUERZA.

En 1976, siendo Comandante General de la Marina y Ministro de Marina
el Vicealmirante don Jorge Parodi Galliani, se iniciaron las conversaciones para
continuar el proceso de renovacion de los submarinos. Contabamos con dos
submarinos de fabricacion alemana, que habian dado los resultados que se
esperaba y se consider6 de interés para la Marina de Guerra, continuar la
renovacion con este tipo de submarinos y, adicionalmente, proponer las
modificaciones consideradas necesarias, de acuerdo con experiencias adquiridas
durante el proceso de construccion y el empleo de los buques.

Se traté el tema a nivel de Presidencia de la Republica, que ejercia el
sefior General de Division don Francisco Morales Bermudez quien desde el primer
momento apoyé la iniciativa. Quiero mencionar que el General Morales Bermudez
tuvo una preocupacion especial por satisfacer las necesidades de la Marina de
Guerra y durante su gobierno se realizaron importantes adquisiciones que fueron
las ultimas que se hicieron para la Marina.

AHORA SE REQUIERE AMPLIAR LA FINANCIACION.

Fue necesario reiniciar conversaciones sobre la financiacion con la firma
Ferrostaal, representada por el sefior Gerhard Thulmann y por su representante
en el Perd, la firma CITECO, dirigida por el sefior Dieter Hamann. La firma alemana
planted los términos de la financiacion y los puso a consideracion de la Marina
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de Guerra del Peru. Se llegé a un acuerdo conveniente para las partes, para
financiar la construccién de dos submarinos que se denominarian luego como de
la clase “CASMA”.

En el transcurso de las conversaciones, la Comandancia de la Flotilla de
Submarinos present6 argumentos convincentes que llevaron a la decision de
incrementar el contrato con dos submarinos mas. En 1976, desempenaba el cargo
de Comandante de la Flotilla de Submarinos el entonces Capitan de Navio Radul
Sanchez Sotomayor, quien mas tarde alcanzaria el grado de Vicealmirante y a él
le correspondié asesorar al Almirante Parodi durante la primera etapa de
negociaciones.

El 10 de Mayo de 1977, siendo comandante de la Flotilla de Submarinos
el Capitan de Navio Jorge Telaya Hidalgo, quien alcanzo el grado de Vicealmirante
y desempenio el cargo de Jefe del Estado Mayor General de la Marina, se dio el
Decreto Ley 21848, que autorizaba la compra de cuatro submarinos tipo 209, a
fabricarse en la republica Federal de Alemania.

El 16 de Junio de 1977 el Jefe del Estado Mayor General de la Marina,
Vicealmirante Guillermo Villa Pazos, present6 al Comandante General de la Marina,
Almirante Jorge Parodi, las recomendaciones sobre la conformacion de la
Comision de Control de Construccion de Submarinos en Alemania.

LA SEGUNDA COMISION DE CONTROL.

El 14 de Noviembre de 1977, el Director General del Personal Contralmirante
José Montoya Carcelén, comunico al Capitan de Navio Alfonso Panizo Zariquiey,
que por orden del Comandante General de la Marina se le habia designado para
desempenarse como Agregado Naval en Alemania y, en adicion a sus funciones,
Jefe de la Comision de Inspeccion de Construccion de los Submarinos.

El 3 de Enero de 1978, por Resolucién Suprema 0010-78-MA/DP, se
resolvié que el Capitan de Navio Alfonso Panizo Zariquiey pasara a prestar
servicios a 6rdenes del Ministerio de Relaciones Exteriores, para ser nombrado
como Agregado Naval a la Embajada del Peru en Alemania y en adicion a sus
funciones como Jefe de la Comision de Inspeccion de la Construccion de los
Submarinos, con fecha 1° Febrero 1978.

El 12 de Enero de 1978, el Comandante Panizo, luego de leer el contrato
celebrado para la construccion, estudiar la programacion de la misma y teniendo
en cuenta la indicacion del Comandante General de la Marina, en el sentido que
la Comision deberia contar sélo con el personal indispensable por razones de
austeridad, solicitd por escrito los requerimientos de personal para organizar la
Comisién de Inspeccion en Kiel.
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Para 1978 C deC. Alberto Indacochea Graner
[te: 22 José Montoya Manrique
OM1 Fur. Guido Gibbons Baca

Para 1979 CdeF. Manuel Rivadeneyra Cockburn
Tte.1° Guillermo Soriano Lindo

Se expusieron las razones para esta seleccion. El Comandante Indacochea
tenia la experiencia de un desempefio muy eficiente en la primera Comision; por
su antigliedad podria cumplir oportunamente con el embarque correspondiente
a su grado; ademas, el Comandante Indacochea habia dado muestras evidentes
a través de su carrera, de capacidad profesional, honestidad y don de gentes,
poco comunes, las que confirmé durante el lapso que integré la Comision de
Inspeccion.

El Teniente Montoya no habia trabajado antes a érdenes de Comandante
Panizo, pero habia logrado la mas alta nota final de electrénica en su promocion
de la Escuela de Submarinos y su area de trabajo en la Comision, se relacionaria
con esta especialidad.

El OM Gibbons, hablaba, leia y escribia en espafol, inglés y aleman,
ademas conocia perfectamente toda la problematica administrativa del Astillero
HDW y de la Republica Federal Alemana.

En cuanto al segundo grupo, el Comandante Rivadeneyra era uno de los
oficiales mas experimentados en submarinos, en su grado, trabajador, muy buen
profesional y “sélo hablaba lo necesario”.

El Teniente Soriano, primero de su promocion en la Escuela Naval, en la
Escuela de Submarinos y en la Escuela de Electronica; integraria la Comision
justamente en la etapa de incremento de la carga de trabajo en electronica.

Se prepardé la Orden de Viaje que debia emitir la Comandancia General
de la Marina y en ella se consignaron disposiciones basadas en experiencias de
la primera comision y que significaron a la larga mayor eficiencia en el servicio,
bienestar para el personal en comision y economia para la Marina.

El Jefe de la Comision deberia ver lo conveniente para contratar la
ensefanza de idioma aleman y tomar un seguro de salud para los miembros de
la comision y sus dependientes mientras estuvieran en Alemania. Muchos nifios
nacieron en Alemania amparados por el seguro y se atendieron accidentes y
enfermedades con un minimo costo, que hubieran significado desembolsos muy
grandes de dinero, en un sistema de “Primer Mundo” como el Aleman.

La ventaja de conocer el idioma aleman para tratar con los encargados de
la construccion de los submarinos, en todos los niveles, fue grande.
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Otro asunto importante, fue la adquisicion de movilidad para poder
desplazarnos por la ciudad y mas tarde cubrir nuestras necesidades de transporte.
Como viajaba con cinco hijos mas el ama del menor que tenia un afo y meses,
fue necesario comprar camioneta en la cual pudieran transportarse ocho personas,
ya que en Alemania no se permite viajar tipo “sandwich”, cargando a los pasajeros
unos sobre otros. Los Indacochea, que viajaban con dos nifios, uno de ellos
nacido en Alemania durante la primera Comision, se las arreglaron con un “Pasatt”
y el Teniente Montoya les sigui¢ las aguas y viajo mas tarde en su propio automovil
hasta Passau. Gibbons, que era conocedor de la zona, compro lo que mas le
convenia y a precio modico.

En Kiel se encontraban comisiones de otros paises; la de Venezuela,
terminaba su mision y habia dejado personal s6lo para cerrar las oficinas; la de
Ecuador, estaba en las pruebas finales de sus dos submarinos y con sus
integrantes se creo un ambiente de franca camaraderia que se tradujo en reuniones
sociales con buena comida y buena musica a las que asistian los amigos comunes
alemanes; las de Grecia y Turquia también estaban en etapas finales y la
delegacion de Indonesia a cargo del Coronel Sudirjo, iniciaba la construccion de
dos submarinos al término del segundo submarino peruano y la terminaba antes
que se iniciara la construccion del tercero.

Recién llegados, los Unicos que tenian dominio del idioma aleman, que no
es facil, eran el Comandante Indacochea y el OM Gibbons. Fue indispensable
enviar al Teniente Montoya a estudiarlo, en el Instituto Goethe, en la ciudad de
Passau, que se encontraba en una posicion geografica diametralmente opuesta
a Kiel, en base a un curso intensivo que duré dos meses, al término de los cuales
regreso a Kiel con conocimiento suficiente del idioma para desempefiar las
funciones de su cargo.

El trabajo inicial fue intenso pues la Comision era realmente reducida
para la tarea que se le habia encomendado, pero el sentido de responsabilidad y
espiritu naval que mostraron el Comandante Indacochea, el Teniente Montoya y
el OM Gibbons suplié todas las carencias, por eso, los elogios que se les puedan
brindar, siempre seran pocos.

Tratamos de evitar a los proximos viajeros, las incomodidades que
podiamos haber sufrido los primeros y, con ese fin, confeccionamos una “Guia
para viajeros a Kiel”, en la cual se indicaba qué gestiones era necesario realizar
en Lima, sobre los certificados de estudios que pedirian las autoridades educativas
alemanas para los niflos que seguirian instruccion en Kiel., los exdmenes de
salubridad que exigirian los municipios alemanes, los médicos pediatras que
hablaban espariol, las movilidades que debian tomar en caso que no los recibieran
en el aeropuerto de Hamburgo a su llegada, en fin, todo aquello que les facilitaria
su viaje y estadia. Remitimos una buena cantidad de copias a la Direccion del
Personal en Lima, para que les fueran entregadas a los viajeros. Transcurrié todo
el ano 1978 en una lucha contra el tiempo ya que, conforme se adelantaran los
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trabajos, los reajustes de precio por aumentos de costo de material y de mano de
obra serian menores.

En esta situacion el concurso del Comandante Indacochea, que ya habia
adquirido experiencia como integrante de la primera Comision y como miembro
de la dotacion del BAP “Islay”, fue un factor determinante para alcanzar los fines
que se perseguian; las coordinaciones que se llevaron a cabo, sobre todo en lo
referente a las modificaciones con respecto al modelo de los dos primeros
submarinos, se llevaron a buen término con eficacia y rapidez; era de rutina
encontrar al Comandante Indacochea con el corrector de tinta y el lapicero,
marcando las modificaciones en los planos y en las memorias descriptivas. Su
dedicacion al trabajo y su honestidad, en el ejercicio de la profesion y en su vida
privada, le merecieron el respeto de todos los que en una forma u otra participaron
en la construccion de los submarinos en Alemania. El Comandante Alberto
Indacochea Graner, es un ejemplo a seguir por las proximas generaciones de
Oficiales de Marina.

El Teniente Montoya, el mas joven del grupo, puso gran empefio en las
responsabilidades que se le asignaron, hasta el punto de hacernos olvidar su
juventud y su recién naciente experiencia profesional; no necesité supervision en
su trabajo y su rendimiento se reflejo en la calidad que logro de los equipos que
estuvieron bajo su control. A lo largo de lo que va de su carrera naval, el actual
Comandante José Montoya Manrique, justifico con creces su nombramiento.

La participacion del OM1 Gibbons, tuvo caracteristicas muy especiales.
Para la emision de la correspondencia, bastaba indicarle el destinatario y el tema;
él se encargaba de la redaccion y en el idioma que correspondiera, espaiiol,
inglés o aleman; adicionalmente, era una especie de experto en todo el sistema
burocratico de la Republica Federal y se hizo cargo de los tramites aduaneros,
municipales, escolares, sanitarios, etc.

Este sefior furriel merece un parrafo aparte con la gratitud de todos aquéllos
que vimos aliviados grandemente los tramites administrativos a que fuimos
sometidos por las diversas instancias de la administracion alemana; su
participacion hizo posible que con pocos oficiales, por no decir poquisimos, se
cubrieran los aspectos técnicos y administrativos de la Comision y de la

Agregaduria Naval.

BUSCANDO RECURSOS

En esta etapa, uno de los primeros problemas que fue necesario resolver,
se referia a disponer de fondos para enfrentar las obligaciones propias de las
inspecciones, tales como enviar a los inspectores a los diversos puntos de
fabricacion de los sistemas de los buques.
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El estudio permanente del contrato y la experiencia del Comandante
Indacochea, fueron sumamente Utiles para encontrar la solucion, a lo que se
sumo la buena voluntad y el apoyo del sefior Thulmann.

El contrato establecia que la Marina tenia derecho a contratar el control
de calidad del Ministerio de Defensa Aleman para verificar el resultado de los
trabajos en las diferentes empresas que habian sido contratadas para fabricar
piezas, partes, sistemas y equipos, asi como también para verificar las pruebas
que se realizarian en las unidades, tanto en puerto como en la mar.

Especificaba también el contrato que, si la Marina desistia de contratar
este control de calidad, se descontaria en la ultima letra a pagar, correspondiente
a cada unidad submarina, la cifra de doscientos mil marcos alemanes.

La Marina contrato, con el Ministerio de Defensa de la RFA, el “control de
calidad en fabrica”, quedando pendiente la firma de las etapas de “control de
calidad en puerto” y “control de calidad en la mar”.

Fue acertado contratar el control en fabrica porque el sistema del Ministerio
de Defensa Aleman contaba con personal permanente en todas las fabricas y
nos hubiéramos visto obligados a cubrir esos puestos con nuestro personal si no
firmabamos el contrato. La opcién del descuento al valor de las ultimas letras, ya
habia sido pues desechada, pero era una tabla de salvacién que encontramos y
nos propusimos reflotar de alguna manera.

En conversacion con el gerente del astillero, sefior Udo Ude, se le planted
que convenia al astillero, llevar a cabo las verificaciones en el puerto y en la mar
con personal de la Comision Permanente de Control del Pert, en lugar del personal
del sistema del Ministerio de Defensa aleman.

En la forma que proponiamos, las labores de control no se limitarian a
ocho horas diarias, como ocurriria con personal del Control de Calidad del
Ministerio de Defensa Aleman, con los consiguientes costos mayores para el
Astillero, pues esos gastos corrian por cuenta de ellos, por sobretiempo cuando
las pruebas demoraran mas horas que las formales de trabajo; ademas, los gastos
de combustible, a cargo del astillero, en las etapas de pruebas en la mar, serian
menores, pues con nuestro personal no se tendrian que suspender las pruebas
para evitar exceder las ocho horas diarias de labor- situacion que se daba con el
personal de control aleman- con la pérdida diaria de horas efectivas de trabajo,
por el tiempo empleado en el desplazamiento a las areas de prueba; adicional y
principalmente, el personal peruano tenia capacidad profesional suficiente para
controlar las pruebas y tenia interés en avanzar los trabajos con rapidez, por lo
cual la labor, en caso necesario, no se limitaba a ocho horas diarias de trabajo.
Por otro lado fue importante recalcar que el control de calidad en fabrica no afectaba
en absoluto al astillero.
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Después de varias tazas de café, el sefior Ude, aceptd que las pruebas en
puerto y en la mar significaban el setenticinco por ciento del control de calidad
general. Se argumentd que en caso de no firmarse el contrato con el Ministerio
de Defensa Aleman para la siguiente etapa de inspeccién, corresponderia que se
nos considerara un descuento de setenticinco por ciento, conforme lo establecia
el contrato, ya que el veinticinco por ciento restante no podia deducirse de la
Ultima letra de cada unidad, por haberse ya firmado el convenio con el Ministerio
de Defensa.

Esto significaba que por cada buque habia que considerar un descuento
de ciento cincuenta mil marcos alemanes en lugar de los doscientos mil que
planteaba el contrato en caso de no intervenciéon del control de calidad del
Ministerio de Defensa Aleman.

Esta propuesta fue aceptada y manifesto el sefior Ude que se descontaria
el porcentaje convenido en cada ultima letra de pago, tal como estipulaba el
contrato. Ante su estupor, se le propuso que el dinero fuera entregado por
adelantado pues todo el esfuerzo de negociacion se debia a la necesidad de
contar con capital de trabajo.

Por no darnos con la puerta en las narices, debido a su muy buena
educacion, el sefior Ude dijo que la propuesta se consultaria con el ente financiero,
la firma Ferrostaal.

El telefono permitié comunicacion inmediata con el sefior Thulmann, quien
luego de comentarios muy peruanos sobre la “frescura” de la propuesta, prometio
pensar en ella.

El asombro del sefior Ude al informarnos al dia siguiente sobre la
aceptacion del planteamiento, era comprensible y se abrié una cuenta corriente
por seiscientos mil marcos alemanes, a nombre de la Comision de Inspeccion
convirtiéndonos de la noche a la mafana en un Comision sin apremios
econdmicos.

Esta cifra y su origen, que en nada gravaba a la economia de la Marina,
permitié cumplir, oportunamente, con las inspecciones en diversos lugares de
Europa, con tiempo suficiente para que los inspectores mejoraran su cultura
general visitando lugares de interés de las ciudades de inspeccion, en las horas
no laborables. Se pudo, también, apoyar a la Escuela de Submarinos y a las
unidades de la Fuerza de Submarinos, enviandoles algunas cosas que requerian,
desde repuestos hasta utiles de escritorio.

De estos fondos se rindio cuenta escrupulosa a la Direccion General de
Economia que se encontré liberada de conseguir medios para mantener las
necesidades de la Comision de Control en Alemania, con excepcion de los haberes

del personal.
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Asi fue el trabajo con el astillero y la relacion con las empresas; hubo
apoyo mutuo permanente y se cumplié lo que dije al sefior Norbert Henke,
Presidente del Astillero, durante una comida para agasajar al Ministro de Marina,
Almirante Jorge Parodi. El sefior Henke me pidié que recurriera a él en caso de
producirse algun conflicto durante los trabajos de construccion y mi respuesta
fue: hemos venido para construir junto con ustedes cuatro submarinos para la
Marina del Pert y con la voluntad de ambas partes para lograr la mision que nos
hemos propuesto, no creo que se presenten conflictos que no podamos resolver
amigablemente. Y gracias a Dios, en ese ambiente nacieron los cuatro submarinos
de la clase “Casma”.

La Asociacion de Submarinistas

Por esta época, nos relacionamos con la “U-Boot Kammaradenshaft’, que
en castellano seria la “Confraternidad de Submarinistas”. Esta entidad agrupa a
todos los submarinistas alemanes en situacion de retiro y comprende también a
los submarinistas de paises vecinos que son miembros de esta confraternidad,
marinos que quizas fueron enemigos en situaciones de guerra, pero que el haber
participado de las alegrias y penurias, comunes para quienes comparten el mundo
de los submarinos, los hace compartir fraternalmente la paz.

Desde entonces nos nacio la idea de formar algo similar en nuestra Fuerza
de Submarinos y en 1983 iniciamos los primeros pasos para crear la
“Confraternidad de Submarinistas”, con un almuerzo en el cual participaron los
marinos que habian desempefiado el Comando de la Flotilla de Submarinos y los
que comandaron los submarinos “Salsa” cuando se incorporaron a las Fuerzas
Navales Peruanas. La idea fue bien recibida y quienes habian conocido de esta
entidad en Alemania, empezaron a trabajar en el proyecto de Estatuto.

En 1984, se organizd un almuerzo en la Estacion de Submarinos en el
Callao, invitando a todos los Oficiales de Marina calificados en el arma submarina,
en actividad y retiro. En este almuerzo se plasmo la idea de la Confraternidad,
que se hizo realidad a las 1105 horas del Sabado 15 de Diciembre de 1984 en el
auditorio del Centro Médico Naval, eligiendo a la Directiva que presidio el sefior
Contralmirante don Federico Salmon de la Jara. Mas tarde, por razones de técnica
de organizacion, se le denominé “Asociacion de Submarinistas del Perd”, que
nos agrupa a todos los oficiales submarinistas en retiro y nos hace compartir
momentos sumamente gratos.

La Visita al Gran Almirante Karl Donitz

Nuestro contacto en Alemania con la “Confraternidad de Submarinistas”,
nos llevé a visitar al Gran Almirante Karl Doenitz; concurrimos a su domicilio en
Hamburgo, acompafados por uno de sus antiguos comandantes de submarino,
el Capitan Jenisch, quien era funcionario del astillero HDW.
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La visita la realizamos el Comandante Indacochea, el Teniente Montoya y
el que garabatea estas lineas. Conversamos mas de una hora con quien fue el
Comandante de la Fuerza Submarina Alemana durante la Segunda Guerra Mundial
y luego Presidente del Tercer Reich, al desaparecer Adolfo Hitler y como tal, le
correspondio firmar la capitulacion de su pais ante las fuerzas aliadas.

Al presentarnos al Almirante Doenitz, le transmitimos el saludo de los
submarinistas peruanos al marino que en los momentos mas dificiles para su patria,
decidio asumir las mayores responsabilidades. Como expresion del respeto que
inspir6 siempre el Gran Almirante Doenitz, cuando asistia a las reuniones de la
Confraternidad de Submarinistas, una vez al afio y en las cuales participaban
submarinistas de casi todos los paises de Europa, en el momento que ingresaba el
Gran Almirante, el silencio era sepulcral, luego iniciaba su discurso y al terminar, la
algarabia, los aplausos y expresiones de afecto, eran inacabables

El Gran Almirante fue condenado a 12 afios de prision por los jueces de
Nuremberg, sin haberle probado falta alguna contra los Derechos Humanos. Trato
de negociar con los norteamericanos hacer causa comun contra la URSS, pero
no fue entendido y resulté un ejemplo vivo de j Ay de los vencidos!!

Ese fue el personaje que comando a los submarinos alemanes durante la
segunda guerra mundial, que establecié en sus 6rdenes de operaciones el trato
humanitario a las dotaciones de los buques enemigos hundidos, a las cuales
deberian remolcar a lugar seguro, pero estas disposiciones fueron utilizadas varias
veces por el enemigo para atacar a los submarinos alemanes que tenian que
remolcar en superficie a embarcaciones cargadas de naufragos; varias veces se
disfrazaron de buques hospital a buques de guerra, para atacar a los submarinos
de Doenitz, que en superficie, enviaban dotaciones de presa para cumplir con lo
que establecian los convenios sobre la guerra en el mar.

La entrevista, inolvidable; encontramos a un submarinista al que
continuaban amando y respetando quienes habian servido a sus érdenes; €sos
hombres nunca lo abandonaron y aun después de muchos afos, cuando el
Almirante perdi6 a toda su familia, no estuvo solo; cada dia uno de sus oficiales,
por turno, permanecia con €él, acompanandolo a donde necesitara ir, atendian su
correspondencia y sobre todo, le brindaban carifio y compania.

Indudablemente, esta reaccion se comprendia por tratarse de un verdadero
“conductor de hombres”, que entendié y cumplio su papel como tal.
Homenaje en el Monumento de Heikendorf
En ese afio de 1978, se cumplieron 40 afios de la inauguracion del

monumento a los submarinistas, levantado en Heikendorf. Es realmente un
hermoso jardin, frente al mar, con un monumento central, rodeado por un pasaje
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A la Empresa Ferrostaal se le comunico con carta V.200-0728 de 08 de
Mayo de 1979, sobre la ley modificatoria y se iniciaron las conversaciones sobre
nuestras necesidades mas urgentes, que podrian satisfacerse con los “ahorros”.

Se dispuso la construccién de una “lancha para rescate de torpedos”, de
acuerdo con los planos de una lancha, que para el mismo fin, servia en la Marina
Alemana, y que luego seria bautizada como BAP “San Lorenzo”; se mando
construir el “taller en contenedores” que se encuentra en la Estacion de
Submarinos; se adquirieron nuevos torpedos; y asi, satisfaciendo necesidades,
se comprometieron los fondos.

La cuota inicial aun no habia sido cancelada y el sefior Thulmann gestiono
la entrega de todo lo que solicitamos con cargo a los fondos que “ahorramos”, en
igual forma que nos adelantaron los Marcos que deberian ser descontados al
pagar cada ultima letra de cancelacién de los submarinos, por no contratar al
Control de Calidad del Ministerio de Defensa Aleman.

Adicionalmente, se recorrieron los submarinos BAP “ISLAY” y BAP “ARICA”,
en Kiel, durante la construccion de los submarinos de la clase CASMA.

Por estas razones, la Marina de Guerra ha hecho todas las gestiones que
han estado a su alcance para que se culmine la cancelacion de esta deuda a un
acreedor que se porté con decencia, con altura y que respet6 el concepto que
aplicaron al firmar los contratos: “La Marina de Guerra del Per( siempre ha
cumplido con sus compromisos”.

Desgraciadamente, por diversas circunstancias, los sucesivos gobiernos
no han podido honrar aun este compromiso, hecho que mortifica a todos los
submarinistas que tuvimos que ver en el manejo de estos contratos.

Siguen los trabajos de construccion

Cuando se estaban realizando los primeros trabajos, producto de las
negociaciones que habian aprobado el Presidente de la Comision de Control,
sefior Vice Almirante Jorge Dubois Gervasi- mas tarde Almirante Comandante
General y Ministro de Marina- y los directivos de Ferrostaal, se recibié un oportuno
refuerzo de personal.

Por Resolucion Suprema 0122-79-MA/DP de 21 de Marzo de 1979, se
nombré como Inspector de los sistemas de control de tiro al Teniente Primero
Oscar Penny Cabrera, quien desarrollé la mayor parte de su labor en las
instalaciones de la firma Hollandse Signaalapparaten B.V. en Hengelo, Holanda.

El Teniente Penny fue una garantia en su trabajo; no era solamente un
profesional responsable sino que el nivel de su capacidad profesional lo hizo
ganar el respeto y la admiracion de quienes tuvieron oportunidad de compartir
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con él sus conocimientos y mas de una vez les modifico la plana a profesionales
holandeses, alemanes, franceses e ingleses ya que sus intervenciones fueron
requeridas muchas veces mas alla de lo comprendido solo por los sistemas de
control de tiro

El Teniente Penny, llegé casi recién casado con Patricia Sarmiento Oviedo
y se constituyd en el hombre de la Comision en Holanda, con la responsabilidad
de controlar la construccién de los sistemas de Control de Tiro, con tecnologia de
punta, muy moderna y que requeria de gran capacidad profesional; el Teniente
Penny demostré que eso era lo que mas le sobraba y fue objeto de muchas
tentaciones de empresas europeas que querian contar con sus Servicios.

Se presentaron dificultades para establecer la compatibilidad del sistema
de Control de Tiro holandeses con los sonares alemanes; quien resolvio el
problema fue el Teniente Penny, mostrando a los profesionales europeos, la
capacidad de los marinos del Peru.

Por Resolucién Suprema 0255-79-MA/DP de 25 de Junio de 1979 se
nombraron refuerzos a la Comision, quienes posteriormente integrarian la dotacion
del BAP “CASMA":

C de F. José Linares Leyva

C de C. Luis Ferré Cornejo

Tte.1°. Dario Romani Insta

Tte.1°. Eddie Thornberry Schiantarelli
Tte.2°. José Tirado Silva

Tte.2°. Pedro Talledo Arana

Tte.2°. César Pedraz Calderon

Estos oficiales participaron en las labores de inspeccion, determinacion
de la lista de repuestos y siguieron cursos de capacitacion en diversas escuelas
de la Marina Alemana.

Por Resoluciéon Suprema 0268-79-MA/DP, del 2 de Julio de 1979, se
nombro a ordenes de la Comision de Control de Construccion de Submarinos,

para integrar posteriormente parte de la dotacion del BAP “CASMA” a los siguientes
tripulantes:

OM1 Mot. (SS) Felipe Herrera Chirinos
OM1 Ele. (SS) Asisclo Pacheco Solis
OM1 Son. (SS) José Ayala Huapaya
OM1 Ars. (SS) Juan Teullet Molina

Estos fueron los primeros integrantes de las dotaciones que llegaron a
Kiel y rapidamente se adaptaron al sistema de trabajo que se habia establecido
en la Comision.
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Todos ellos tuvieron oportunidad de mostrar la bondad de sus
conocimientos, su alto nivel profesional y sobre todo, su don de gentes; fueron
excelentes embajadores del Peri en Alemania y en mas de una oportunidad los
funcionarios y trabajadores de las empresas, hicieron llegar a la Jefatura de la
Comision, sus elogios por el desempefio de estos sefiores tripulantes.

Lo mismo ocurrié con los que posteriormente fueron integrandose a la
Comisién; nadie se aparto de la linea de conducta trazada desde que la primera
Comision de Control lleg6 a Kiel al mando del Comandante Aste.

El 31 de Agosto de 1979, con la asistencia del Comandante de la Fuerza
de Submarinos, Contralmirante Willy Harm Esparza, se realizé la ceremonia de
bautizo del BAP “CASMA”, cumplida por el R.P. Manuel Cavanna S.J. quien,
encontrandose en Espana, fue invitado a llevar a cabo la ceremonia, porque
quisimos que un sacerdote del Peru fuera quien se encargara de ella. Varios
anos después, con ocasion de conmemorarse un aniversario de esta ceremonia,
el Comando del BAP “CASMA”", en Lima, invité al Padre Cavanna a compartir con
ellos ese dia, que para muchos de los que estuvieron presentes, fue de grata
recordacion.

En esa misma fecha, 31 de Agosto de 1979, por Resolucion Suprema
0345-79-MA/DP fueron nombrados a la Comision para integrar posteriormente la
dotacion del BAP “ANTOFAGASTA”, los siguientes oficiales:

Capitan de Fragata Victor Tirado Silva

Capitan de Corbeta Carlos Rotalde Rotalde

Teniente Primero José Espejo Nufez

Teniente Primero Francisco De Las Casas Sommerkamp
Teniente Segundo Edmundo Masias Astengo

Teniente Segundo German Vasquez-Solis Talavera

Estos oficiales, junto con los nombrados anteriormente para integrar la
dotacion del BAP “CASMA”, recibieron instruccion en escuelas de la Fuerza de
Submarinos de Alemania y luego integraron las diversas juntas de inspeccion, de
acuerdo con el puesto que ocuparian a bordo y con sus conocimientos mas
avanzados en cada area de trabajo.

El 16 de Octubre de 1979, se nombro a la Comision de Inspeccion, para
integrar posteriormente las dotaciones de los BAP “CASMA” y “ANTOFAGASTA”,
por Resolucion Suprema 0413-79-MA/DP al siguiente personal:

OM1. Ars. (SS) Ramoén Montero Pineda “CASMA”

T3 . Eco. (SS) Enriqgue Manco Cuzcano “ANTOFAGASTA”
OM1. Mot. (SS) Guillermo Lépez Ramos ‘ANTOFAGASTA”
OM1. Ele. (SS) Mario Benavides Calderén “ANTOFAGASTA"
OM1. Cot. (SS) Jorge Meza Paredes “ANTOFAGASTA”
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Este personal inicio su instruccion teorica en el Peru y siguio luego estudios
en las escuelas de la Marina Alemana, antes de integrarse de lleno al trabajo de
inspeccion.

Por Resolucion Suprema 0488-79-MA/DP de 12 de Diciembre de 1979,
se nombré como inspector a la Comision, para integrar luego la dotacién del BAP
"ANTOFAGASTA”, al Teniente Segundo Hugo Ramirez Canaval, quien habia
culminado sus estudios en la Escuela Naval del Peru, con el primer puesto de su
promocion y se habia hecho merecedor de recibir la “Espada de Honor”; mas
tarde ocuparia también el primer puesto en la Escuela de Submarinos. Su padre,
el serior Contralmirante Hugo Ramirez Canaval, fue nombrado mas tarde Jefe de
la Comision de Control de Submarinos y Agregado Naval a la Embajada del Pert.

El 29 de Enero de 1980, por Resolucién Suprema 0055-80-MA/DP se
nombra como Agregado Naval en Alemania y en adiciéon a sus funciones como
Jefe de la Comision de Control de Submarinos al Capitan de Navio Eduardo
Shoobridge Garcia.

El Comandante Shoobridge mantuvo el sistema de relaciones con los
involucrados en la construccion y le cupo hacerse cargo de las ceremonias de
bautizo del BAP “ANTOFAGASTA”.

El Jueves 28 de Febrero de 1980 terminé de entregar el cargo al
Comandante Shoobridge y esa tarde viajamos a Hengelo, en Holanda, para
despedirnos de los miembros de la Comisién que se encontraban cumpliendo
obligaciones en las instalaciones de Hollandse Signaalapparaten B.V.

El Lunes 3 de Marzo levantamos vuelo desde el aeropuerto de Hamburgo,
de regreso a Lima, donde llegamos el Martes 4 de Marzo en la mafiana. Terminaba
mi participacion directa en la Comision, para hacerme cargo de la Direccion de
Proyectos Navales, entre cuyas funciones estaba la de apoyar a las Comisiones
de Control que se encontraban en el extranjero, entre ellas, la de Construccion
de Submarinos en Alemania.

El 4 de Marzo de 1980, por Resolucion Suprema 0112-80-MA/DP, se
nombro para conformar la dotacion del BAP “ANTOFAGASTA” al OM1 Ars.(SS)
Adalberto Bernales Robles.

El 10 de Marzo de 1980 por Resolucion Suprema 0145-80-MA/DP, se
nombraron como inspectores de la Comisién a los Tenientes Primeros Mario
Runciman Saettone y Jaime Mendiola Herrada.

El 14 de Marzo de 1980 se bautizo al BAP “ANTOFAGASTA".

EI 09 de Abril de 1980, por Resolucion Suprema 0179-80-MA/DP, se nombro
como inspector de la Comision de Control al Teniente Primero Miguel Teixeira
Rivarola, hijo y hermano de marinos que formaron una estirpe brillante de miembros
de la Institucion Naval.
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Por Resolucion Suprema 0228-80-MA/DP de 7 de Mayo de 1980, se
nombro para conformar la Comision de Control al Técnico Tercero Ars. (SS) Juan
Saul Ambia Retes.

El 4 de Junio de 1980, por Resolucion Suprema 0272-80-MA/DP, se amplio
la estadia del Tecnico Tercero Fur. Guido Alberto Gibbons Baca. Normalmente
expresamos que en los cargos no hay indispensables y siempre pueden ser
relevados los hombres por otros tan o mas eficientes que los que se encuentran
desempefandolos; el Técnico Gibbos es la excepcion que confirma la regla y
continué por un afo mas, prestando su valioso apoyo a la Comisién y a la
Agregaduria Naval.

El 23 de Junio de 1980, por Resoluciones Supremas 0324 y 0338-80-MA/
DP, fueron nombrados a la Comision para luego integrar la dotacion del BAP
“CASMA”, el OM1 Mot. (SS) José Antonio Urbina Carrasco y el OM1 Ele. (SS)
Manuel Antonio Astudillo Castillo,

Por Resolucion Suprema 0374-80-MA/DP de 16 de Julio de 1980, fueron
nombrados a la Comision de Control, para luego integrar la dotacién del BAP
“CASMA” el OM2 Ele (SS) Alfredo Yanamango Ramirez y el OM2 Ele (SS) Bimet
Ruiton Arias.

Por Resolucion Suprema 0404-80-MA/DP de 24 de Julio de 1980, se
nombro a la dotacion del BAP “CASMA”:

OM1 Son. (SS) José Huapaya Villarubia

OM1 Fur. (SS) Romulo Chinga Macharé

OM1 Seii. (SS) Norvil Sanchez Nufez

OM1 Enf. (SS) Pedro Silvestre Salvador

OM1 Rad. (SS) Sigifredo Torres Flores

OM1 Ars. (SS) Eduardo Garcia Rodriguez
OM1 May. (SS) Pelayo Cardenas Chuquitaype
OM2 Mot. (SS) Carlos Orozco Ledn

OM2 Mot. (SS) Rodolfo Ramos Arroyo

OM2 Mot. (SS) Ever Valera Aredo

OM2 Ars. (SS) Juan Espejo Sarmiento

OM2 Cot. (SS) Neptali Millones Aguero

OM2 Rad. (SS) Mario Santos Terreros

OM2 Eco. (SS) Pepe Conde Loépez

OM2 Rad. (SS) Alberto Bragayrac Valderrama
OM3 Aba. (SS) Américo Delgado Millan

OM3 Mot. (SS) Antonio Medina Aliaga

OM3 Mot. (SS) Guido Angeles Millones

OM3 Eco. (SS) Hipodlito Chipana Quino

OM3 Ele. (SS) Luis Aguirre Blancas

OM3 Ele. (SS) José Seden Araujo

OMS3 Ele. (SS) Francisco Escobedo Advincula
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OM3 Seii. (SS) Luis Albarracin Torres
OM3 Coc. (SS) Antonio Cappcha Padilla

El 10 de Noviembre de 1980, se nombré por Resolucién Suprema 0557-
80-MA/DP como integrantes de la Comision a los Capitanes de Fragata Enrique
Bustamante Salazar y Juan Garfias Reategui. Estos oficiales deberian seguir
cursos de capacitacion en Holanda y luego integrarse a la Comision como
inspectores. Mas tarde, serian relevados por el C de F Carlos De Souza Barclay
y el C de C Carlos Tejada Baily.

El 19 de Diciembre de 1980, fue comisionado el BAP “CASMA",
integrandose a las Fuerzas Navales de la Marina de Guerra del Peru.

Por Resolucion Suprema 0005-81 de 5 Enero 1981, se nombro la dotacion
del BAP "ANTOFAGASTA”:

OM1 Rad. (SS) Carlos Pérez Oliva

OM1 Sen. (SS) Pedro Gutiérrez Reategui
OM1 Son. (SS) Fernando Farias Rosas
OM2 Mot. (SS) Fidel Quelopana Flores
OM2 Mot. (SS) Antonio Medina Aliaga
OM2 Ars. (SS) Hugo Macha Orihuela
OM2 Ars. (SS) Oswaldo Lépez Ruiz

OM2 Son. (SS) Baltazar Chirinos Pérez
OM2 Son. (SS) Hipolito Chipana Aquino
OM2 Cot. (SS) Walter Berna Becerra
OM2 Cot. (SS) Félix Espinoza Osorio
OM2 Rad. (SS) Oscar Trelles Cordova
OM2 Enf. (SS) Hugo Garcia Dolores
OM3 Mot. (SS) Juan Obeso Lara

OM3 Mot. (SS) Carlos Ulloa Culqui

OM3 Ele. (SS) Eleazar Balarezo Ansualdo
OM3 Rad. (SS) Arturo Marcos Espinoza
OM3 Ele. (SS) Luis Aguirre Blancos

El 26 de Enero de 1981, por Resolucion Suprema 0049-81-MA/DP, se
nombré al Capitan de Fragata José Linares Leyva como Comandante del BAP
"CASMA” y al Capitan de Corbeta Luis Ferré Cornejo, Segundo Comandante del
BAP “CASMA”. Hasta ese momento, amhos Comandantes, se desempeiaron
como inspectores de la Comision, el Comandante Linares a cargo de la preparacion
de documentacion y como asesor del Jefe de la Comision y el Comandante
Ferre, a cargo de la confeccion de las listas de repuestos y partes que llevarian
como dotacién los submarinos de la Clase Casma y los que se requerian para

completar las dotaciones de los Clase Islay. El ahorro nos permitié contar con lo
que realmente necesitabamos.
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Por Resolucion Suprema 0068-81- MA/DP de 2 de Febrero de 1981, se
nombré como inspector de la Comision al Teniente Primero Antonio Forcelledo
Secada.

El 20 de Marzo de 1981, arribé al Callao el BAP “CASMA”, primero de la
serie de cuatro, de la misma clase, cuya construccion se inicié en 1977. Al mando
del submarino estaba el C de F José Linares Leyva.

El 24 de Marzo de 1981, por Resolucion Suprema 0178-81-MA/DP se
nombré como inspector de la Comision al Teniente Segundo Fergan Herrera Cuntti.

En la misma fecha con Resolucién Suprema 0180-81-MA/DP, se nombra
a la dotacion del BAP “ANTOFAGASTA”", al siguiente personal:

OM2 Fur. (SS) Luis Vega Chumpitaz

OM2 Aba. (SS) Oswaldo Culqui Mori

OM2 Coc. (SS) Romulo Garate Velasquez
OM3 May. (SS) Lozano Becerra Rozas

El 22 de Mayo de 1981, fue comisionado el BAP “ANTOFAGASTA’,
incorporandose a las Fuerzas Navales de la Marina de Guerra del Peru.

El 31 de Mayo de 1981, por Resolucion Suprema 0595-81-MA/DP, se
nombra a la dotacién del BAP “ANTOFAGASTA", a partir del 22 de Mayo a los
siguientes oficiales:

Tte.1° José Espejo Nurnez

Tte.1° Francisco De Las Casas Sommerkamp

Tte.1° Edmundo Masias Astengo

Tte.1° German Vasquez- Solis Talavera

Tte.2° Hugo Ramirez Brain

Por Resolucion Suprema 0266-81-MA/DP de 15 Mayo 1981, se nombro al
Capitan de Fragata Victor Tirado Silva, Comandante del BAP “ANTOFAGASTA" y
al Capitan de Corbeta Carlos Rotalde Rotalde, Segundo Comandante del BAP
“ANTOFAGASTA". Al igual que el Comando del BAP “CASMA", ambos

comandantes venian desempefando funciones como inspectores de la Comision.

El 3 de Julio de 1981, por Resolucién Suprema 0361-81-MA/DP, se nombra
a la Comisién, para integrarse posteriormente a la dotacion del BAP “PISAGUA”
al siguiente personal:

T3 Ele. (SS) Pedro Ninahuanca Olivera

OM1 Rar. (SS) Segundo Aguilar Chavez

OM1 Mot. (SS) Guillermo Au Rivas

OM1 Cot. (SS) Ciro Castillo Vega

OM1 Ars. (SS) Lorenzo Guzman Morales
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Por Resolucion Suprema 0409-81-MA/DP de fecha 24 Julio de 1981, se
nombra a la Comision al Teniente Primero Juvenal Caceres Morales, quien habia
sido nombrado anteriormente el 09 de Julio de 1979 ,pero se le amplio la estadia,
pues desempefi6 una labor brillante como inspector en el campo de electricidad;
sus informes, con los del Comandante Indacochea, fueron expresion de
profesionalismo cuando se planteo la posibilidad de cambiar el tipo de baterias
que la Marina habia aceptado al negociarse el contrato.

El 7 de Agosto de 1981, se llevd a cabo la ceremonia de bautizo del BAP
“PISAGUA”.

El 7 de Setiembre de 1981, arriba al puerto del Callao, el segundo
submarino de la Clase Casma, el BAP “ANTOFAGASTA”, al mando del C de F
Victor Tirado Silva.

El 14 de Setiembre de 1981, por Resolucion Suprema 0486-81-MA/DP, se
nombra en comision del servicio, a érdenes de la Comision Naval de Inspeccion
para formar parte mas tarde de la dotacion del BAP “PISAGUA”, al siguiente
personal:

C de C José Gonzales Chocano

Tte.1° Luis Ego-Aguirre Villacorta

Tte.2° Jorge Rodriguez Serrano

Tte.2° Oleg Kriljenko Arnillas

Por Resolucion Suprema 0635-81-MA/DP de 23 Noviembre 1981 se
nombra a la Comision a los siguientes oficiales:

C de F Carlos De Souza Ferreyra Barclay
C de C Carlos Tejada Baily
Tte.1° Juan Torres Figari

El 1° de Enero de 1982, por Resolucion Suprema N° 0762-81-MA/DP, es
nombrado Agregado Naval a la Embajada del Peru en la R F A y Jefe de la
Comision de Control de Construccion de Submarinos en Kiel, al Sr. Contralmirante
don José Carcelén Basurto, en reemplazo del Capitan de Navio don Eduardo
Shoobridge Garcia.

El 25 Enero de 1982, por Resolucion Suprema 0057-82-MA/D_P’ se nombro
en mision de estudios para integrarse posteriormente a la dotacion del BAP
“PISAGUA", al siguiente personal:

T3 Rad. (SS) Adalberto Navarro Navarro

OM1 Sen. (SS) Elias Rivera Castillo

OM2 Ars. (SS) Williams Quifiones Montenegro
OM2 Ars. (SS) Noé Paredes Acuia

OM1 Son. (SS) Guillermo Villoslada Teran
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OM2 Cot. (SS) Dionisio Pinedo Rios

OM2 Rad. (SS) Maximo Aguero Calero
OM3 Eco. (SS) Luis Valqui Garcia

OM3 Cot. )SS) Maximo Carbajal Aramburu
OM3 Rad. (SS) José Pérez Mendoza

Por Resoluciones Supremas 0055-82-MA/DP y 0056-82-MA/DP de 25
Enero 1982, se nombro en mision de estudios para luego incorporarse a la dotacion
del BAP “PISAGUA", a:

OM1 Ele. (SS) Emilio Robles Soldevilla
OM2 Ele. (SS) Williams Vivar Guzman

OM2 Ele. (SS) Dorn Carranz Bustamante
OM3 Mot. (SS) Manuel Carrasco Romani
OMS3 Mot. (SS) Juan Sanchez De los Santos
OM3 Ele. (SS) Carlos Magallanes Quispe
OM3 Ele. (SS) Alberto Gomez Contreras
OM2 Mot. (SS) Temistocles Arredondo Motta
OM2 Mot. (SS) Alejo Barzola Osorio

OM2 Mot. (SS) Victor Rodriguez Torres

El 15 de Febrero de 1982, por Resolucién Suprema 0094-82-MA/DP, se
nombro a 6rdenes de la Comision para incorporarse luego a la dotacion del BAP
“CHIPANA", a:

Tte 1° Jorge Chaparro Araujo
Tte 1° Alberto Lozada Frias

Por Resoluciones Supremas 0096-82-MA/DP y 0097-82-MA/DP de 15
Febrero 1982, se nombro en mision de estudios para luego conformar la dotacion
del BAP “PISAGUA’, a:

OM1 Aba. Carlos Davalos Velasquez
OM1 Enf. Victor Almara Huaroto

OM2 Fur. Alberto Magallanes Magallanes
OM1 Coc. Juan Vega Cribellas

OM2 May. Antolin Roman Coérdova

El 18 de Marzo de 1982, por Resolucion Suprema 0121-82-MA/DP, se
nombro a la Comisién, para luego integrar la dotacion del BAP “CHIPANA" a:

Tte 1° Oscar Delgado Altamirano
Tte 2° José Indacochea Graner

El Teniente Indacochea, hermano del Comandante Alberto Indacochea,
también excelente oficial de marina y miembro de una respetada estirpe marinera.
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Por Resolucion Suprema 0168-82-MA/DP de 29 Marzo de 1982, se nombro
para conformar la dotacion del BAP “PISAGUA” al Capitan de Fragata Carlos De
Souza Ferreira Barclay, quien mas tarde seria el primer Comandante de ese
submarino.

El 28 de Octubre de 1982, se bautizd el Gltimo submarino de la clase
“Casma”, el BAP “CHIPANA”.

El 18 de Noviembre de 1982, por Resolucién Suprema 0610-82-MA/DP,
se nombra, para formar la dotacion del BAP “CHIPANA”, a parte del personal que
se encontraba asignado al BAP “PISAGUA”™:

OM1 Emilio Robles Soldevilla

OM1 Elias Rivera Castillo

OM1 Guillermo Villoslada Teran
OM1 Carlos Davalos Velasquez
OM?1 Victor Almora Huaroto

OM1 Juan Vega Cribilleros

OM2 Temistocles Arredondo Matto
OM2 Alejo Barzola Osorio

OM2 Williams Vivar Guzman

OM2 Dorn Carranza Bustamante
OM2 Williams Quifiones Montenegro
OM2 Noé Paredes Acufia

OM2 Maximo Aguero Calero

OM2 Alberto Magallanes Magallanes
OM2 Antolin Roman Cordova

OM3 Manuel Carrasco Romani
OM3 Juan Sanchez De Los Santos
OM3 Carlos Magallanes Quispe
OM3 Alberto Gémez Contreras
OM3 Luis Valqui Garcia

OM3 Maximo Carbajal Aramburu
OM3 José Pérez Mendoza

El 10 de Febrero de 1983, por Resolucion Suprema 141-83-MA/DP se
nombra como Agregado Naval a la Embajada del Peru en la Republica F.ederal
de Alemania y Jefe de la Comisién de Control de Construccion de Submarinos a}
Sr. Contralmirante Hugo Ramirez Canaval, en reemplazo del Contralmirante José
Carcelén Basurto.

El 15 de Marzo de 1983, por Resolucion Suprema 0207-8§jMA/DP. S;
nombra dos grupos en comision del servicio para integrar la dotacion del B%
“|SLAY” que se encontraba en Alemania, dentro de un nuevo contrato para recorri (o]
integral:
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PRIMER GRUPO (20 Marzo 1983)
T3 Erwin Berrios Silva

OM1 Pedro Advincula Atuncar
OM1 Segundo Ascoy Noriega
OM2 Adhemir Magino Ramirez
OM2 Mauro Castro Lépez

SEGUNDO GRUPO (02 MAYO 1983)
Tte.2° Eduardo Arréspide Jiménez
OM2 José Neciosup Chafloc

OM3 Andrés Aguilar Gomez

OM2 Juan Valenzuela Villanueva
OM2 Héctor Correa Cordova

El 18 de Marzo de 1983, arrib¢ al Callao el BAP “CHIPANA”, al mando del
C de F Carlos Tejada Bailly.

El 12 de Abril 1983, por Resolucion Suprema 0266-83-MA/DP, se nombré
para participar en cursos en la RFA, como miembros de la dotacion del BAP
“PISAGUA" a:

T3 Mot. (SS) Victor Mallma Matamoros
T3 Ele. (SS) Pedro Huachin Pino

Por Resolucion Suprema 0496-83-MA/DP de 18 Julio 1983, se nombro a
la dotacion del BAP “PISAGUA" a:

T2 José Cabrera Carrasco

T3 Guillermo Suarez Toledo
T3 Adalberto Navarro Navarro
T3 Daniel Zavala Avila

T3 Eusebio Tasayco Fuentes
OM1 Esteban Oqueso Zufiga
OM1 Macelino Chavez Eusebio
OM1 Faustino Caushi Toledo
OM1 Victor Huiza Melchor
OM1 Moisés Pino Sayre

OM1 Jesus Huayta Sanchez
OM1 Jaime Aliaga Andia

OM1 Manuel Gutiérrez Cisneros
OM2 Saul Cruces Gamero
OM2 José Facho Gordillo

OM2 Luis Pardo Huamanchiza
OM2 José Ramos Pezantes
OM2 Eudocio Usurin Pancorvo
OM2 Néstor Damian Narciso
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OM2 Luis Albarracin Torres
OM2 Johnel Martel Flores

OM2 Manuel Velezmoro Benites
OM2 Julio Fuster Cervantes
OM2 Victor Diaz Cayetano

OM2 Gil Esteban Barzola

OM2 Felix Rojas Benancio

OM2 Raul Avendano Gutiérrez
OM2 José Castanodn Linares
OM3 Marcelino Saavedra Jaano
OM3 Enrique Flores Curifaupe
OM3 José Haro Garcia

El 8 de Octubre de 1983, celebrando el dia de la Marina de Guerra del Peru, arribé
al puerto del Callao, el tltimo submarino de la clase “Casma’, el BAP “PISAGUA”,
al mando del C de F Carlos De Souza Barclay, culminando la Segunda Comision
que fue nombrada en 1978, para hacerse cargo del control de la construccion de
submarinos en los astilleros de HDW, en Kiel, Republica Federal Alemana.

Otras personas notables que hicieron posible el éxito de la Comision

Tengo el deber de referirme ahora a personas que no fueron parte integrante
de la Comision Naval de Inspeccion, pero trabajaron para ella como si lo fueran,
apoyando nuestras acciones para que culminaran con éxito:

El Embajador del Peru en la Republica Federal Alemana, don Joaquin
Heredia Cabieses, quien tomé voluntariamente a su cargo la solucion de buena
parte de las necesidades de bienestar de la Comision; logré para los integrantes
del grupo de Kiel una serie de beneficios, realizando tramites que iban mucho
mas alla de lo que exigia su cargo; el Embajador Heredia fue un gran amigo de
los marinos peruanos que cumplieron funciones en Kiel y a él acudimos muchas
veces en busca de apoyo y siempre nos brindé mucho mas de lo que solicitamos.

Fue un Embajador de lujo, que trabé amistad con personajes de suma
importancia del gobierno federal y fuimos testigos en varias ocasiones, de las
ventajas que logré para el Pert en base a las amistades que €l y su esposa
supieron mantener en Europa.

El Sefor Heinz Friebl, representante de la firma Ferrostaal ante el
astillero HDW, mas parecia delegado nuestro ante el astillero. Heinz Erlebl :
durante toda la permanencia de la Comision en Kiel, fue el amigo que suempre
estuvo dispuesto a resolver todos los problemas, administrativos y domésticos;
él y su esposa Gloria, de nacionalidad espafola, fueron de ayuda invalorable
para los miembros de la Comision y sus familiares.
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Era increible como podian distribuir su disposicion de servicio, entre los
trajines propios de su hogar con cuatro hijos y los problemas de peruanos,
argentinos, venezolanos, ecuatorianos, griegos, turcos e indonesios.

La amistad con los Friebl, no qued6 solamente en la etapa de las
Comisiones; las relaciones con ellos, sus hijos y los nuestros, se han mantenido
a través de los afios y cuando hemos tenido oportunidad de viajar a Alemania,
siempre hubo un tiempo para visitarlos y hemos tenido algunas ocasiones en que
ellos y sus hijos han visitado nuestro pais y hemos tenido la satisfaccion de estar
con ellos y devolver en algo las multiples atenciones que ellos tuvieron con
nosotros.

El sefor Holm Peters, representante del Control de Calidad del
Ministerio de Defensa Aleman, quien se convirtié desde un primer momento en
uno de los mas valiosos consejeros de la Comisién. Fue amigo entrafiable de los
miembros de la Comision; habia sido oficial de submarinos en la Marina del
Almirante Doenitz y sus invitaciones a disfrutar de sus habilidades en la cocina
fueron frecuentes.

El sefior Gerhard Thulmann, Presidente Ejecutivo de Ferrostaal,
merece una especial referencia. Fue el hombre que confié siempre en el Peru y
arriesgoé mucho ayudando a cumplir la mision que la Marina nos encomendé. En
toda la tarea de negociar el financiamiento, construccion y entrega de la Unidades,
estuvieron presente la amistad, los gestos de confianza y de hombria de bien
que tuvo para con nosotros, estos ingredientes no son los comunes entre
proveedor y cliente, me atrevo a decir que mas valia para él el amigo que el
cliente. Establecio en la relacion de las Empresas con la Marina de Guerra del
Perd, un marco de honestidad, comprensién y generosidad.

El sefior Thulmann habia desempefiado durante siete afios |a
representacion de Ferrostaal en el Per( y su carifio por nuestro pais fue duradero:
facilité nuestra labor y su apoyo fue permanente.

Su contraparte en el Peru, el sefior Dieter Hamann, representante de
Ferrostaal en el Perq, Director Gerente de CITECO, ciudadano aleman- que
parece peruano, nacido en Essen, sede de la casa matriz de Ferrostaal, allang
muchos caminos y facilito la labor de concertacion entre las Comisiones y los
proveedores; Dieter Hamann siempre ha sido mucho mas que “la otra parte del
contrato”; ha sido y es el amigo, antes que el agente de la casa proveedora.
Dieter Hamann se ha radicado en nuestra patria, que considera un poco como
suya y mantiene una estrecha relacion de amistad con la gente de submarinos.

Muchas otras personas en Alemania apoyaron y facilitaron la labor de Ia

Comision, pero creo que los personajes mencionados representan el espiritu de lo
que fue la relacion del Consorcio Ferrostaal-HDW con la Marina de Guerra del Perg
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También es importante resaltar la buena relacion que se establecio entre
los miembros de la Comision y los funcionarios y trabajadores de las empresas a
cargo de la construccion del casco y de todos los componentes que conforman a
los submarinos. El buen trato por ambas partes facilito mucho la tarea.

El comportamiento del personal naval en las actividades propias del trabajo
y en su vida privada, fueron ejemplares; no hubieron casos de indisciplina ni de
alteracion de las buenas costumbres, en todos los afios que el personal de las
Comisiones y las Dotaciones, permanecieron en Alemania.

Como se describio anteriormente, el personal naval cumplié labores de
control de pruebas en puerto y en la mar que permitieron a la Comision alcanzar
una situacion econoémica que hizo posible cumplir sin sobresaltos las diversas
obligaciones propias de la mision.

También se ha explicado como fue posible un ahorro de mas de cincuenta
millones de Marcos, que permitio adquirir elementos indispensables para el mejor
cumplimiento de las funciones de los submarinos.

Pero todos estos logros fueron la respuesta a un esfuerzo de conjunto de
la Comision, las Dotaciones y el personal de las Empresas, que hicieron posible
que los plazos de entrega de los submarinos se acortaran y por lo tanto
disminuyeran los reajustes de precios por mano de obra y materiales.

53



""mom Sllgenss Ve [Eman I s hamionsts mql;peab uw:w
1 it g Yy "l’naqm. 1R 3l Gy g F\M.' .25
@s e o2 whdrd B Bi$0g e afrp
'-t-.i' 3 b -
,\—n‘.?&, w‘ rq!npup{- v T i VLT
A8 4 otiortt W J?sr"lm b ¥ nir yqi g e
a?:dﬂ"'“uhﬂ“‘l ‘Fhf"h""*ﬁi}p}?j“ﬁdwrﬁ‘} ad :;g,( :;‘vaﬁﬁ‘»m

zepgnehee 20l el 2unaiofed a8 ab alosimifgeie

2

1 Q&:r&weﬁﬂ; s & =3 _nl "J' Y 8 T 7‘7‘3\}! t‘.u L*) v
Rl dip o 3t r‘l b b G “—h-r.“wtm
ns‘g&‘wﬂﬁﬁ ad poidmdie ad Bk Soogn
E’w(h 1‘ .1,“‘ it =5 61‘1— 15@:

ST,
Sanet T B0 ST MRS RN e FELON
Gty § Slaendl, s minon - y e
=TI - Soetartlenpic] LA fepe
L i R Wy
r . I:|
eyEhAy - R
olfay o - »
ol ) ] 3
= o - f Lt e
=N
B b el
D e
B
~= i ‘ﬁrﬂ_ll'
N Y )
. B L a0
e L T
5 a0 R o



EPILOGO

Como Comandante de la Fuerza de Submarinos, me correspondié recibir,
el 8 de octubre de 1983, al dltimo submarino de la Clase “CASMA”, que se
incorporaba a la Fuerza, cuya serie me toco iniciar como Jefe de la Comision de
Control de Construccion de Submarinos en la Republica Federal Alemana, en
1978.

Servian también conmigo en ese momento, en dicha Fuerza, el
Comandante Rivadeneyra, el Comandante Indacochea y el Teniente Montoya,
principales artifices de una Comisién que se cumplio a tiempo y que hizo posible
un “ahorro” considerable para la Marina de Guerra. El furriel Gibbons, habia
solicitado su pase al retiro.

Considero necesario, que en su momento, los Jefes que me sucedieron
en la Comision y mas aun, los oficiales que comandaron los submarinos de
fabricacion alemana, escriban sobre sus experiencias en relacion con la comision
y en esos magnificos buques que una decision que a mi entender fue muy acertada,
hizo posible que nuestra Marina de Guerra contara con ellos para cumplir las
funciones que la superioridad naval les encargara.

El 24 de setiembre del 2004, cuando se terminaba la preparacion de este
libro, fallecio nuestro estrafiable amigo, Gerhard Thulmann, quien a traves de sus
permanentes muestras de amistad, nos facilito la tarea e hizo posible un
entendimiento muy especial entre la empresa Ferrostaal y la Marina de Guerra
del Peru con este libro pretendi retribuir muy modestamente a su invalorable
apoyo.
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PRECEDIMIENTO Y PREMISAS PARA LA SELECCION
DE ITA COMISION

l.- Sobre la base que el Perfeccionamiento del Contrato
haga en Julio 1970 y oconsiderando el tienpo de conatggo
oidn, las fechas de comisionamiento de los buques serd;

MES ANo 3
Perfecoionamienjo: 7 - 1970 M$S 1358
Tiempo construccidn: 3 - 3 g = 3
Fecha de .comisionamiento: 10 - 1973 Zp - 1974

2.~ Seleccidn del Comandante:- Debe ser tal que pueda
necer como Comandante por lo menos un aﬂ% degpués peﬁ?%
Comisionamiento. En consecuencia:

- El Comandante del ler.submarino debe ser
un C.de F, que deba ascender a C.de N.
en ENERO 1975 (4 después).

~ El GQomandante del 2do.submarino debe ser
un “Y.de F. que deba ascender .a C.de N.
en ENERO 1976 (4 después).

3.~ Seleccidnd el 2do.Comandante:- Por las mismas razones de
be ser: =3

- Para el ler.submarino un C.de C. que deba
ascender a C.de F. en ENERO 1975,

- Para el 2do.submarino un C.de C. gue deba
ascender a C.de . en BNERO 1976,

4.~ Para Jefe de Ingenierfa:-

- Para el ler.submarino un Oficial que per-
manezca como Tte.l° hasta ENZRO 1975 (4
después)a

- Para el 2do.subuwarino un Oficial que per-
manezoa como Tte.l® hasta ENZRO 1976 (4
después).

5.~ Para Jefe de Uperaciones y Armamentoi-

Para ambos submarinos debe ser un Oficial que
permanezea como Tte.l° hastaE{ERO 1976.

6.- Pare Ayudante de Ingenieria:-

- Para ambos submarinos debe s er un Oficial
del grado de Tte.l® d Tte.2° que permanez-
oa en el gradode Tte.l° hasta ENERO 1978.
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C.DE F. C+DE N.
COMANDANTES :
C.de Cs A.PANIZO 1971 al 1975 O
C.de C. L.BARDALES 1974 al 1978
C.de Ce. R.ARGUEILES 1974 al 1978
C.DE C. C.DE Fs
SEGUNDOS COMANDANTES
Tte. 1° G.TIRADO 1972 al 1976 O
Tte. 1° J.GARCIA 1972 al 1976
Tte. 1° GoNEWTON 1972 al 1976
Tte. 1° M.RIVADENEYRA 1973 al 1976
C.DE Co C.DE Ps
JEFES DT INGENIERTA
Tte. 1° E.ROCA 1973 al 1977
Tte. 1° A.BALAGUER 1974 al 19780
Pte. 1° J.PIAGGIO 1974 al 1978
Tte. 1° A.DAVILA 1974 al 1978
Tte. 1° J«GARFIAS 1974 al 1978

JEFE DX OPERACIONES

Seleccidn para Escuela de Electrdnica (2).
JERS DE ARMARMENTO
Seleocoidn pera Esouela de Zlectrdnica (2)

JEPL UF NAVEGACION Y COMUNICACIONES

AYUDANTE JEFE DE INGENIERIA

Promocidn actual en la Esouela de Submarinos (Rleotrioidad) (2.
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DE_INMEDIATO PARA COMISION =~ CURSOS ALEMAN 1970

OC.de C. ALFONSO PANIZO Y prag s

OTte. 1° GUILLERMO TIRADO . g Ig;;flggogetigﬁgng%

Ofte. 1° ALFONSO BALAGUER |' Gursos de ALthfn 1670
A LA COMANDANGIA

OTte. 1° JOSE GARCIA =~ Ayudante. {
OTte. 1° RAUL PEREIRA = (ESTACION)ENS . . 7
OTte. 1° GUILLERMO NEWTON -~ (B.M.) |~

A ESCUELA ELECTRONICA
(4) oficiales.

(x) Alternativa (2) de Submarinos y (2) Escuela
Eleatrdnica.

BURSOS ALEMAN 1970
O Tte. 1° NAIM BENAVENTE-

CURSOS ALEMAN 1971

Tte. 1° JOSE GARCIA

Ttes 1° GUILLERMO NEWTON
Ttee. 1° ERNESTO ROCA
Tte., 1° JOSE PIAGGIO
Tte. 1° ALBERTO DAVIIA
Ttee 1° JUAN GARFIAS

Covcvasa € Su@FoT Phep 4 TE eLe .
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